(zatgcznik nr 17 do SIWZ)

Wymagania w zakresie wykonania i opracowania pomiar 6w ruchu

A. Wymagane efekty wdro zenia systemu.

1. Wykonawca zobowigzany jest wypetié¢ wszelkie wymagania funkcjonalne, kryteria
integracji i kryteria funkcjonalne wskazane w SIWZ, zalgcznikach do SIWZ, PFU oraz
specyfikacjach technicznych i projekcie budowlanym oraz osiggna¢ oczekiwane przez
Zamawiajgcego efekty wdrozenia.

2. Przed odbiorem ko ncowym etapu | i Il robét Zamawiaj acy wymaga

nast epuj acych efektow:

2.1 Dla transportu indywidualnego (pojazdow samochodowych) nalezy zapewni¢ brak
wydluzenia czasu przejazdu pojazdami transportu indywidualnego (samochody) w
poréwnaniu do czasu przejazdu pomierzonego w trakcie pomiarow
przeprowadzonych ,przed” rozpoczeciem rob6t, na ciggach ulicznych, na ktérych
wdrozono system, w godzinach szczytéw transportowych, przy jednoczesnym braku
wzrostu strat czasu i diugosci kolejek na wlotach bocznych oraz odcinkach wlotowych
w ciggach gtéwnych do skrzyzowan objetych systemem (odcinek wlotowy oznacza
odcinek od skrzyzowania poprzedzajgcego pierwsze skrzyzowanie w systemie do
pierwszego skrzyzowania w systemie).

2.2Dla transportu zbiorowego nalezy zapewni¢ brak wydtuzenia czasu przejazdu
pojazdow transportu zbiorowego w poréwnaniu do czasu przejazdu pomierzonego w
trakcie pomiaréw przeprowadzonych ,przed” rozpoczeciem robdt, na ciggach

ulicznych, na ktérych wdrozono system, w godzinach szczytéw transportowych.

3. Przed odbiorem ostatecznym Zamawiaj gcy wymaga nast epujacych efektéw:

3.1. Okreslono nastepujagce wymagania efektywnosci wdrozenia systemu dla
poszczegoblnych ciggdéw, mierzone skréceniem czasu przejazdu pojazdow samochodowych
(nie mniejsze niz okreslone w tabeli 1) oraz niezaleznie skroceniem czasu podrozy
pasazerow transportu zbiorowego (skrécenie czasu przejazdu i podrézy pasazerow nie
mniejsze niz okreslone w tabeli 1 dla okresu od godz. 5:00 do 23:00 w typowym dniu
tygodnia), przy dopuszczalnym wzroscie o 3% strat czasu i diugosci kolejki na pozostatych

odcinkach i wlotach bocznych.
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Tabela 1

Zmiana
Miasto Ulica strategiczna od do (%)
Gdansk Trasa Srednicowa Sandomierska Bitwy Oliwskiej 7,5
Sopot Trasa Srednicowa Bitwy Oliwskiej Sepia (Sopot) 7,5
Gdynia Trasa Srednicowa Sepia (Sopot) Pitsudskiego 8,0
Gdynia Slaska-Morska Kielecka Chylonska 7,5
Gdynia WIkp-Chwaszcz Zwyciestwa Nowowiczlinska 7,5
Gdynia Pitsudskiego Legionéw Slaska 3,0
Gdynia 10 lutego Podjazd Swietojanska 4,0
Trasa Obwodnica
Gdynia Kwiatkowskiego Wishiewskiego Tréjmiasta 3,0
Gdynia Nowowiczlinska Chwaszczynska Rdestowa 3,0
Sopot 3 maja-Grunwaldz. Niepodlegt Chopina 7,0
Gdansk Hallera Grunwaldzka Czarny Dwor 3,0
Gdansk Stowackiego Grunwaldzka Ztota Karczma 8,0
Gdansk Elblaska Okopowa Rafineria 3,0
Gdansk 3 maja Brama Oliw. Armii Kraj 7,5
Gdansk Armii Kraj. Okopowa Lostowicka 7,5

3.1.1. Skrécenie czasu przejazdu pojazdow samochodowych, okreslone w tabeli 1 nalezy
obliczy¢ w oparciu o pomiary natezen ruchu oraz pomiary czaséw przejazdu, opisanych w
czesci B. Czasy przejazdu na ciggach wymienionych w tabeli 1, ,przed” i ,po” wdrozeniu
systemu nalezy obliczy¢ poprzez przemnozenie liczby pojazdéw samochodowych przez
usrednione czasy przejazdu w okresach pomiarowych wyszczegolnionych w czesci B. na
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poszczegoblnych ciggach wymienionych w tabeli 1 z rozszerzeniem na okres 5:00 — 23:00.
Wspotczynniki rozszerzajace nalezy obliczy¢ na podstawie pomiaréw opisanych w czesci B.

3.1.2. Skrocenie czasu podrozy pasazerOw transportu zbiorowego, okreslone w tabeli 1
nalezy obliczy¢ w oparciu o pomiary napetnien pojazddéw transportu zbiorowego oraz
pomiary czaséw przejazdu pojazdow transportu zbiorowego opisanych w czesci B. Czasy
przejazdu na ciggach wymienionych w tabeli 1, ,przed” i ,po” wdrozeniu systemu nalezy
obliczy¢ poprzez przemnozenie liczby pasazeréw przez usrednione czasy przejazdu
pojazdéw transportu zbiorowego w okresach pomiarowych wyszczegoélnionych w czesci B.
na poszczegoélnych ciggach wymienionych w tabeli 1 z rozszerzeniem na okres 5:00 — 23:00.
Wspotczynniki rozszerzajgce nalezy obliczy¢ na podstawie pomiaréw opisanych w czesci B.

3.2. Na podstawie poréwnania pomiarow ,przed” i ,po” Zamawiajgcy wymaga spetnienia
nastepujacych wymagan efektywnosci wdrozenia systemu:

. usprawnienie ruchu - skrécenie globalnego czasu przejazdu wszystkich pojazdéw w
obszarze objetym systemem nie mniej niz 0 5,5 %.

. usprawnienie transportu zbiorowego - skrécenie globalnego czasu podrézy
pasazerow srodkami transportu zbiorowego w obszarze objetym systemem o nie mnigj niz
6,5%.

3.2.1. Skrécenie globalnego czasu przejazdu wszystkich pojazdéw w obszarze objetym
systemem, nalezy obliczy¢ w oparciu o pomiary natezen ruchu, strat czasu oraz pomiary
czasOw przejazdu, opisanych w czesci B. Globalne czasy przejazdu ,przed” i ,po” wdrozeniu
systemu nalezy obliczy¢ poprzez przemnozenie liczby pojazdow samochodowych przez
usrednione czasy przejazdu oraz dodanie strat czasu na wlotach bocznych do ulic objetych
systemem w okresach pomiarowych wyszczegolnionych w czesci B. na wszystkich ciggach
objetych systemem z rozszerzeniem na okres doby. Wspélczynniki rozszerzajace nalezy
obliczy¢ na podstawie pomiaréw opisanych w czesci B.

3.2.2. Skrécenie globalnego czasu podrézy pasazerdéw transportem zbiorowym w obszarze
objetym systemem, nalezy obliczyé w oparciu o pomiary napetnien pojazdéw transportu
zbiorowego, strat czasu oraz pomiary czasOw przejazdu, opisanych w czesci B. Globalne
czasy podrézy pasazeréw ,przed” i ,po” wdrozeniu systemu nalezy obliczyé poprzez
przemnozenie liczby podréznych przez usrednione czasy przejazdu oraz dodanie strat czasu
pojazdow transportu zbiorowego na wlotach bocznych do ulic objetych systemem w
okresach pomiarowych wyszczegolnionych w czesci B. na wszystkich ciggach objetych
systemem z rozszerzeniem na okres doby. Wspétczynniki rozszerzajace nalezy obliczy¢ na
podstawie pomiar6w opisanych w czesci B.

B. Pomiary ruchu
1. Pomiary ruchu przeprowadzi Wykonawca w nastepujgcych terminach:

a) przed rozpoczeciem robét wykonawczych — badania ,przed”,
b) po zakonczeniu | etapu realizacji, przed odbiorem koncowym | etapu,

c) po zakonczeniu Il etapu realizacji, przed odbiorem kohcowym Il etapu,



d) po uruchomieniu i regulacji (kalibracji) systemu przed odbiorem ostatecznym —

badania ,po”.

Pomiary nalezy przeprowadzic w miesigcach marzec — maj lub wrzesien-listopad z

wylgczeniem tygodni, w ktérych w dni powszednie sg dni wolne od pracy lub

organizowane sg imprezy masowe lub wystepujg inne istotne z punktu widzenia
wiarygodnosci pomiaréw uwarunkowania. W przypadku wystepowania dodatnich
temperatur i braku opadoéw oraz suchej nawierzchni dopuszcza sie przeprowadzenie
badan w innych miesigcach z wykluczeniem okresu wakacji, ferii lub tygodni, w ktérych
wystepujg dni ustawowo wolne od pracy lub imprezy masowe lub wystepujg inne istotne

Z punktu widzenia wiarygodnosci pomiaréw uwarunkowania. Pomiary zostang

przeprowadzone po zaproponowaniu przez Wykonawce szczegotowych terminéw

wykonania pomiardw i uzyskaniu akceptacji Zamawiajacego.

Przeprowadzenie pomiaréw i ich opracowanie oraz oszacowanie wskaznikow

efektywnosci zrealizuje Wykonawca. Pomiary bedg przeprowadzane pod nadzorem

Nadzoru i przedstawicieli Zamawiajgcego. Wykonawca kazdorazowo przed

rozpoczeciem pomiaréw poinformuje Nadzor i Zamawiajgcego o ich doktadnym terminie i

miejscu wykonywania. Wszelkie wyniki pomiaréw, réwniez arkusze robocze oraz

opracowane wyniki i obliczone wskazniki zostang przekazane Zamawiajgcemu. Proces
przeprowadzania pomiaréw czasu przejazdu oraz pomiardw wskazanych w opisie
kryteribw funkcjonalnych, kryteriow integracji i efektdw wdrozenia systemu nalezy

udokumentowac¢ poprzez nagranie filmu, ktory zostanie przekazany Zamawiajagcemu w

formacie obstugiwanym przez powszechnie uzywane systemy operacyjne i programy

odtwarzajgce. Nagranie musi umozliwia¢ weryfikacje przedtozonych wynikéw.

Wyniki pomiaréw nalezy przedtozy¢ w formie papierowej w 9 egzemplarzach (nie dotyczy

arkuszy roboczych) i w formie elektronicznej na dysku CD w 9 egzemplarzach.

W ramach badan ,przed” przeprowadzone zostang pomiary natezen i czasdw przejazdu

ruchu samochodowego oraz napetlnien i czaséw przejazdu pojazdéw transportu

zbiorowego.

5.1. Pomiary ruchu nalezy wykona¢ na odcinkach i skrzyzowaniach oraz liniach
transportu zbiorowego, ktére podlegajg wprowadzeniu systemu zarzadzania
ruchem oraz systemu zarzadzania transportem zbiorowym w obszarze, w ktérym
zostanie wdrozony system priorytetbw dla transportu zbiorowego na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng, objetych systemem.

5.2, Pomiary ruchu samochodowego i pieszego nalezy wykona¢ na wszystkich
skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych z sygnalizacjg planowanych do objecia
systemem. Spis wszystkich skrzyzowan przewidzianych do wigczenia do systemu

przedstawiono w zatgczniku nr 10 do SIWZ. Pomiary nalezy przeprowadzi¢ dla
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5.3.

potrzeb opracowania startowych i awaryjnych projektéw sygnalizacji $wietlnej
oraz dla potrzeb oceny kryteriéw funkcjonalnych, integracji i efektow wdrozenia
systemu. Pomiary nalezy przeprowadzi¢ w ciggu dwoch typowych dni
powszednich (wtorek lub sroda lub czwartek) w godzinach 6.00-20.00, w sobote
w godz. 12:00-17:00 i w niedziele w godzinach 10:00-13:00 i 18:00-20:00. Wyniki
pomiaréw powinny by¢ zapisywane oddzielnie dla kazdej godziny. Pomiary
powinny uwzgledniaé¢ strukture kierunkowsg i rodzajowa. Nalezy uwzgledni¢ jako
odrebne kategorie rowery, motocykle, ciggniki rolnicze. Réwnolegle z pomiarami
ruchu nalezy dokona¢ pomiaréw pieszych na przejsciach dla pieszych w obrebie
skrzyzowan wyposazonych w sygnalizacje swieting oraz osygnalizowanych
przejsciach dla pieszych poza skrzyzowaniami. Niezaleznie od wymienionych
pomiardw nalezy przeprowadzi¢ catodobowy pomiar ruchu z uwzglednieniem
struktury rodzajowej w celu weryfikacji pomiaréw na skrzyzowaniach oraz w celu
okreslenia wskaznikdéw rozszerzajgcych prébe (w min. 50 przekrojach). Nalezy
obliczy¢ wspébtczynniki rozszerzajace pomiary we wskazanych godzinach na
okres doby w celu obliczenia wielkosci potokéw dobowych. W celu obliczenia
wspotczynnikéw rozszerzajgcych nalezy przeprowadzi¢ dobowe pomiary ruchu w
min. 50 przekrojach ulic (lub w takiej liczbie, ktéra bedzie niezbedna do obliczenia
wspotczynnikbw rozszerzajacych, lecz nie mniej niz w 50 przekrojach).
Dodatkowo pomiary godzinowe i dobowe ruchu powinny uwzglednia¢ strukture
rodzajowg ruchu wrozbiciu co najmniej na: (i) samochody osobowe, (ii)
samochody dostawcze (iii) samochody ciezarowe bez przyczep, (iv) samochody
ciezarowe z przyczepami, (v) autobusy i trolejbusy. Pomiary w przekroju powinny
by¢ prowadzone oddzielnie dla kazdego z kierunkow ruchu i uwzglednia¢ pomiar
predkosci. Oprécz zestawien tabelarycznych nalezy przedstawi¢ kartogramy
natezen ruchu i predkosci dla wybranej godziny szczytu popotudniowego,
porannego, natezeh dobowych dla catego obszaru objetego systemem. Nalezy
przedstawi¢ strukture kierunkowag ruchu na skrzyzowaniach w przypadku
kartograméw dla godziny szczytéw transportowych.

Pomiary czasu przejazdu samochodem nalezy przeprowadzi¢ roéwnolegle z
pomiarami ruchu na wszystkich ciggach objetych realizacjg robét. Pomiary czasu
przejazdu powinny pozwoli¢ na uzyskanie minimum 6 wynikéw w jednym kierunku
w przypadku przekroju 1/2 dla szczytu porannego (6.00-9.00), popotudniowego
(15.00-18.00), okresu miedzyszczytowego (11.00-12.00) i okresu nochego
(22.00-23.00), natomiast w przypadku przekrojow wielopasowych — min. po 3
wyniki dla kazdego pasa ruchu dla szczytu porannego, popotudniowego, okresu

miedzyszczytowego i okresu nocnego. Pomiar czasu przejazdu nalezy prowadzi¢
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5.4.

5.5.

w typowym dniu tygodnia w godzinach szczytu porannego, popotudniowego,
okresu miedzyszczytowego | okresu nocnego. Wyniki pomiaréw w
poszczegoblnych okresach nalezy okresla¢ dla odcinkow miedzy skrzyzowaniami
oraz sumowac na cate ciggi z uwzglednieniem strat czasu na skrzyzowaniach.
Wyniki nalezy przedstawi¢ w sposOb tabelaryczny oraz graficznie w formie
kartogramow.

Pomiary napetnieh pojazdéw transportu zbiorowego nalezy przeprowadzi¢ w celu
okreslenia czasu podrozy pasazerdow transportu zbiorowego na ciggach objetych
systemem sterowania z priorytetami dla transportu zbiorowego. Pomiary nalezy
przeprowadzi¢ w typowym dniu tygodnia, na przystankach linii transportu
zbiorowego potozonych na ciggach ulic objetych systemem. Pomiary nalezy
przeprowadzi¢ na 20 przystankach newralgicznych (20 newralgicznych
przystankow wskaze Zamawiajacy) w godz. 5:00-23:00 w celu okreslenia
wskaznikOw rozszerzajgcych prébe oraz na wszystkich przystankach, z ktorych
korzystajq linie objete systemem w obszarze objetym systemem w godz. szczytu
porannego, okresu miedzyszczytowego i szczytu popotudniowego oraz okresu
nocnego w godz. 7:00 — 9:00, 11:00 — 12:00, 15:00-17:00 oraz 22:00-23:00.
Napetnienie pojazdéw transportu zbiorowego na odcinkach miedzy przystankami
nalezy okresli¢ na podstawie pomiaru liczby os6b wsiadajacych i wysiadajacych,
po obliczeniu napetnienia pojazdu na poczatkowym przystanku dla danej linii w
obszarze objetym systemem. Na przystankach newralgicznych liczbe
wsiadajgcych i wysiadajgcych nalezy pomierzy¢é z zewnatrz pojazdu, na
pozostatych przystankach dopuszcza sie obliczenie liczby wsiadajgcych i
wysiadajacych podczas przejazdu. Wyniki pomiaréw powinny by¢ zapisywane
oddzielnie dla kazdego pojazdu transportu zbiorowego z okresleniem numeru linii
i zsumowane na okresy godziny oraz przeliczone na dobe. Pomiarami zostang
objete wszystkie linie transportu zbiorowego w obszarze objetym systemem.
Pomiarami zostanie objetych 25% pojazdow kursujgcych na poszczegdélnych
liniach transportu zbiorowego lub 100% pojazdéw w przypadku, gdy czestotliwosc
kursowania pojazdow na danej linii jest wieksza lub réwna 60 minut. Wyniki
nalezy przedstawi¢ w sposéb tabelaryczny oraz graficznie w formie kartogramaéw.
Nalezy przedstawi¢ kartogramy sumarycznej liczby podrézujacych pojazdami
transportu zbiorowego i predkosci dla wybranej godziny szczytu popotudniowego,
porannego i napetnien dobowych dla calego obszaru objetego systemem.

Pomiar czasu przejazdu srodkow transportu zbiorowego nalezy przeprowadzi¢ w
typowym dniu tygodnia w godz. szczytu porannego, okresu miedzyszczytowego i

szczytu popotudniowego oraz okresu nocnego w godz. 7:00 — 9:00, 11:00 —
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12:00, 15:00-17:00 oraz 22:00-23:00. Wyniki pomiaréw w poszczegoélnych
godzinach nalezy okresla¢ dla odcinkéw miedzy skrzyzowaniami oraz sumowac
na cate ciagi z uwzglednieniem strat czasu na skrzyzowaniach. Wyniki pomiaréw
powinny by¢ zapisywane oddzielnie dla kazdego pojazdu transportu zbiorowego z
okresleniem numeru linii i zsumowane na okresy godziny oraz przeliczone na
dobe. Pomiarami zostang objete wszystkie linie transportu zbiorowego w
obszarze objetym systemem. Pomiarami zostanie objetych 25% pojazdéw
kursujacych na poszczegélnych liniach transportu zbiorowego lub 100% pojazdéw
w przypadku, gdy czestotliwosé kursowania pojazdéw na danej linii jest wieksza
lub rowna 60 minut. Wyniki nalezy przedstawi¢ w sposéb tabelaryczny oraz

graficznie w formie kartograméw.

6. W ramach badan ,po” przeprowadzone zostang pomiary natezen i czasOw przejazdu

ruchu samochodowego oraz napetlnien i czaséw przejazdu pojazdéw transportu

zbiorowego.

6.1.

6.2.

Pomiary ruchu nalezy wykonaé¢ na odcinkach i skrzyzowaniach oraz liniach
transportu zbiorowego, ktore podlegajg wprowadzeniu systemu zarzadzania
ruchem oraz systemu zarzadzania transportem zbiorowym w obszarze, w ktérym
zostanie wdrozony system priorytetow dla transportu zbiorowego na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng, objetych systemem. Podczas
przeprowadzania pomiaréw nalezy wspomagac¢ je wykorzystaniem danych z
detektoréw wdrozonych w ramach realizacji systemu.

Pomiary ruchu samochodowego i pieszego nalezy wykona¢ na 20
skrzyzowaniach krytycznych wskazanych przez Zamawiajacego. Pomiary nalezy
przeprowadzi¢ w ciggu typowego dnia powszedniego (wtorek lub $roda lub
czwartek) dla okresu szczytu porannego (6:00-9:00), popotudniowego (15%°-18%),
okresu miedzyszczytowego (11:00-12:00) oraz okresu nocnego (22:00-23:00).
Wyniki pomiaréw powinny byé zapisywane oddzielnie dla kazdej godziny.
Pomiary powinny uwzgledniaé strukture kierunkowg i rodzajowa. Nalezy
uwzgledni¢ jako odrebne kategorie rowery, motocykle, ciagniki rolnicze.
Niezaleznie od wymienionych pomiarow nalezy przeprowadzi¢ catodobowy
pomiar ruchu (w 100 przekrojach) z uwzglednieniem struktury rodzajowej w celu
weryfikacji pomiardw na skrzyzowaniach oraz w celu okreslenia wskaznikéw
rozszerzajgcych prébe. Nalezy obliczy¢é wspotczynniki rozszerzajace pomiary we
wskazanych godzinach na okres doby w celu obliczenia wielkosci potokow
dobowych. W celu obliczenia wspotczynnikbw rozszerzajacych nalezy
przeprowadzi¢ dobowe pomiary ruchu w min. 100 przekrojach ulic (lub w takiej

liczbie, ktéra bedzie niezbedna do obliczenia wspotczynnikdédw rozszerzajgcych,
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6.3.

6.4.

lecz nie mniej niz w 100 przekrojach). Dodatkowo pomiary godzinowe i dobowe
ruchu powinny uwzgledniac strukture rodzajowa ruchu w rozbiciu co najmniej na:
(i) samochody osobowe, (ii) samochody dostawcze (iii) samochody ciezarowe
bez przyczep, (iv) samochody ciezarowe z przyczepami, (v) autobusy i trolejbusy.
Pomiary w przekroju powinny by¢ prowadzone oddzielnie dla kazdego z
kierunkow ruchu i uwzglednia¢ pomiar predkosci. Wyniki nalezy przedstawi¢ w
sposob tabelaryczny oraz graficznie w formie kartogramow i porownaé¢ z wynikami
uzyskanymi z detekcji systemu TRISTAR. Nalezy przedstawi¢ kartogramy
natezen ruchu i predkosci dla wybranej godziny szczytu popotudniowego,
porannego i natezen dobowych dla calego obszaru objetego systemem. Nalezy
przedstawi¢ strukture kierunkowag ruchu na skrzyzowaniach w przypadku
kartograméw dla godziny szczytéw transportowych.

Pomiary czasu przejazdu samochodem nalezy przeprowadzi¢ réwnolegle z
pomiarami ruchu na wszystkich ciggach objetych realizacjg robét. Pomiary czasu
przejazdu powinny pozwoli¢ na uzyskanie minimum 6 wynikéw w jednym kierunku
w przypadku przekroju 1/2 dla szczytu porannego, popotudniowego, okresu
miedzyszczytowego i okresu nocnego, natomiast w przypadku przekrojéw
wielopasowych — min. po 3 wyniki dla kazdego pasa ruchu dla szczytu
porannego, popotudniowego, okresu miedzyszczytowego i okresu nocnego.
Pomiar czasu przejazdu nalezy prowadzi¢ w typowym dniu tygodnia w godzinach
szczytu porannego, popotudniowego, okresu miedzyszczytowego i okresu
nocnego. Wyniki pomiarow w poszczegoélnych okresach nalezy okresla¢ dla
odcinkow miedzy skrzyzowaniami oraz sumowac na cate ciggi z uwzglednieniem
strat czasu na skrzyzowaniach. Wyniki nalezy przedstawi¢ w sposob tabelaryczny
oraz graficznie w formie kartograméw.

Pomiary napetnieh pojazdéw transportu zbiorowego nalezy przeprowadzi¢ w celu
okreslenia czasu podrozy pasazerdow transportu zbiorowego na ciggach objetych
systemem sterowania z priorytetami dla transportu zbiorowego. Pomiary nalezy
przeprowadzi¢ w typowym dniu tygodnia, na przystankach linii transportu
zbiorowego potozonych na ciggach ulic objetych systemem. Pomiary nalezy
przeprowadzi¢ na 20 przystankach newralgicznych (20 newralgicznych
przystankow wskaze Zamawiajacy) w godz. 5:00-23:00 w celu okreslenia
wskaznikOw rozszerzajgcych prébe oraz na wszystkich przystankach, z ktorych
korzystajq linie objete systemem w obszarze objetym systemem w godz. szczytu
porannego, okresu miedzyszczytowego i szczytu popotudniowego oraz okresu
nocnego w godz. 7:00 — 9:00, 11:00 — 12:00, 15:00-17:00 oraz 22:00-23:00.

Napetnienie pojazdéw transportu zbiorowego na odcinkach miedzy przystankami
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6.5.

7.1.

nalezy okresli¢ na podstawie pomiaru liczby osob wsiadajacych i wysiadajacych,
po obliczeniu napetnienia pojazdu na poczatkowym przystanku dla danej linii w
obszarze objetym systemem. Na przystankach newralgicznych liczbe
wsiadajacych i wysiadajgcych nalezy pomierzy¢é z zewnatrz pojazdu, na
pozostatych przystankach dopuszcza sie obliczenie liczby wsiadajgcych i
wysiadajacych podczas przejazdu. Wyniki pomiaréw powinny by¢ zapisywane
oddzielnie dla kazdego pojazdu transportu zbiorowego z okresleniem numeru linii
i zsumowane na okresy godziny oraz przeliczone na dobe. Pomiarami zostang
objete wszystkie linie transportu zbiorowego w obszarze objetym systemem.
Pomiarami zostanie objetych 25% pojazdow kursujgcych na poszczegélnych
liniach transportu zbiorowego lub 100% pojazdéw w przypadku, gdy czestotliwosc
kursowania pojazdow na danej linii jest wieksza lub réwna 60 minut. Wyniki
nalezy przedstawi¢ w sposéb tabelaryczny oraz graficznie w formie kartogramaéw.
Nalezy przedstawi¢ kartogramy sumarycznej liczby podrézujacych pojazdami
transportu zbiorowego i predkosci dla wybranej godziny szczytu popotudniowego,
porannego i napetnien dobowych dla calego obszaru objetego systemem.

Pomiar czasu przejazdu srodkow transportu zbiorowego nalezy przeprowadzi¢ w
typowym dniu tygodnia w godz. szczytu porannego, okresu miedzyszczytowego i
szczytu popotudniowego oraz okresu nocnego w godz. 7:00 — 9:00, 11:00 —
12:00, 15:00-17:00 oraz 22:00-23:00. Wyniki pomiaréw w poszczegoélnych
godzinach nalezy okresla¢ dla odcinkéw miedzy skrzyzowaniami oraz sumowac
na cate ciagi z uwzglednieniem strat czasu na skrzyzowaniach. Wyniki pomiaréw
powinny by¢ zapisywane oddzielnie dla kazdego pojazdu transportu zbiorowego z
okresleniem numeru linii i zsumowane na okresy godziny oraz przeliczone na
dobe. Pomiarami zostang objete wszystkie linie transportu zbiorowego w
obszarze objetym systemem. Pomiarami zostanie objetych 25% pojazdéw
kursujacych na poszczegdlnych liniach transportu zbiorowego lub 100% pojazdéw
w przypadku, gdy czestotliwosé kursowania pojazdéw na danej linii jest wieksza
lub rowna 60 minut. Wyniki nalezy przedstawi¢ w sposéb tabelaryczny oraz

graficznie w formie kartograméw.

Pomiary ruchu samochodowego oraz pojazdéw transportu zbiorowego dla etapu 1 i ll,
nalezy przeprowadzi¢ po realizacji i uruchomieniu systemu dla etapu |, dla zakresu
systemu z etapu | i analogicznie po realizacji i uruchomieniu systemu dla etapu Il dla

zakresu systemu z etapu Il.

Nalezy dokona¢ pomiarow czasOw przejazdu samochodem oraz pojazdami
transportu zbiorowego na poszczegoélnych odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami

oraz ciggach ulicznych. Pomiary nalezy przeprowadzi¢ w godzinach szczytéw
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transportowych (7:00-8:00 i 15:00-16:00). Wyniki pomiarow w poszczegodlnych
godzinach nalezy okresla¢ dla odcinkéw miedzy skrzyzowaniami oraz sumowac
na cate ciagi z uwzglednieniem strat czasu na skrzyzowaniach. Wyniki pomiaréw
powinny by¢ zapisywane oddzielnie dla kazdego pojazdu transportu zbiorowego z
okresleniem numeru linii i zsumowane na okresy godziny. Pomiarami zostang
objete wszystkie linie transportu zbiorowego w obszarze objetym systemem w
poszczegllnych etapach. Pomiarami zostanie objetych 25% pojazdéw
kursujacych na poszczegélnych liniach transportu zbiorowego lub 100% pojazdéw
w przypadku, gdy czestotliwosé kursowania pojazdéw na danej linii jest wieksza
lub réwna 60 minut. Pomiary czasu przejazdu samochodem powinny pozwoli¢ na
uzyskanie minimum 3 wynikow w jednym kierunku z uwzglednieniem kazdego
pasa ruchu. Wyniki nalezy przedstawi¢ w sposéb tabelaryczny oraz graficznie w

formie kartogramow.

8. Dla wszystkich skrzyzowan z sygnalizacjg s$wietlng objetych systemem nalezy

9.

obliczy¢ przepustowosé i stopien wykorzystania przepustowosci oraz dtugosc kolejek
i straty czasu dla poszczegdlnych paséw ruchu i wlotébw oraz okreslic poziom
swobody ruchu dla godziny szczytu popotudniowego i godziny szczytu porannego.
Na 20 skrzyzowaniach wskazanych przez Zamawiajgcego po przediozeniu obliczen
teoretycznych nalezy dokona¢ pomiarow strat czasu i diugosci kolejek w godzinie
szczytu popotudniowego i godzinie szczytu porannego na wlotach na skrzyzowania w
celu weryfikacji obliczen (dotyczy pomiaréw ,przed”, ,po” oraz pomiaréw po | i Il
etapie).

W ramach pomiaréw ruchu Wykonawca przedtozy Zamawiajgcemu opracowanie z
wynikami pomiar6w i obliczonych wskaznikbw opisanych w pkt. A (Kryteria

funkcjonalne, kryteria integracji i efekty wdrozenia systemu).
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