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UIR.271.11.11.2011.EW, 4% 93 Gdynia, dnia 23.09.2011r.

Dotyczy : przetargu nieograniczonego o wartosci rownej lub przekraczajacej 4 845 000 €
na wykonanie robét budowlanych: ,Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem
TRISTAR™.

Pytanie nr 162. Punkt 2.1.2
Stacja powinna okresla¢ temperatur¢ zamarzania nawierzchni.

1.

g

Czy stusznie zakladamy, ze pod pojeciem ,temperatura zamarzania
nawierzchni” kryje si¢ temperatura zamarzania cieczy obecnej na nawierzchni
drogi (mieszaniny wody, srodkéw odladzajacych np. chlorku wapnia, chlorku
sodu, czy chlorku magnezu, substancji ropopochodnych, alkoholi i innych
zanieczyszczen trzecich obecnych na nawierzchni drogi)?

Czy shusznie zakladamy, ze ,temperatura zamarzania nawierzchni” jest to
temperatura, w ktorej niezaleznie od sktadu chemicznego cieczy na drodze
nastapi jej zamarzanie (krystalizacja)?

Czy stusznie zakladamy, Ze wymaganie ,,temperatury zamarzania nawierzchni”
ma shuzy¢ wezesnemu ostrzeganiu o mozliwosci wystapienia sliskosci (réznych
struktur lodu)?

Aby ,temperatura zamarzania nawierzchni” i ,temperatura nawierzchni” mogty
stuzy¢ wezesnemu ostrzeganiu musi by¢ wynikiem bardzo doktadnego pomiaru
w innym wypadku wczesne ostrzeganie na podstawie tej temperatury nie jest
doktadne i traci sens. Czy w zwigzku z tym Zamawiajacy oczekuje by
Ltemperatura zamarzania nawierzchni” i ,temperatura nawierzchni” byla
podawana z jaka$ dokfadnoscia np. czy 2°C itp. podobnie jak wymaga si¢ tego
przy innych parametrach?

Jesli Zamawiajacy nie okre$li dokladnosci pomiaru ,temperatury zamarzania
nawierzchni” i ,,temperatury nawierzchni”, prosimy o wyjasnienie jaki cel ma
wymaganie od wykonawcy podawania tego parametru?
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Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza ze pojgcie ,temperatura zamarzania nawierzchni”
oznacza temperatur¢ zamarzania roztworu cieczy pokrywajacego nawierzchnig.
Stacja pogodowa powinna okresla¢ wartosci wszystkich wymaganych w
Specyfikacjach Technicznych parametréw stuzacych do oceny stanu
nawierzchni drogi i warunkow otoczenia.

Zamawiajacy wymaga okreSlenia przez stacje pogodowg temperatury
zamarzania nawierzchni z dokladnoscia do 2°C. Wymagana dokladnos¢
okreslenia temperatury nawierzchni wynosi + 0,2°C.

Pytanie nr 163. Punkt 2.1.6

Odpowiedz:

Pytanie nr 1

£

Czujnik drogowy jest zintegrowanym elementem pomiarowym dokonujacym
kompleksowych pomiaréw parametréw nawierzchni drogi, decydujacych o
skutecznosci dziatania drogowej stacji meteorologicznej. (...) Stacja powinna
okresla¢ temperatur¢ zamarzania nawierzchni na podstawie pomiarow,
realizowanych przez drogowy zesp6t czujnikow.

Czy shlusznie zakladamy, ze skoro czujnik drogowy czy tez drogowy zespot
czujnikow ma dokonywaé pomiardw parametréw nawierzchni, ma takze
dokonywaé pomiaru ,temperatury zamarzania nawierzchni” tj. jednego z
parametrow nawierzchni?

Czy shlusznie zakladamy, ze temperatura zamarzania nawierzchni ma by¢
mierzona w tak samo dokladny sposob niezaleznie od tego jaki bedzie sklad
chemiczny cieczy na drodze np. czy uzyto chlorku sodu czy chlorku wapnia itd.
W jaki sposéb Zamawiajacy bedzie weryfikowal poziom dokladnosci pomiaru
Ltemperatury zamarzania nawierzchni” dokonywanego przez
dostarczone/zainstalowane czujniki stanu nawierzchni?

W jaki sposob Zamawiajacy bedzie weryfikowal to czy ,,temperatury zamarzania
nawierzchni” w roznych warunkach chemicznych panujacych na drodze jest
podawana z takg sama doktadnoscia?

Zamawiajacy wymaga aby stacja pogodowa okreslala warto$¢ temperatury
zamarzania nawierzchni. Dobdr 1 przeznaczenie czujnikow pomiarowych stacji
jest zalezne od przyjetego rozwiazania i nalezy do Wykonawcy.

Zamawiajacy wymaga aby stacja pogodowa okreslala faktyczng temperaturg
zamarzania nawierzchni niezaleznie od rodzaju roztworu pokrywajacego
nawierzchni¢. Wymagania dla stacji pogodowej zostaly zamieszczone w
Specyfikacjach Technicznych STWIORB/SST-DSM

Zamawiajacy informuje, ze sposob weryfikacji poziomu dokladnosci pomiaru
Ltemperatury zamarzania nawierzchni” zostal okreslony w  dokumencie
STWIORB/SST-DSM pkt.6.

64. Punkt 2.1.2.

Drogowe stacje pomiarowe winny wspolpracowaé z zestawem czujnikow
pomiarowych, zapewniajacym pomiar nast¢pujacych parametréw nawierzchni i
jej otoczenia: (...) stanu nawierzchni, z mozliwoscig rozréznienia nawierzchni
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suchej, wilgotnej, mokrej, pokrytej szronem, $niegiem, blotem posniegowym lub
lodem, ze zdolnoscia detekceji chemicznych substancji odladzajacych.

Czy Zamawiajacy oczekujac ,zdolnosci detekcji chemicznych substancji
odladzajacych” wymaga podania informacji o rodzaju substancji odladzajace;
znajdujacej sie na nawierzchni czy o obecnosci dowolnej substancji odladzajace;
na nawierzchni?

Odpowiedz: Zamawiajacy wymaga dostarczenia informacji przez stacje pogodowe o
obecnosci  substancji chemicznej odladzajacej na nawierzchni. Zamawiajacy
jednoczesnie dopuszcza rozwigzania, w ktérym podawana bedzie dodatkowo
informacja o rodzaju substancji odladzajace;.

Pytanie nr 165. Punkt 2.1.3
Obudowa stacji powinna by¢ wykonana z aluminium i posiada¢ stopien ochrony
min IP55.
Wskazywanie na aluminium w naszej opinii ogranicza konkurencyjnos¢ a takze
nie jest rozwigzaniem optymalnym. Czy Zamawiajacy dopuszcza obudowg stacji
wykonang z innego materiatu niz aluminium, zgodng z zaleceniami producenta,
przy zachowaniu stopnia ochrony IP55?

Odpowiedz: Zamawiajacy dopuszcza wykonanie obudowy stacji pogodowej z innego
materiatu niz aluminium pod warunkiem zastosowania materialu odpornego na
korozj¢ i o stopniu ochrony nie gorszym niz IP55.

Pytanie nr 166. Punkt 2.1.4
Do bezposredniego montazu czujnikéw nalezy zastosowac belk¢ aluminiowa o
przekroju dopasowanym do sposobu montazu czujnikow.
Wskazywanie na aluminium w naszej opinii ogranicza konkurencyjnos¢ a takze
nie jest rozwigzaniem optymalnym. Czy Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie
belki wykonanej z innego materialu niz aluminium, zgodnej z zaleceniami
producenta, przy zachowaniu peinej funkcjonalnosci tego elementu?
Odpowiedz: Zamawiajacy dopuszcza wykonanie elementéw konstrukcyjnych stacji
pogodowej z innego materialu niz aluminium pod warunkiem zastosowania
materiatlu odpornego na korozjg.

Pytanie nr 167. Punkt 5.2.3
Czujnik nalezy ustabilizowa¢ tak, aby jego gdérna powierzchnia byla ok. 2mm
ponizej poziomu nawierzchni.

Czy inny sposéb instalacji czujnika (np. na poziomie nawierzchni), zgodny z
zaleceniami producenta czujnika, zapewniajacy pelna wymagana od niego
funkcjonalnoé¢ bedzie dopuszczony?

Odpowiedz: Zamawiajacy dopuszcza inny sposéb montazu czujnika w taki sposob, aby jego
gorna powierzchnia byla obnizona wzgledem poziomu nawierzchni o wartos¢ z
przedzialu od 0 mm do 2 mm, pod warunkiem zachowania jego pelnej
funkcjonalnosci.
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Pytanie nr 168. Punkt 5.2.3.
Utozony i ustalony kabel nalezy zala¢ zywicg do poziomu 10mm powyzej niego,
a po jej zwigzaniu pozostala czg¢$¢é wypelni¢ goraca masa bitumiczna.

Czy inny sposob ,wklejenia” kabla, zgodny z =zaleceniami producenta,
zapewniajacy pelna wymagana od niego i od drogi funkcjonalno$¢ bedzie
dopuszczony?

Odpowiedz: Zamawiajacy nie dokona zmiany zapisu SIWZ w tym zakresie.

Pytanie nr 169. Zalacznik nr 7 do SIWZ, pkt. 3.1.1.2
Czy dane z modutu pomiaru parametréw ruchu, wykorzystywane do sterowania
ruchem, mozna kierowa¢ bezposrednio do systemu SSRD, tj. z pominigciem lub
rownolegle do hurtowni danych?

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze dane z modulu pomiaru parametrow ruchu mozna
kierowa¢ bezposrednio do systemu SSRD rownolegle z zapisywaniem w
hurtowni danych.

Pytanie nr 170. Zalacznik nr 7 do SIWZ, pkt. 3.1.1.2, pkt. 5
Czy Zamawiajacy dopuszcza wykorzystanie innej technologii niz ANPR do
okreslenia $rednich predkosci 1 czasow przejazdu na odcinkach drog?
Przykladowo zastosowanie detekcji magnetycznej, ktéra jest bardziej
niezawodna i mniej wrazliwa na warunki atmosferyczne (w szczegdlnosci silny
wiatr) niz kamera?

Odpowiedz: Zamawiajacy nie zmieni zapisu tresci SIWZ w tym zakresie.

Pytanie nr 171. Zatacznik nr 7 do SIWZ, pkt. 3.1.6.2
Prosimy o wskazanie, na ktorych skrzyzowaniach, odcinkach drég Zamawiajacy
oczekuje wdrozenia opisanej funkcjonalnosci (rejestracja wykroczen).
Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze lokalizacja urzadzen bezpieczenstwa ruchu jest
przedstawiona w PFU dla etapu I, II i III stanowiacym zatacznik nr 9a do SIWZ
oraz w PFU dla etapu IV stanowigcym zatacznik nr 9b do SIWZ.

Pytanie nr 172. Zalagcznik nr 7 do SIWZ, pkt. 3.1.6.5
Prosimy o wskazanie, na ktérych skrzyzowaniach Zamawiajacy oczekuje
zastosowania funkcjonalnosci wyszukiwania poszukiwanych pojazdow?
Odpowiedz: Zamawiajacy wymaga zastosowania funkcjonalnosci wyszukiwania
poszukiwanych pojazdow na wszystkich skrzyzowaniach na ktorych zostang
zainstalowane rejestratory przejazdu na czerwonym S$wietle oraz rejestratory
przekroczenia predkosci.

Pytanie nr 173. Zalacznik nr 7 do SIWZ, pkt. 3.1.7.3
Prosimy o wskazanie urzadzen i ich specyfikacji, z ktorymi nalezy zintegrowac
dzialanie modutu SIPT.

Odpowiedz: Do Systemu Informacji dla Pasazerow Transportu Zbiorowego nalezy
wlaczy¢é pokladowe urzadzenia lokalizacji pojazdéw, dostarczone przez
wykonawce, dla ktérych wymagania okreslono w Specyfikacjach Technicznych
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Systemu Zarzadzania Ruchem pkt. 11.2 ( zalacznik nr 7 do SIWZ) oraz Tablice
Informacji Przystankowej dla ktérych wymagania okreslono w STWIORB/SST-
TIP.

Pytanie nr 174. Zalacznik nr 7 do SIWZ, pkt. 3.1.7.6
Prosimy o wskazanie czgstotliwosci aktualizacji danych oraz o zdefiniowanie
zakresu ,,niezbednych informacji”, ktore majg by¢ umieszczane na stronie
internetowej.

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze aktualizacja informacji w terminalach informacji
pasazerskiej oraz na stronie internetowej w zakresie zmian rozkladu jazdy,
rzeczywistych czasach odjazdow pojazdéw, okresowych przerw w ruchu i
pozostatych danych wykorzystywanych przy planowaniu tras podrozy
wymaganych w pkt. 10 zalacznika nr 7 musi by¢ przeprowadzana natychmiast
po wystapieniu zmiany z uwzglednieniem wymogow z pkt.3.1.8 zalacznika nr 7
do SIWZ.

Pytanie nr 175. Zalacznik nr 7 do SIWZ, pkt. 3.1.8
Prosimy o wskazanie czestotliwosci aktualizacji danych o aktualnej pozycji
pojazdu.

Odpowiedz: Zamawiajacy wymaga zgodnie ze Specyfikacjg Techniczng Systemu
Zarzadzania Ruchem pkt. 11.1.1 ( zalacznik nr 7 do SIWZ) aktualizacji pozycji
pojazdéw transportu zbiorowego nie rzadziej niz co 20 sekund a w okolicy
przystankéw co 10 sekund oraz w zdefiniowanych punktach meldunkowych.

Pytanie nr 176. Zalacznik nr 7 do SIWZ, pkt. 3.1.11.4
Prosimy o potwierdzenie, ze zapis o braku ograniczen licencyjnych (ilosciowych
1 terytorialnych) dotyczy modutéw projektowania sygnalizacji oraz
programowania urzadzen lokalnych? Dla moduléw makro i mikro symulacji
wskazano wymagang ilos¢ licencji.

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze w pkt. 3.1.11.4 zalacznika nr 7 do SIWZ okreslit
wymog: ,Licencje dla tego oprogramowania musza umozliwiaé przyszia
rozbudowg sieci objetej symulacja bez ograniczen ilo$ciowych terytorialnych”.
Zamawiajacy wymaga dostarczenia licencji zgodnie z zalacznikiem nr 21 do
SIWZ.

Pytanie nr 177. Zalacznik nr 7 do SIWZ, pkt. 3.1.11.8
Prosimy o podanie wersji programu BUSMAN, ktéry jest wykorzystywany
przez Zamawiajacego oraz zakresu danych ktore nalezy podda¢ procesowi
importu i eksportu.

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze wykorzystuje wersje programu ,,BUSMAN 100
Procesowi importu nalezy podda¢ kompletng baz¢ danych rozkladu jazdy.

Pytanie nr 178. Zatacznik nr 7 do SIWZ, pkt. 4.4.1.4
Prosimy o wskazanie ilosci pojazdéw komunikacji publicznej, ich typu (marka,
rok, produkcji) oraz na ktérych nalezy zainstalowa¢ urzadzenia do wysylania
telegramow.
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Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze liczbg pojazdow transportu zbiorowego okreslono
w SIWZ w rozdziale 3 ust 3.7 pkt 4 ppkt s). Zamawiajacy nie dysponuje
szczegblowym zestawieniem pojazdéw transportu zbiorowego a zatem nie
udostegpni takiego zestawienia.

Pytanie nr 179. Zalacznik nr 7 do SIWZ, pkt. 5

a) prosimy o wskazanie lokalizacji, w ktorych nalezy zainstalowa¢ kamery
ANPR oraz podanie oczekiwanej ilosci kamer wykorzystywanych do
identyfikacji  pojazdéw  poszukiwanych oraz identyfikacji  pojazdow
poruszajacych si¢ w strefie ograniczonej dostgpnosci.

b) prosimy o wskazanie lokalizacji i ilo$ci punktow pomiaru czaséw przejazdow
pomie¢dzy wybranymi przekrojami drogi.

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze lokalizacj¢ urzadzeh ANPR zawarto w PFU dla
etapu I, IT i IIT stanowigcym zalacznik nr 9a do SIWZ oraz w PFU dla etapu IV
stanowiacym zatacznik nr 9b do SIWZ. Zamawiajacy wymaga aby wszystkie
kamery ANPR umozliwialy wyszukiwanie pojazdéw w sieci drogowej a
okreslanie czasu przejazdu bylo realizowane pomigdzy wszystkimi punktami
zainstalowania kamer ANPR w calej sieci drogowej obje¢tej systemem.

Pytanie nr 180. Zalacznik nr 7 do SIWZ, pkt. 9
Prosimy o wskazanie lokalizacji, w ktorych nalezy zainstalowa¢ kamery
ANPR oraz podanie oczekiwanej ilosci kamer wykorzystywanych w Module
Automatycznego Nadzoru.
Odpowiedz: Odpowiedz jak na pytanie nr 179.

Pytanie nr 181. Dotyczy: Zalacznika nr 17 do SIWZ

a) Zamawiajacy wymaga porownania parametrow ruchu przed rozpoczg¢ciem prac
oraz po ich zakonczeniu. Czas, jaki mija pomig¢dzy pomiarami ma duzy wplyw
na zmiang¢ w strukturze ruchu pojazdéw, co uniemozliwia obiektywne
poréwnanie uzyskanych pomiaréw. Wnioskujemy o poréwnywanie ze soba
wartoéci z bliskiej perspektywy czasu, np. poprzez uwzglednienie w trybie
awaryjnym sterowania ruchem obecnie funkcjonujacych programéw sygnalizacji
1 czasowym (na potrzeby testow) przelaczeniem sygnalizacji do obecnie
funkcjonujacych programéw, w celu obliczenia danych bazowych (probki
wzorcowej), bezposrednio przed przelaczeniem na wdrazane rozwigzanie.
Dodatkowo zwracamy uwage, ze dla transportu publicznego w przypadku
dluzszego czasu pomigdzy pomiarami istnieje ryzyko zmiany rozkladu jazdy
(korekty czasow przyjazdu i1 odjazdu z przystankow), co uniemozliwi
porownanie uzyskanych danych.

b) Zamawiajacy uzaleznil wspolezynniki dla transportu publicznego od liczby
podrozujacych pasazerow. Na czas przejazdu transportu publicznego ma wpltyw
czas wymiany pasazerow oraz nat¢zenie ruchu, a takze realizowany rozklad
Jazdy (czasy przyjazdu i odjazdu z przystankéw). Wdrazane rozwigzanie nie ma
zadnego zwiazku z iloscig pasazeréw 1 uwzglednienie tego warunku uzaleznia
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ocen¢ systemu od parametru, na ktéry Wykonawca nie ma wplywu, co
uniemozliwia obiektywna ocene systemu.

¢) Wprowadzone wartosci globalne dotyczace zarowno czasu przejazdu pojazdow
indywidualnych, jak i transportu publicznego polegaja na przemnozeniu wartosci
losowych (ilo$¢ pojazdow, ilo$¢ pasazeréw) z parametrami, na ktére wdrazane
rozwigzanie ma wplyw (straty czasu, czasy przejazdu) i nie s w zaden sposob
usredniane, co uniemozliwia obiektywng oceng systemu.

Reasumujac proponujemy:
a) Skrocenie czasu, jaki mija od zmierzenia wspotczynnikow i ich wzajemnego
poréwnania;
b) Usuniecie wplywu ilosci pasazeréw na wskazniki dla transportu publicznego;
¢) Usunigcie wskaznikéw globalnych lub ich modyfikacje, w celu uzyskania
wartosci porownywalnych.
Odpowiedz: Zamawiajacy nie dokona zmiany zapisow SIWZ w tym zakresie.

Pytanie nr 182. Pkt 3.7, ust. 4 ¢) SIWZ
Prosimy o wyjasnienie, czy kazde z centrum ma mie¢ mozliwos¢ zarzadzania
podleglymi sobie skrzyzowaniami niezaleznie, czy w ramach Tristar 1 centrum
ma zarzadza¢ wszystkimi skrzyzowaniami?

Odpowiedz: Zamawiajacy wymaga aby kazde centrum zarzadzalo podltaczonymi do niego
sygnalizacjami $wietlnymi.

Pytanie nr 183. Pkt 3.7, ust. 4 e) SIWZ
Prosimy o wyjasnienie, czy Zamawiajacy projekt Tristar traktuje jako 3
niezalezne podsystemy sterowania ruchem zarzadzane z osobnych centrow (3
centra) zintegrowane ze soba i jakie Zamawiajacy przewiduje kryteria tej
integracji?

Odpowiedz: Zamawiajacy wymaga wykonania, zgodnie z zalaczona dokumentacja
przetargowa, dwoch niezaleznych centréw zarzadzania ruchem w Gdansku i w
Gdyni. Wykonawca zobowigzany jest, dla kazdego centrum, dostarczy¢ 1
uruchomi¢ niezalezny system obszarowego sterowania ruchem obejmujacy ciagi
1 obszary podigczone do tego centrum. Nalezy jednoczesnie umozliwic¢ przejgcie
zadania osrodka nadrzednego przez kazde centrum.

Pytanie nr 184. Pkt 3.7, ust. 4 e) SIWZ
Prosimy o udzielenie informacji, ktére Centrum jest osrodkiem nadrzednym
(decyzyjnym) dla calego obszaru, bowiem zaburzenie ruchu (np. wypadek)
bedzie oddzialywato na poziom plynnosci w calej sieci drogowe;j?

Odpowiedz: odpowiedzZ jak na pytanie nr 183.

Pytanie nr 185. Pkt 3.7, ust. 4 f) SIWZ
Jakie narzedzia Zamawiajacy przewiduje dla celow zintegrowania systemu
CCTV i identyfikacji pojazdow oraz znakoéw zmiennej tresci zainstalowanych w
ramach powyzszego zadania?
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Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze zakres budowy i dostawy systemu zarzadzania
ruchem obejmuje migdzy innymi dostawe oprogramowania narz¢dziowego,
ktére umozliwi uzytkownikowi samodzielne dolaczanie urzadzen innych
producentow do systemu zarzadzanie ruchem.

Pytanie nr 186. Pkt 3.7, ust. 4 g) SIWZ
Czy istnieje facze swiattowodowe pomiedzy Centrum Zarzadzania i Sterowania
Ruchem w Gdansku, a budynkiem nadzoru tunelu?
Czy Zamawiajacy posiada wazne zgody, pozwolenia oraz projekty dla
powyzszego, jesli nie istnieje polaczenie $wiattowodowe pomigdzy Centrum
Zarzadzania i Sterowania Ruchem w Gdansku, a budynkiem nadzoru tunelu?
Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, Zze przedmiot zamoéwienie obejmuje wykonanie
jedynie po wybudowaniu Centrum w Gdansku, potaczenia Centrum z
budynkiem nadzoru tunelu. Kanalizacj¢ i $wiattowdd taczacy obiekty zostal
wybudowany przez innego wykonawca.

Pytanie nr 187. Pkt 3.7, ust. 4 s) SIWZ
Prosimy o wyjasnienie, czy pod pojeciem ,,pojazdy”, Zamawiajacy rozumie
tylko autobusy i trolejbusy, czy rowniez tramwaje?
Prosimy o podanie ile jest tramwajow, autobusow oraz trolejbuséw, i na ktorych
$rodkach transportu publicznego sa zainstalowane komputery pokladowe.
Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze pojgcie ,,pojazdy transportu zbiorowego™ obejmuje
autobusy, trolejbusy i tramwaje.
Zamawiajacy rowniez informuje, ze podal catkowita liczbg pojazdow dla
kazdego z miast w SIWZ ust. 3.7 p. 4 s). Przedmiot zamowienie nie obejmuje
realizacji projektu Tristar z wykorzystaniem istniejacych komputerow
poktadowych.

Pytanie nr 188. Pkt 3.7, ust. 4 t) SIWZ
Prosimy o doprecyzowanie wymagania: ,,Zainstalowane urzadzenia musza
zapewnia¢ dostarczanie informacji o opdznieniu pojazdu bezposrednio do
nadajnikow priorytetu instalowanych w pojazdach, zgodnie z wymaganiami
zawartymi ST-SZR. Czy chodzi tu o informowanie kierowcy/motorniczego o
jego opdznieniu/nadspieszeniu?

Prosimy o wyjasnienie, co oznacza skrot ,,ST-SZR™.

Odpowiedz: Zamawiajacy wymaga by, informacja byla przekazywana do nadajnikow
priorytetow w pojazdach (autobusy, tramwaje, trolejbusy) w celu
umozliwienia wysylania przez nie do sterownika sygnalizacji $wietlnej
odpowiedniego telegramu z zadaniem priorytetowej obstugi.

Skrot ST-SZR oznacza Specyfikacja Techniczna Systemu Zarzadzania
Ruchem ( zalacznik nr 7 do SIWZ).

Pytanie nr 189. Pkt 3.7, ust. 6) SIWZ
Czy Zamawiajacy dopusci, aby obecnos¢ kompetentnego przedstawiciela
Wykonawcy byla zapewniona osobowo w 1 centrum Zarzadzania i Sterowania
Ruchem (uzgodnionego z Zamawiajacy), a 2 pozostale centra beda polaczone
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w formie zdalnej (video i dzwigk - celem wlasciwej komunikacji) z
zapewnieniem mozliwosci parametryzacji i skalowania systemu z jednego
stanowiska nadrz¢dnego dla systemu Tristar?

Odpowiedz: Zamawiajacy nie zmieni zapisu tresci SIWZ w tym zakresie.

Pytanie nr 190. Pkt 3.7, ust. 10) SIWZ
Prosimy o udzielenie informacji, czy na terenie Trojmiasta zamontowane sg
rejestratory wykroczen i jakiego typu celem wlhasciwej integracji z
infrastruktura istniejaca.

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze przedmiot zamowienia nie obejmuje integracji
istniejacych rejestratorow wykroczen drogowych z projektem Tristar.

Pytanie nr 191. Pkt 3.7, ust. 11) SIWZ
Czy przedmiotowe dane winny by¢ importowane do wszystkich 3 centrow
bedacych niezaleznymi osrodkami zarzadzajacymi, czy do gtownego CPD z
mozliwoscig dalszego zapotrzebowania danych przez uzytkownikéw w
poszczegdlnych lokalizacjach.

Odpowiedz:  Zamawiajacy informuje, ze dane dotyczace rozkladéw jazdy musza by¢
importowane do centrum w Gdyni oraz w Gdansku odpowiednio do
obstugiwanych przez te centra linii transportu zbiorowego.

Pytanie nr 192. Pkt 3.7, ust. 14) SIWZ
Czy przez podany w pkt 3.7, ust. 14 wymodg, Zamawiajacy rozumie
wizualizacje przedmiotowych danych w kazdym centrum dla wszystkich
urzadzen, czy tylko wizualizacje urzadzen i infrastruktury znajdujacej si¢ w
obrebie kazdego miasta?

Odpowiedz: Zamawiajacy wymaga wizualizacji wszystkich urzadzen w kazdym centrum z
calego obszaru objetego przedmiotem zaméwienia (Gdanska, Sopotu i Gdyni).

Pytanie nr 193. Pkt. 3.5, ust. 8 SIWZ
Czy nalezy dostarczy¢ 3 oddzielne licencje na oprogramowanie do
projektowania programéw symulacji i zarzadzania ruchem dla kazdego miasta
oddzielnie, czy 1 licencje dla calej aglomeracji?

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje ze wymagania dla licencji zawarto w zalaczniku nr 21
do SIWZ . Zamawiajacy ponadto wyjasnia, ze wykonawca zobowigzany jest
dostarczy¢ licencje oddzielnie dla miasta Gdanska,Gdyni i Sopotu .

Pytanie nr 194. Pkt. 3.2, ust. 5 SIWZ
Czy nalezy dostarczy¢ 3 oddzielne licencje na "system sterowania ruchem
pojazdow indywidualnych oraz transportu zbiorowego" dla kazdego miasta
oddzielnie, czy 1 licencj¢ dla catej aglomeracji?

Odpowiedz: OdpowiedzZ jak na pytanie nr 193.

Pytanie nr 195. Punkt 3.2, ust. 14/15 SIWZ
Prosimy o udzielenie informacji, ile tablic zmiennej tredci i stacji
meteorologicznych musi dostarczy¢ Wykonawca w ramach realizacji
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Odpowiedz:

przedmiotu zamoéwienia. Prosimy o udostgpnienie zbiorczego zestawienia
sprzgtu 1 infrastruktury, ktére nalezy dostarczy¢ w ramach projektu dla etapow
1,2,3.4.

Zamawiajacy informuje, ze zakres przedmiot zamdwienia jest opisany w PFU
dla etapu L., IT i III stanowiacym zalacznik nr 9a do SIWZ oraz w PFU dla
etapu IV stanowigcym zatacznik nr 9b do SIWZ.

Pytanie nr 196. W jaki sposob nalezy traktowa¢ wymagania sformulowane w zatacznikach

Odpowiedz:

do SIWZ, a nie wskazane bezposrednio w tresci SIWZ. Na przyklad punkt
SIWZ 3.3.3) - wskazuje, ze szczegdélowe wymagania dla etapu III
sprecyzowane sa w PFU (zal. Nr 9a) w tym projekty budowlane i branzowe
(zalacznik nr 6a, nr 6b, nr 6¢) oraz dyspozycje zawarte w punktach 3.5 i 3.7.
Zatacznik nr 5 do PFU wskazuje projekty z Etapu III, ktore jednak nie sg
wskazane bezposrednio w wymogu SIWZ nr 3.3.3).

Zamawiajacy informuje, ze przedmiot zamowienia zostat okreslony w calosci
w rozdziale 3 SIWZ. Zamawiajacy przypomina, ze SIWZ obowigzuje wraz ze
wszystkimi zatacznikami, ktore stanowig jego integralna czgsc.

Pytanie nr 197. Dotyczy punktu 3.1.10.5

Odpowiedz:

Czy intencja Zamawiajacego jest publikacja wszystkich informacji na jednej
mapie, czy tez dopuszczalne jest rozdzielenie aplikacji prezentujacych
informacje o komunikacji publicznej i pozostatej?

Zamawiajacy wymaga zastosowanie jednej mapy i systemu GIS jako bazy dla
prezentacji calego systemu zarzadzania ruchem 1 systemu zarzadzania
transportem zbiorowym, objetym przedmiotem zamowienia, z mozliwoscia
filtrowania wyswietlanych informacji.

Pytanie nr 198. Dotyczy punktu 3.1.12.1.7

Odpowiedz:

g

»,Nalezy takze zapewni¢ kazdemu z operatorow lokalnych mozliwos¢
konfiguracji okien oraz informacji zawartych w poszczegolnych oknach
prezentowanych na $cianie graficznej. Nalezy umozliwi¢ bezposrednio
prezentacje na $cianie graficznej obrazoéw z kamer wizyjnych wlaczonych do
systemu." Jakie dokladnie informacje maja by¢é prezentowane w
poszczegdlnych oknach? Czy zamawiajacy planuje pokazywanie jedynie
informacji na mapie czy tez inne reprezentacje typowe dla systemow
zarzadzania transportem publicznym (np. widok ,,drabinkowy", schemat linii
komunikacyjnych miasta, zestawienia tabelaryczne etc)?

Zamawiajacy wymaga wizualizacji dla systemu zarzadzania transportem
zbiorowym co najmniej na mapie, schematach linii transportu zbiorowego,
schematach drabinkowych oraz w postaci tabel i plikow tekstowych.
Wymagania w tym zakresie zostaly opisane w Specyfikacji Technicznej
Systemu Zarzadzania Ruchem Zatacznik nr 7 do SIWZ.
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Pytanie nr 199. Dotyczy punktu 3.2.3.10

Odpowiedz:

Czy Zamawiajacy dopuszcza uzycie oddzielnych baz danych dla centrow dla
czesei systemu zarzadzajgca komunikacja publiczna i udostgpnienia istotnych
danych do bazy centralne;j?

Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie oddzielnych baz danych, pod warunkiem
zapewnienia wymiany niezbednych danych z pozostalymi podsystemami
opisanymi w Specyfikacji Technicznej Systemu Zarzadzania Ruchem
Zalacznik nr 7 do SIWZ.

Pytanie nr 200. Dotyczy punktu 10.1.1

Odpowiedz:

,,yozklady jazdy umieszczane w komputerach pokladowych musza zawiera¢
takze zdefiniowane punkty meldunkowe wraz z rozkladowym czasem dla
kazdego punktu, w punktach tych z pojazdu musza by¢ wysylane komunikaty
0 stopniu opdznienia/przyspieszenia bezposrednio do sterownika sygnalizacji
oraz do wlasciwego serwera systemu." , oraz

punkt 11.2:

.rozklady jazdy umieszczane w komputerach pokladowych musza. zawiera¢
takze zdefiniowane punkty meldunkowe - spelniajace rol¢ wirtualnych
detektor6bw pojazdoéw transportu zbiorowego wraz z rozkladowym czasem dla
kazdego punktu”. Jaki jest cel wprowadzania punktow meldunkowych? Czy
inne rozwiazania okreslajace w kazdym momencie poziom opo6znienia pojazdu
w stosunku do zalozonego planu nie byloby bardziej korzystne dla
Zamawiajacego?

Zamawiajacy informuje, ze zastosowanie punktow meldunkowych, jak wynika
z tresci pkt. 10.1.1. Specyfikacji Technicznej Systemu Zarzadzania Ruchem
jest konieczne dla zrealizowania lokalnego sterowania sygnalizacjg $wietlng z
zastosowaniem priorytetu dla pojazdow transportu zbiorowego.

Zamawiajacy nie zmieni zapisow tresci SIWZ w tym zakresie.

Pytanie nr 201. Dotyczy punktu 10.1.1

Odpowiedz:

,,Musi by¢ mozliwos¢ przygotowania i gromadzenia komunikatéw w celu
pdzniejszego wyslania do tablic."
Czy Zamawiajacy oczekuje systemu wykrywania kolizji pomigdzy
poszczegbdlnymi komunikatami, ktore mialby si¢ pokazywac na tablicy np. w
tym samym czasie i miejscu?

Zamawiajacy wymaga zastosowania standardowego mechanizmu
kolejkowania komunikatow FIFO ( First Input First Output).

Pytanie nr 202. Dotyczy punktu 10.1.1

g

,» Wartosci czasOw przyjazdu pojazdéw na poszczegdInych przystankach oraz
informacje wprowadzane przez operatorow, musza by¢ prezentowane na
odrgbnej warstwie zintegrowanego interfejsu operatora, na tle mapy
obejmujacej cala metropolie.”
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Jakie konkretnie informacje wprowadzone przez operatorOw maja byc
prezentowane na mapie? Czy Zamawiajacy ma konkretng specyfikacje
wymaganych interfejséw uzytkownika?

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze dostarczony system musi spetnia¢
wymagania Specyfikacji Technicznych. Interfejs uzytkownika wykonawca
jest zobowigzany uzgodni¢ z Zamawiajacym zgodnie z zapisami SIWZ
rozdzial 3 ust 3.5 pkt 11) oraz zalacznikiem nr 4 do SIWZ tj. projektem
umowy § 2 ust. 13.

Pytanie nr 203. Dotyczy punktu 10.1.1

Odpowiedz:

»Na warstwie tablic informacji pasazerskiej zintegrowanego interfejsu
operatora nalezy takze prezentowac pozostate informacje dotyczace dziatania
modutu oraz tablic informacji pasazerskiej". O jakie dodatkowe informacje
chodzi?

Zamawiajacy informuje, ze dodatkowe informacje dotycza statusow
poszczegdlnych urzadzen lub modutow.

Pytanie nr 204. Dotyczy punkty rozdziatu 11 (wstep)

Odpowiedz:

,Zadaniem systemu jest stale okreslanie potozenia pojazdéw komunikacji
zbiorowe] w sieci miejskiej na podstawie informacji dostarczane] z
komputer6w poktadowych wyposazonych w uktad nawigacji satelitarnej GPS
(modut lokalizacji pojazd6éw transportu zbiorowego)".

Czy zamawiajacy zbadal pokrycie sygnalem GPS wszystkie trasy objete
przetargiem? Czy Zamawiajacy wymaga dostarczenia innych mechanizméw
okreslania biezacej pozycji pojazdu przy braku sygnatu GPS?

Zamawiajacy nie posiada mapy okreslajacej pokrycie terenu aglomeracji
sygnatem GPS.

W Specyfikacjach Technicznych Systemu Zarzadzania Ruchem (zalacznik nr 7
do SIWZ) w pkt. 11.2 zamieszczono wymoég aproksymowania polozenia
pojazdu na podstawie informacji z licznika przebytej drogi.

Pytanie nr 205. Dotyczy punktu 11.1.

Odpowiedz:

g

»System zarzadzania ruchem pojazdow transportu zbiorowego musi
umozliwia¢ zarzadzanie 1 nadzoér pojazdow 2z podzialem na floty
(przewoznikow) w liczbie co najmniej8 flot dla Gdyni i 8 dla Gdanska"
Czy zalozenie to wymaga stworzenia niezaleznych, lokalnych centrow
sterowania w 16'tu lokalizacjach? Czy wymaganie to ma ograniczy¢
mozliwos¢ wykonywania akcji na poszczegdlnych pojazdach nienalezacych
do danego przewoznika (dyspozytor widzi cala flot¢ ale moze wykonywac
akcje jedynie na swoich pojazdach), czy tez mie¢ podglad jedynie na
swojq flote?
Zamawiajacy informuje, ze szczegélowe wyjasnienie jest zamieszczone w
dalszej czgsci Specyfikacji Technicznej Systemu Zarzadzania Ruchem w pkt.
11.1.1
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Pytanie nr 206. Dotyczy punktu 11.1.1
,Nalezy zapewni¢ prezentacje polozenia pojazdow wraz z odniesieniem do
rozktadu jazdy na schematach poszczeg61nych linii."
Czy funkcjonalnos$¢ ta ma by¢ realizowana na oddzielnej reprezentacji (schemat
sieci komunikacyjnej) czy na mapie?
Odpowiedz: Zamawiajacy wymaga by prezentacja polozenia pojazdow wraz z odniesieniem
do rozktadu jazdy byla przeprowadzona na schemacie sieci, wybranej linii
komunikacyjnej oraz na mapie.

Pytanie nr 207. Dotyczy punktu 11.1.1
.. Zastosowane rozwiazanie bedzie umozliwialo wprowadzenie
dyspozytorskiego zarzadzania transportem publicznym."
Co dokladne dla Zamawiajacego oznacza ,,dyspozytorskie zarzadzanie
transportem publicznym"?

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze zwrot ten oznacza mozliwos¢ wysylania polecen
do obstugi pojazdu w formie komunikatow tekstowych i wyswietlanych na
konsoli prowadzacego pojazd oraz dwukierunkowej tacznosci glosowe;.

Pytanie nr 208. Dotyczy punktu 11.1.1
»Stopien uwzglednienia priorytetu dla pojazdu transportu zbiorowego musi
by¢ programowany 1 ustawiany zdalnie z poziomu centralnego." Czy chodzi o
automatyczne ustawianie priorytetu przez system czy jedynie zdalna, rgczng
ingerencje w te ustawienia?

Odpowiedz: Zamawiajacy wymaga zapewniania mozliwosci ustawiania/zmiany poziomu
priorytetow przez operatora.

Pytanie nr 209. Dotyczy punktu 11.1.2
"mozliwos¢ edycji tras komunikacji zbiorowej 1 lokalizacji przystankéw na
odpowiednich warstwach na mapie."
Czy intencja Zamawiajacego jest definiowanie ad-hoc tras przejazdow przy
uzyciu systemu do nadzorowania komunikacji publicznej, czy dostgp do
narz¢dzia umozliwiajacego zdefiniowanie wymaganych danych i prezentacje
ich pézniej w systemie kontroli ruchu transportu publicznego?

Odpowiedz: Zamawiajacy wymaga dostarczenia narzedzia do edycji tras przejazdow w
trybie off-line, w celu pdzniejszego wykorzystywania przygotowanych tras w
systemie transportu zbiorowego.

Pytanie nr 210. Dotyczy punktu 11.2
., mozliwos¢ dolaczenia w przysztosci modutu diagnostyki dla pojazdu.
- mozliwos$¢ dolaczenia w przyszlosci urzadzen do zliczania napelnienia
pojazdu
- mozliwo$¢ dotaczenia w przyszlosci tablic wyswietlajacych informacje o
trasie dla pasazerow.
- mozliwos¢ dotaczenia w przysztodci urzadzenia informacji glosowej o trasie
dla pasazerow,"
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Odpowiedz:

Jak Zamawiajacy zamierza weryfikowaé¢ mozliwos¢ podlaczenia tych urzadzen
na etapie podejmowania decyzji o wyborze oferty badz podpisywania umowy?
Zamawiajacy nie wymaga dostarczenia wraz z ofertq zadnych informacji
dotyczacych rozwigzan technicznych, materialow, urzadzen 1 innych
szczegOlow technicznych.
Zamawiajacy wykorzysta informacje zawarte w dokumentacji dostarczonego
systemu na etapie weryfikacji projektow wykonawczych, zastrzegajac sobie
dodatkowo mozliwos¢ wyrywkowego sprawdzania mozliwosci dolaczenia
innych urzadzen, nie obj¢tych przedmiotem zamdwienia, w trakcie odbiorow
kazdego z etapow jak rowniez w okresie gwarancji i rekojmi.

Pytanie nr 211. Dotyczy punktu 11.2

Odpowiedz:

Czy Zamawiajacy wymaga przedstawienia jakichkolwiek certyfikatow dla
urzadzen poktadowych?

Zamawiajacy wymaga co najmniej Deklaracji Zgodnosci WE oraz wszelkich
innych dokumentow wynikajacych z obowigzujacych przepisow, w jezyku
polskim, zgodnie z SWIORB/SST-O - Specyfikacja Ogodlna oraz
wymienionych w spisie dokumentéw odbiorowych zawartych w projekcie
umowy.

Pytanie nr 212. Czy Zamawiajacy posiada specyfikacj¢ minimalnych wymagan technicznych

Odpowiedz:

dla komputeréw pokladowych? Jesli tak, prosimy o wskazanie dokumentu, w
ktorym sg one zapisane.

Zamawiajacy informuje, ze wymagania dla komputeréw poktadowych zawarto
w Specyfikacjach Technicznych Systemu Zarzadzania Ruchem pkt. 11.2.
stanowiacych zatacznik nr 7 do SIWZ.

Pytanie nr 213. Czy Zamawiajacy posiada specyfikacje minimalnych wymagan technicznych

Odpowiedz:

dla przystankowych tablic informacji pasazerskiej? Jesli tak, prosimy o
wskazanie dokumentu, w ktorym sa one zapisane.

Wymagania dla tablic informacji pasazerskiej sq zawarte w dokumencie
STWIORB/SST-TIP.

Pytanie nr 214. Czy Zamawiajacy dopuszcza mozliwo$¢ wymiany wszystkich obecnie uzywanych

Z

komputerow pokfadowych na inne, spetniajace nast¢pujaca funkcjonalnosc¢:

1. Dotykowy panel kierowcy (zamiennie bezdotykowy panel z wydzielonym
obszarem z przyciskami) o przekatnej min 5", ktory wyswietla kierowcy
nastgpujace informacje

a. Aktualny czas oraz date

b. Aktualna pozycje na trasie przejazdu poprzez prezentacje listy nastgpnych
przystankow i kierunek jazdy

c. Aktualne odchylenie od rozktadu jazdy kalkulowane za pomoca algorytméw
poréwnania planowanego rozkladu jazdy z rzeczywista pozycjq na trasie
przejazdu

2. Sterowanie zapowiedziami glosowymi nastepnych przystankéw za pomoca
plikéw audio
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3. Sterowanie wys$wietlaczami typu LED za pomocg otwartego interfejsu IBIS
4. Sterowanie wyswietlaczami typu LCD
5. Sterowanie praca kasownikow i automatoéw do sprzedazy biletow za pomoca
interfejsu IBIS
6. Realizacja funkcji przycisku alarmowego oraz wywotania dyspozytora
7. Realizacja priorytetu zielonego $wiatta za pomocg protokotu VDV R09.16
8. Lokalizacja za pomocg licznika drogi wraz z wsp6lrzednymi GPS oraz
sygnatu otwarcia drzwi w strefie przystankowej
9. Modul komunikacji krotkiego zasiggu wi-fi dla wymiany danych w
zajezdniach tramwajowych/autobusowych oraz modul GPRS dla wymiany
danych pomigdzy pojazdem a centrum zarzadzania (komunikacja tekstowa
oraz glosowa)
10. Funkcja zapisu zdefiniowanych parametrow pracy komputera
poktadowego na trasie przejazdu na linii shuzacej do celéw statystycznych
optymalizacji rozkladu jazdy oraz z uwzglednieniem systemu priorytetu
zielonego $wiatta
11. Pelna integracja z systemem Zarzadzania Ruchem pojazd6é6w komunikacji
miejskiej.
Jesli Zamawiajacy nie dopuszcza wymiany komputeréw poktadowych, to
prosimy o doktadne wyspecyfikowanie protokélu wymiany 2z obecnie
uzywanym komputerem.

Odpowiedz: Zamawiajacy nie wymaga wymiany istniejacych komputeréw poktadowych.
Zamawiajgcy nie wymaga integracji dostarczanego systemu z istniejacym
systemem informacji pasazerskie;j.

Pytanie nr 215. Czy Zamawiajacy dopuszcza mozliwo$é wymiany wszystkich istniejacych
tablic przystankowej informacji pasazerskiej na inng? Jesli nie, to prosimy o
dokladny opis interfejsu i protokétu wymiany danych dla obecnie
zainstalowanych tablic informacji pasazerskiej.

Odpowiedz:  Zamawiajacy nie wymaga wiaczenia do dostarczanego systemu istniejacych
tablic informacji pasazerskiej.

Pytanie nr 216. Czy intencja. Zamawiajacego jest wdrozenie systemu Zarzadzania Ruchem z
mozliwoscig nawigzywania polaczen glosowych z kierujacymi pojazdami
poprzez system VIP?

Odpowiedz: Zamawiajacy nie wymaga zastosowania systemu WolP w pakietowe) sieci
GPRS.

Pytanie nr 217. Czy integracja z systemem planowania rozktadéw jazdy Busman ma si¢
odbywac za posrednictwem interfejsu VDV 4527
Odpowiedz: Zamawiajacy nie okresla rozwigzan w tym zakresie.

Pytanie nr 218. Czy Zamawiajacy ma dodatkowe wymagania dotyczace funkcji aplikacji
dyspozytorskiej  przy  wspoOlpracy z  komputerami  pokladowymi
zainstalowanymi w pojazdach?
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Czy jest wymagana komunikacja z kierowca. i pasazerami? Jesli tak, to jaka?
Czy wymagane sg raporty statystyczne porownujace planowany rozktad jazdy
z rzeczywistym?

Czy Zamawiajacy oczekuje realizacji systemu alarmowego dla pojazdow
wyposazonych w komputery pokladowe wraz z specjalnym modulem
szybkiego reagowania w aplikacji dyspozytorskiej?

Czy zamawiajacy oczekuje narzedzi analitycznych dla badania jakosci
realizacji priorytetu zielonego $wiatta?

Odpowiedz: Zamawiajacy oczekuje, by dostarczony system umozliwial w przyszlosci
uruchamianie aplikacji dyspozytorskiej w tym komunikacji z kierowca.
Zamawiajacy potwierdza, ze wymagane sg raporty statystyczne.

Zamawiajgcy oczekuje by dostarczony system umozliwial w przyszlosci
zainstalowanie wymienionego w pytaniu systemu alarmowego.

Zamawiajacy nie wymaga narz¢dzi analitycznych dla badania jakosci realizacji
priorytetu zielonego $wiatla.

Pytanie nr 219.  Dotyczy dokumentu SIWZ z data lipiec 2011 — Punkt 3.2 na stronie 4
zawiera nast¢pujace podpunkty:

29) wykonanie i uzupetnienie projektow docelowej organizacji ruchu w branzy inzynierii ruchu,
30) wykonanie i uzupelnienie projektow tymezasowej organizacji ruchu,

31) wykonanie tymezasowej organizacji ruchu,

32) wykonanie docelowej organizacji ruchu w branzy inZzynierii ruchu,

Prosimy o wyjasnienie, co Zamawiajacy miat na mysli piszac ,,uzupelnienie
projektow docelowej organizacji ruchu w branzy inzynierii ruchu”? W
dokumentacji udostgpnionej przez Zamawiajacego nie ma zadnych projektow
dotyczacych docelowej organizacji ruchu. Prosimy zatem o udostgpnienie
dokumentacji projektowej docelowej organizacji ruchu, ktéra nalezy
uzupelnic.

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, Ze jest w posiadaniu projektéw docelowej organizacji
ruchu w zakresie wykorzystania tablic i znakéw zmiennej tresci ktore
wymagajg uszczegolowienia zgodnie z zapisem rozdzialu 3 SIWZ ust 3.5
pkt. 7). Zamawiajacy informuje ze nie posiada przygotowanych projektow
organizacji ruchu w branzy inzynierii ruchu. Projekty te Wykonawca
zobowigzany jest opracowacé i uzgodni¢ zgodnie z zapisem rozdzialu 3 SIWZ
ust 3.5 pkt. 6).

Pytanie nr 220. Dotyczy dokumentu SIWZ z data lipiec 2011 — Punkt 3.7 podpunkt 25 (na
) stronie 10) zawiera nast¢pujacy zapis:
25) Wymaga si¢ aby istniejace potaczenia koordynacyjne oraz programy tymczasowe zostaly utrzymane
do momentu przejgcia calego ciagu koordynowanego przez Zamawiajgcego.
Prosimy o wyjasnienie, co oznacza ,utrzymanie istniejacych polaczen
koordynacyjnych™? Z powyzszego zapisu wynika, ze Wykonawca nie moze

INFRASTRUKTURA UNIA BURGPRISEA
lﬂ | SRODOWISKO ROZWON REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINDSCT



zmieni¢ istniejacych programéw ruchowych we wskazanych ciagach
koordynacyjnych, poniewaz musi utrzymaé ,istniejace  polaczenia
koordynacyjne” oraz ,,programy tymczasowe” az do przej¢cia calego ciagu
przez Zamawiajacego.

Odpowiedz: Zamawiajacy wyjasnia, ze zapis oznacza, iz w trakcie wdrazania programow
ruchowych przeznaczonych do pracy w systemie sterowania ruchem i w fazie
wlaczania do systemu poszczegélnych sygnalizacji, wykonawca jest
zobowiazany utrzyma¢ istniejace programy ruchowe oraz koordynacje¢
sygnalizacji w celu ograniczenia utrudnien w ruchu drogowym
spowodowanych pracami w poczatkowym okresie wlaczania poszczegdlnych
sygnalizacji do systemu.

Pytanie nr 221. Dotyczy dokumentu SIWZ z data lipiec 2011 — Prosimy o udostepnienie

harmonogramu prac okreslonych w punkcie 3.9 (na stronie 13):

3.9. Zamawiajacy informuje, z¢ w rejonie robét budowlanych objetych przedmiotem zamdéwienia
wykonywane bedg jednoczesnie roboty budowlane, zlecane przez poszezegolnych Zamawiajacych:
1) prowadzonymi przez Gming Miasta Gdanska na obszarze gminy Gdansk:
a) ,Budowa Trasy Sucharskiego Zadanie I, odcinek Obwodnica Poludniowa Gdanska - Wezel
Wezel Elblaska”,
b) Budowa  Trasy Sucharskiego Zadanie 1II, odcinek Wegzel Wosia  Budzysza
- Wezet Ku Ujsciu”,
¢) ,Budowa Trasy Slowackiego Zadanie 1, odcinek od ul. Spadochroniarzy doul. Budowlanych”,
d) ,Budowa Trasy Stowackiego Zadanie 2, odcinek od ul. Potokowej do al. Rzeczypospolitej,
e) .Budowa Trasy Slowackiego Zadanie 3, Droga Zielona ~ odcinek od al. Gen. J. Hallera
Gen. J. Hallera — Wezel Marynarki Polskicj™
f) ,Budowa Trasy Slowackiego Zadanie 4, Wezel Marynarki Polskiej- Wezel Ku Ujsciu,
g) Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej Etap 111
- Zadanie 3.2 oraz 3.3 w obrebie Wezta Kliniczna
- Zadanie 3.6 w ciagu al. Gen. J. Hallera,
- Zadanie 3.10 w ciggu al. Wojska Polskiego,
- Zadanie 3.11 w ciagu al. Grunwaldzkiej.
h) w obiekcie Centrum Zarzgdzania i Sterowania Ruchem w Gdansku
2) prowadzonymi przez Gming Miasta Gdafiska na obszarze miasta Gdanska i Sopotu: ,,Rozbudowa
uktadu komunikacyjnego Trojmiasta wraz z ukladem komunikacyjnym ERGO ARENY"” w obszarze
skrzyzowania al. Niepodleglosci-al. Grunwaldzka-Czyzewskiego.
3) prowadzonymi przez Gming Miasta Gdyni:
a) przebudowa skrzyzowania ulica Morska- Kalksztajnow
b) przebudowa odcinka ulicy Morskiej od ul. Keynskiej do ul. Chylonskiej I1
¢) przebudowa skrzyzowania Al. Zwycigstwa z ul. Przebendowskich
d) przebudowa skrzyzowania ulicy Wielkopolskiej z ul. Starodworcows i ul. Natkowskiej
e) przebudowa skrzyzowania ulicy Wielkopolskiej z ul. Lowicka i Kowieniska
f) przebudowa skrzyzowania Al. Zwycigstwa z ulicg Redlowsky oraz budowa drogi rowerowej
wzdhiz Al. Zwycigstwa od skrzyzowania z ulica Stryjskg do wezla Wzgérze Maksymiliana
4) prowadzonymi przez PKT na obszarze miasta Sopotu i Gdyni pn. "Przebudowa sieci trakeyjnej
trolejbusowej i oswietleniowej” od petli autobusowej na skrzyzowaniu Al. Niepodleglosei i ul. Reja
w Sopocie do Wezla Sw. Maksymiliana w Gdyni

Harmonogram taki jest niezbedny do prawidlowego ustalenia harmonogramu
prac wilasnych Wykonawcy, co rzutuje na prawidlowe okreslenie ceny
ofertowej dla przedmiotowego zadania.
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Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, ze  nie dysponuje harmonogramem prac
realizowanych przez poszczegélnych innych wykonawcéw a zatem go nie
udostepni. Wykonawca przystgpujac do realizacji robot na wyszczegolnionych
odcinkach przedmiotu zamowienia, zobowigzany jest ustali¢c harmonogram
prac we wlasnym zakresie.

Pytanie nr 222. W zwiazku z duzg iloscig skrzyzowan objgtych zamowieniem prosimy o

Odpowiedz:

udostepnienie zestawienia skrzyzowan w pliku edytowalnym (np. Excel). W
zwigzku z bardzo duza iloscig dokumentacji przetargowej oraz krotkiego czasu
zlozenia oferty zestawienie takie jest niezbgdne do przygotowania oferty na
czas.

Zamawiajacy informuje, ze nie udostgpni zestawienia skrzyzowan w pliku
edytowalnym. Zamawiajacy zamiescil zestawienie w pliku PDF.

Pytanie nr 223. Dotyczy dokumentu PFU dla etapéow 1. 11 i IIT z datg lipiec 2011 — Punkt

5.2.1.2 (na stronie 28) zawiera nast¢pujacy fragment méwigcey o
oprogramowaniu, jakie nalezy dostarczy¢ Zamawiajgcemu:

5.2.1.2 Oprogramowanie w zakresie zarzadzania ruchem off-line, analiz,
projektowania oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego:

L L I ]

Odpowiedz:

Z

pomiaru ruchu,

identyfikacji pojazdéw, rejestracji przejazdu na czerwonym swietle i
przekroczenia predkosci.

stuzace do analiz ruchowych

oprogramowanie do makrosymulaciji,

oprogramowanie do mikrosymulacji,

do oprogramowania symulacyjnego nalezy dotgczy¢ skalibrowany model
sieci objetej instalowanym systemem,

oprogramowanie symulacyjne z kompletnym modelem sieci nalezy
dostarczy¢ w pierwszej kolejnosci przed instalowaniem systemu,

a) Prosimy o wyjasnienie, jakiego typu oprogramowanie do
makrosymulacji i mikrosymulacji jest wymagane przez Zamawiajagcego
(prosimy o podanie wymagan dotyczacych licencji tego rodzaju
oprogramowania a takze ilosci licencji)

b) Prosimy o wyjasnienie, jaki rodzaju skalibrowany model (do makro czy
mikrosymulacji) nalezy dostarczy¢ Zamawiajacemu.

Zamawiajacy informuje, ze Wymagania dotyczace licencji zamieszczono w
zataczniku nr 21 do SIWZ.

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia skalibrowanego modelu do
mikrosymulacji oraz modelu do makrosymulacji w celach opisanych w
zatgczniku nr 7 w pkt. 3.1.11. Zgodnie z zalacznikiem 7 Zamawiajacy wymaga
mozliwosci  eksportu 1 importu  danych  pomigdzy  programem
makrosymulacyjnym i mikrosymulacyjnym. Zamawiajacy nie wymaga od
wykonawcy przeprowadzania badan ankietowych w celu obliczenia macierzy
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podrézy. Niezbedne macierze mozna opracowa¢ metodami analitycznymi,
grawitacyjnymi lub wyestymowa¢ na podstawie pomiaréw ruchu. Modele
powinny odzwierciedla¢ warunki i parametry ruchu wynikajace z
przeprowadzonych pomiarow.

Pytanie nr 224. Dotyczy dokumentu PFU dla etapéw 1. IT i III z datg lipiec 2011 — Punkt

Odpowiedz:

5.2.2 (na stronie 29)

Prosimy o podanie maksymalnych rozmiaréw w ramach, ktorych system musi
umozliwia¢ rozwdj systemu w zakresie terytorialnym (np. liczba skrzyzowan
wpigtych do systemu, liczba obstugiwanych pojazdéw transportu zbiorowego,
liczba kamer nadzoru wizyjnego i innych elementow wchodzacych w sktad
przedmiotowego zadania).

Wymagania powyzsze zawarto w zalaczniku nr 21 do SIWZ

Pytanie nr 225. Dotyczy dokumentu PFU dla etapéw IV z datg kwiecien 2011 — Punkt

42.1.2 (na stronie 21) zawiera nastgpujacy fragment mowiacy o
oprogramowaniu, jakie nalezy dostarczy¢ Zamawiajacemu:

4.2.1.2 Oprogramowanie w zakresie zarzadzania ruchem off-line, analiz,

Odpowiedz:

projektowania oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego:

pomiaru ruchu,

identyfikacji pojazdow, rejestracji przejazdu na czerwonym Swietle i
przekroczenia predkosci.

stuzgce do analiz ruchowych

oprogramowanie do makrosymulacji,

oprogramowanie do mikrosymulaciji,

do oprogramowania symulacyjnego nalezy dolaczy¢ skalibrowany model
sieci objetej instalowanym systemem,

* oprogramowanie symulacyjne z kompletnym modelem sieci nalezy
dostarczy¢ w pierwszej kolejnosci przed instalowaniem systemu,

. " "0

a) Prosimy o wyjasnienie, jakiego typu oprogramowanie do
makrosymulacji i mikrosymulacji jest wymagane przez Zamawiajgcego
(prosimy o podanie wymagan dotyczacych licencji tego rodzaju
oprogramowania a takze ilosci licencji)

b) Prosimy o wyjasnienie, jaki rodzaju skalibrowany model (do makro czy
mikrosymulacji) nalezy dostarczy¢ Zamawiajacemu.

Odpowiedz jak na pytanie nr 223.

Pytanie nr 226. Dotyczy dokumentu ST-SZR (zalacznik 7 do SIWZ) — pkt 4.5.3 strona 44 —

g

Zamawiajacy wymaga blgdu pomiaru dla wideodetekeji nie wigkszy niz 5%.
Stwierdzamy na podstawie doswiadczen wuzyskanych przy licznych
zastosowaniach wideodetekcji ze wymagany stopien dokladnoséci pomiardéw
ruchu przy wykorzystaniu wideodetekeji nie jest mozliwy do osiagnigcia.
Rownoczesnie przypominamy, ze wplyw warunkéw atmosferycznych w dniu
realizacji pomiaru wplywa w znacznym stopniu na dokladno$¢ pomiaru (w
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przypadku skrajnym moze zupelnie uniemozliwi¢ przeprowadzenie
jakiegokolwiek pomiaru). Prosimy niniejszym o calkowite usunigcie
wymagania bl¢du pomiarowego dla wideodetekcji.

Odpowiedz:  Zamawiajacy nie dopuszcza zastosowania wideo detekcji, za wyjatkiem

skrzyzowan wymienionych w rozdziale 3 ust 3.7 pkt. 5 ppkt. 22) SIWZ, dla
stacji pomiaru ruchu. Zalaczona dokumentacja przetargowa przewiduje dla
stacji pomiaru ruchu zastosowanie petli indukcyjnych. Jednak w przypadku
gdy wykonawca zdecyduje si¢ na zaproponowanie zmiany rodzaju detekcji na
wideodetekcjg, i uzyska na to zgode Zamawiajacego, bedzie zobowigzany
spelni¢ wymagania zawarte w Specyfikacjach Technicznych.

Zamawiajacy wyjasnia, ze wymaganie okreslonej dokladnosci dla wideo
detekcji dotyczy normalnych warunkow pogodowych tj. bez opadow
atmosferycznych i zamglenia.

Pytanie nr 227. Czy Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie Systemu Bezpieczenstwa Ruchu

Odpowiedz:

Drogowego ktoéry nie posiada Zatwierdzenia Typu wydanego przez Glowny
Urzad Miar w Polsce gdyz zaden z przyrzadéw pomiarowych spelniajacych
wymogi zamawiajacego nie posiada Zatwierdzenia Typu, ponadto nie miesci
si¢ w obowigzujacych ramach prawnych stawianym przyrzadom do pomiaru
predkosci zawartych w Rozporzadzenia Ministra Gospodarki, Pracy 1 Polityki
spolecznej z dnia 9 listopada 2007r (Dz. U. Nr 225 poz. 1663 z dnia 9
listopada 2007)? W p. 2,2 tej SST majacym opisywac urzadzenia do rejestracji
przekroczen predkosci nie ma w  w tresci opisu wymogow dla urzadzen
spelniajacych te funkcje a jedynie funkcje urzadzen do rejestracji przejazdu na
czerwonym S$wietle. W zwiazku z tym prosimy o jednoznaczne wskazanie
takich wymogéw zgodnych z terminologia okreslona w/w Rozporzadzeniu
oraz wynikajgcych z Ustawy o Miarach dotyczacych przyrzadow do pomiaru
predkosci.

Zamawiajacy w SIWZ p. 3.7 10) okreslil, ze wykonawca zobowigzany jest do
dostarczenia urzadzen do rejestracji  wykroczen ktore posiadaja
».....Wymagane przepisami $wiadectwa legalizacji, zatwierdzenia typu,
dopuszczenia i homologacje umozliwiajace skuteczne karanie popelniajacych
wykroczenia zarejestrowane przez system”. Zamawiajacy wymaga
dostarczenia urzadzen do rejestracji przekroczenia predkosci okreslonych w
Rozporzadzenia Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki spotecznej z dnia 9
listopada 2007r (Dz. U. Nr 225 poz. 1663 z dnia 9 listopada 2007 jako
predkosciomierze kontrolne wykorzystujace pomiar czasu przejazdu na
okreslonym odcinku drogi.

Pytanie nr 228. Czy system rejestratorow przejazdu na czerwonym s$wietle ma byc

Odpowiedz:

g

polaczony z systemem rejestratoréw przekroczenia predkoscei czy rozdzielony-
tzn. czy ma te dwa cele realizowac jedno urzadzenie?

Zamawiajacy dopuszcza realizacj¢ obu zadan przez jedno urzadzenie jak tez
przez oddzielne urzadzenia.
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Pytanie nr 229. Na jakiej podstawie ma by¢ rozpoznawany kraj pochodzenia tablicy

Odpowiedz:

rejestracyjnej przez urzadzenia ANPR?
Zamawiajacy nie okresla zasady dziatania zamawianych urzadzen.

Pytanie nr 230. Czy urzadzenia ANPR maja rozpoznawac tylko tablice tzw. “unijne” czy

Odpowiedz:

takze starsze wzorce tablic Unii Europejskiej?
Urzadzenia ANPR musza skutecznie rozpoznawac tablice krajowe.

Pytanie nr 231. W p. 2.3 SST opisujacym wymagania dla urzadzen ANPR w trybie ciaglej

Odpowiedz:

rejestracji wszystkich pojazdéw jest mowa o wykorzystaniu przekazywanych
danych do okreslania S$redniej predkosci na wybranych odcinkach w celu
egzekwowania przestrzegania przepisow. Obowigzujace przepisy w tym
zakresie nie zezwalaja na taka prac¢ systemu. Wynika to z wymogow iz
odcinki musza by¢ prawidlowo oznakowane a wigc nie mogg byé dynamicznie
zZmieniane.

Czy w zwigzku z powyzszym Zamawiajacy zamierza zmieni¢ SIWZ ?
Zamawiajacy nie wymaga dynamicznej zmiany odcinkéw objetych pomiarem
predkosci srednie;.

Specyfikacja Techniczna Systemu Zarzadzania Ruchem ( Zalacznik nr 7 do
SIWZ) wymaga takiej konfiguracji oprogramowania, ktéra umozliwia
definiowanie tych odcinkow przez uzytkownika w dhlugofalowej skali czasu,
umozliwiajacej uzyskanie wlasciwych zatwierdzen 1 wprowadzenie
oznakowania.

Zamawiajacy nie dokona zmiany SIWZ w tym zakresie.

Pytanie nr 232. P.2.4 SST- wymagania $rodowiskowe - méwi, ze urzadzenia powinny

Odpowiedz:

pracowac bez potrzeby stosowania urzadzen grzewczych lub chlodzacych. Czy
to oznacza, ze urzadzenia nie moga posiada¢ ogrzewacza zewngtrznego? Czy
w sytuacji gdy jest wyposazone w ogrzewacz wbudowany to spetnia ten punkt
SST?

Zamawiajacy informuje, ze urzadzenia z ogrzewaczem, wentylatorem lub
urzadzeniem chlodzacym wbudowanym Iub zewngtrznym nie beda
dopuszczone przez Zamawiajacego .

Pytanie nr 233. W p.2.5 jest mowa o przekazywaniu zdj¢¢ w formacie JPG. Skoro zdjgcia

Odpowiedz:

maja by¢ przekazywane w formacie ,,otwartym” to w jaki sposob ma by¢
realizowane hastowanie o ktorym jest mowa wczesniej oraz znak wodny?

Zamawiajacy informuje, ze wymaganie dotyczy formatu zdjecia po
dostarczeniu do centrum i rozkodowaniu.

Pytanie nr 234. Zgodnie z postanowieniem §1 ust. 2 punkt 26, §1 ust. 51 §3 ust. 1 projektu

g

umowy Wykonawca bedzie zobowiazany do sprawowani nadzoru autorskiego
takze wzgledem dokumentacji projektowej dostarczonej przez Zamawiajacego.
Zgodnie z art. 16 pkt 3 ustawy z dnia 4 lutego 1994 roku o prawie autorskim i
prawach pokrewnych (t.j. - Dz. U. z 2006 roku Nr 90, poz. 631 z pézn. zm.)
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Odpowiedz:

autorskie prawa osobiste chronig nienaruszalno$¢ tresci i formy utworu, a wigc
takze projektow dostarczonych przez Zamawiajacego. W sytuacji, gdy
Wykonawca nie jest autorem projektow dostarczonych przez Zamawiajacego,
warunkiem prawidlowego wykonania nadzoru autorskiego, bez jednoczesnego
narazania Wykonawcy na roszczenia ze strony autora projektu, jest wyrazna
zgoda autora projektu ma wprowadzenie kazdej zmiany w dokumentacji. Czy
Zamawiajacy potwierdza, ze posiada takie zgody lub czy potwierdza, ze bedzie
uzyskiwal takie zgody dla Wykonawcy pod rygorem zwolnienia Wykonawcy z
odpowiedzialnosci wzgledem autora projektu — dokumentacji?
Odpowiedz jak na pytanie nr 111.

Pytanie nr 235. Prosimy o wskazanie w §2 ust. 2 projektu umowy utworu, wzgledem ktorego

Odpowiedz:
Pytanie nr

Odpowiedz:

Pytanie nr

Odpowiedz:

Z
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nastgpuje przeniesienie majatkowych praw autorskich, wskazanie pol
eksploatacji oraz momentu przeniesienia majatkowych praw autorskich.
Prosimy o uwzglednienie w projekcie umowy, iz $wiadczenie ushug
utrzymania w ramach gwarancji jakosci i r¢kojmi za wady zwiazane jest z
prawem Wykonawcy do korzystania z utworu w tym celu, a wigc Wykonawca
powinien uzyska¢ stosowng licencje.

Zamawiajacy informuje, ze uzyskatl i posiada prawa majatkowe do
dokumentacji stanowiacej zataczniki do PFU dla etapow I, II i III oraz
odpowiadajac na pytanie nr 30 zmodyfikowal zapisy §2 ust. 20, w ktoérym
wskazal wszystkie okolicznosci uprawniajace do rozporzadzania i ingerencji
W utwor.

236. Prosimy o wyjasnienie, czy zgodnie z §10 ust. 17 projektu umowy w

przypadku szkody wyniklej z bledow w dokumentacji dostarczonej przez
Zamawiajacego (np. niepelna inwentaryzacja infrastruktury podziemnej),
Zamawiajacy bedzie ponosit z Wykonawca odpowiedzialno$¢ w rozumieniu
art. 415 kodeksu cywilnego, tj. w stopniu odpowiadajacym przyczynieniu i
winie?

Zamawiajacy informuje, ze celem zapisu §10 ust. 17 projektu umowy, jest
zobowigzanie wykonawcy do przeprowadzenia na wilasny koszt i ryzyko
odpowiednich  dzialan ustalajacych rzeczywiste rzedne istniejacej
infrastruktury podziemnej, zabezpieczajacych przed ewentualnymi skutkami
uszkodzen. W tych okolicznosciach wylaczona jest odpowiedzialnosé
Zamawiajacego.

237. Prosimy o wyjasnienie znaczenia sformulowania ,,odpowiedzialno$¢ za

skutki” w §10 ust. 25 projektu umowy, tzn. czy Wykonawca ma ponosi¢
odpowiedzialno$¢ na zasadach szerszych niz odpowiedzialno$¢ za szkodg
zgodnie z przepisami art. 415, art. 471 i art. 652 kodeksu cywilnego?

Wykonawca w oparciu o zapis §10 ust. 25 projektu umowy zobowiazany
jest do poniesienia pelnej odpowiedzialnosci za powstale szkody.




Pytanie nr 238. Prosimy o wskazanie jaka jest roznica migdzy wada a usterka na gruncie

Odpowiedz:

umowy, w szczego6lnosci w §10 ust. 51 projektu umowy oraz wprowadzenie
stosowanego postanowienia do projektu umowy. Czy usterka jest rodzajem
wady, ktora nie wyklucza mozliwosci uzywania przedmiotu umowy lub
poszczegolnego etapu?

Zamawiajacy informuje, ze usterka jest rodzajem wady, Zamawiajacy
postuguje si¢ tym pojeciem jako dookresleniem poszerzajacym katalog wad.
Przewidziano jako jeden z przypadkow w §10 ust. 51 punkt 2 projektu
umowy, ze usterka jest rodzajem wady, ktéra nie wyklucza mozliwosci
uzywania przedmiotu umowy.

Pytanie nr 239. Prosimy o wyjasnienie, czy Zamawiajacy przewiduje mozliwos¢ odstapienia

Odpowiedz:

od czgsci umowy na podstawie postanowienia §10 ust. 51 punkt 3 projektu
umowy, tj. w zakresie tej czgsci, ktora zostata wykonana wadliwie na tyle, iz
nie jest mozliwe uzytkowanie poszczegélnego etapu? Wyjasniamy, ze w
przypadku prawidlowego wykonania etapu I, II, III, potwierdzonego
protokotami odbioru koncowego, a wadliwego wykonania etapu IV, wlasciwa
sankcja byloby odstapienia od czgsci umowy, tj. w zakresie etapu IV, a nie
calego zakresu umowy. Taki zakres odstapienia jest uzasadniony takze tym, ze
odstapienia nast¢puje bez wynagrodzenia.

Zgodnie z zapisem §10 ust. 51 punkt 3 projektu umowy Zamawiajacy z
tytulu stwierdzonych w trakcie odbioréw koncowych poszczegélnych etapow
oraz odbioru ostatecznego wad i usterek uprawniony jest migdzy innymi do
odstapienia od umowy, ale dopiero po bezskutecznym uplywie wyznaczonego
terminu usunig¢cia tych wad i usterek.

Pytanie nr 240. Uprzejmie prosimy o zakreslenie gornego limitu kosztow zastgpczego

Odpowiedz:

wykonania w §10 ust. 51 punkt 3 projektu umowy poprzez wskazanie, iz jest
to maksymalnie kwota wynagrodzenia, ktore byloby nalezne Wykonawcy za
dany etap gdyby zrealizowal go poprawnie. Wyjasniamy, ze trzy alternatywne
uprawnienia Zamawiajacego (odstagpienie, ponowne wykonanie, zastgpcze
wykonanie) moga by¢ zastosowane na podstawie jego wolnej decyzji.
Jednakze w przypadku zast¢pczego wykonania na koszt Wykonawcy, ale bez
podania gornego progu tych kosztow, Wykonawca przyjmuje na siebie
zobowigzanie do zaplaty kwoty nigdzie nieokreslonej, a wigc tres¢
zobowigzania umownego nie jest znana ani Wykonawcy ani Zamawiajacemu.
Zamawiajacy nie wprowadzi wnioskowanej modyfikacji projektu umowy.

Pytanie nr 241. Uprzejmie prosimy o zakreslenie terminu w §10 ust. 51 punkt 3 projektu

g

umowy, ktory bedzie wyznaczony Wykonawcy na usunigcie wad i usterek pod
rygorem odstapienia, ponownego wykonania lub zastgpczego wykonania.
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Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wprowadzi wnioskowanej modyfikacji projektu umowy.
Termin na usuniecie wad i usterek bedzie wyznaczany w kazdej sytuacji
odrgbnie w zaleznosci od rodzaju wady 1 terminu koniecznego na jej
usuniecie.

Pytanie nr 242. Majac na uwadze, iz w zakresie przedmiotu umowy Wykonawca nie bedzie

Odpowiedz:

operatorem dostarczanego rozwigzania, oraz majac na uwadze, ze korzystanie
z systemu przez uzytkownikow nie jest polaczone z wnoszeniem oplat przez
uzytkownikéw na rzecz Zamawiajacego, tzn. system nie bedzie mial
charakteru komercyjnego, uprzejmie prosimy o umowne wylaczenie
odpowiedzialno$¢ Wykonawcy za utracone korzysci. Wprowadzenie takiej
zmiany do projektu umowy umozliwia Wykonawcy obnizenie kosztu umowy.
Zamawiajacy nie wprowadzi wnioskowanej modyfikacji projektu
umowy.
Zalozeniem przedmiotowego zadania inwestycyjnego jest przede wszystkim
osiagnig¢cie w Miastach — Inwestorach zwiekszonej pltynnosci 1 przejezdnosci
ruchu oraz bezpieczenstwa na drogach tj. efektéw niewymiernych materialnie
dla Zamawiajacego. W tych okolicznos$ciach niezrozumiala jest tresé
wnioskowanej zmiany.

Pytanie nr 243. Uprzejmie prosimy o zakre$lenie dtugosci terminu w §18 ust. 3 projektu

Odpowiedz:

umowy, ktory bedzie znaczny Wykonawcy przed wypowiedzeniem umowy.

Przedmiotowy termin wyznaczy Zamawiajacy w kazdej sytuacji odre¢bnie
przy uwzglednieniu okolicznos$ci uprawdopodobniajacych i umozliwiajacych
zakonczenie inwestycji.

Pytanie nr 244. Prosimy o wskazanie przestanki podpisania przez Wykonawce 1 Nadzor

Odpowiedz:

protokotu odbioru ostatecznego przedmiotu umowy 1 wprowadzenie
stosowanego postanowienia do projektu umowy. Czy przestanka podpisania
protokotu odbioru ostatecznego jest podpisanie protokolow odbioru
koncowego wszystkich etapéw? Czy w protokole odbioru ostatecznego
Zamawiajacy bedzie ponownie dokonywal weryfikacji poszczegdlnych
etapow

Odpowiedz jak na pytanie nr 110. Dokonanie odbioru ostatecznego i
podpisanie protokotu regulujg zapisy projektu umowy zawarte w §10 ust. 45,
47150.

Pytanie nr 245. Prosimy o doprecyzowanie w §3 ust. 3 projektu umowy liczby nadzoréw

Odpowiedz:

Z
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autorskich z podzialem dla kazdego etapu celem umozliwienia Wykonawcy
wyceny tego zakresu przedmiotu umowy.

Zgodnie z zapisem §12 ust 1 oraz § 13 ust. 2 projektu umowy wykonawca
za realizacj¢ przedmiotu zamdwienia, w tym za pelnienie nadzoru
autorskiego, otrzyma wynagrodzenie ryczaltowe. Wykonawca skladajac ofertg
sam zobowigzany jest oszacowa¢ warto$¢ ushugi, majac na uwadze, Ze
zamoOwienie w wigkszej czgsci jest zamoOwieniem w trybie ,,zaprojektuj i
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wybuduj” oraz, ze zobowiazany jest petni¢ rowniez nadzor autorski nad
dokumentacja dostarczona przez Zamawiajacego.

Pytanie nr 246. Prosimy o doprecyzowanie w §3 ust. 6 projektu umowy liczby pobytow na

Odpowiedz:

budowie w ramach nadzoréw autorskich z podziatem dla kazdego etapu celem
umozliwienia Wykonawcy wyceny tego zakresu przedmiotu umowy.
Odpowiedz jak na pytanie nr 246.

Pytanie nr 247. Dotyczy: punktu 3.7. 43) SIWZ

Odpowiedz:

Czy w ramach zadania nalezy zapewni¢ dwa pomieszczenia umozliwiajace
organizacj¢ spotkan koordynacyjnych dla 40 osob, kazde osobno —np. w tym
samych czasie dwa spotkania po 40 os6b kazde?

Odpowiedz jak na pytanie nr 68.

Pytanie nr 248. Pkt 3.5, ust. 23 SIWZ

Odpowiedz:

Jaka procedur¢ przyjmie Zamawiajacy w przypadku braku zgody wladciciela
na dysponowanie przez Zamawiajacego jego nieruchomoscig na cele
budowlane?

Whnioskujemy o usunigcie wymogu zapisanego w punkcie 3.5, ust. 23, nie
mozna bowiem zagwarantowac, iz zgoda wladcicieli nieruchomosci zostanie
uzyskana.

Odpowiedz jak na pytanie nr 102.

Pytanie nr 249. Specyfikacja Istotnych Warunkow Zamoéwienia zawiera szereg warunkow

Odpowiedz:

realizacji przedmiotu zamoOwienia opisanych jednoczesnie w  kilku
dokumentach np.: SIWZ, PFU, Projekty Budowlane i Branzowe. Prosimy o
wskazanie kolejnosci dokumentacji w przypadku rozbieznosci wymagan.
Prosimy o wskazanie, ktére z zalaczonych dokumentow ma charakter
wymogow, a ktére maja charakter informacyjny.

Zamawiajacy ustalil i zawarl w § 20 ust. 3 projektu umowy kolejnosé
waznosci dokumentéw. Zgodnie 2z postanowieniami projektu umowy
kolejno$¢ waznosci wskazanych dokumentow jest nastepujaca: SIWZ, projekt
umowy, PFU, Projekty Budowlane, Projekty Branzowe, Ogolne i
Szczegolowe Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robot.

Pytanie nr 250. Majac na uwadze, iz projekty budowlane dla etapu I, II, III sg dostarczane

Odpowiedz:

g

przez Zamawiajacego prosimy o zmiang w §2 ust. 17 punkt 1 projektu umowy
zwalniajgcg Wykonawce z obowigzku dostarczenia Wykonawcy projektow
budowlanych w 6 egzemplarzach dla kazdego miasta w odniesieniu do etapow
I, 11, IIL.

Zamawiajacy nie zmieni zapisow projektu umowy, zapisy sa prawidlowe.
Zamawiajacy wyjasnia, ze w §2 ust.l punkty 1 i 2 wyraznie okredlil, dla
jakiego zakresu wykonawca zobowigzany wykonaé projekty wykonawcze
( dla zakresu etapow I, 11 i II) a dla jakiego zakresu projekty budowlane i
projekty wykonawcze ( dla zakresu etapu IV). W §2 ust. 17 punkt 1 projektu
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umowy okreslone zostaly ilosci wymaganych egzemplarzy jakie wykonawca
zobowigzany jest dostarczy¢é Zamawiajacemu odpowiednio do wymagan
okreslonych w §2 ust.1 punkty 11 2.

Niniejsze pismo stanowi integralng czes¢ Specyfikacji Istotnych Warunkéw
Zamowienia i nie modyfikuje jej tresci w sposéb wymagajacy dodatkowego czasu na
wprowadzanie zmian w ofercie.
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