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81-382 Gdynia, Al. Marszalka Pitsudskiego 52/54

telefon (centrala): 66-88-000; fax: 62-09-798; e-mail: umga’ynm@'gdynimpﬂ www.edynia.pl

UIR.271.11.11.2011.LEW, AY4 QO Gdynia, dnia 03.10.2011r

Dotyczy : przetargu nieograniczonego o wartosci rownej lub przekraczajacej 4 845 000 €
na wykonanie robdét budowlanych: ,Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem
TRISTAR”.

Pytanie nr 312. dotyczy dokumentu PFU :
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Program funkcjonalno — uzytkowy dla Zintegrowanego Systemu Zarzadzania
Ruchem TRISTAR w Gdansku, Gdyni i Sopocie obejmujacy I, IT i IIT etap
realizacji robot.

bedacego podstawowym dokumentem okreslajacym zakres zamowienia.

W opisie przedmiotu zamdéwienia zamawiajacy w wielu punktach a
mianowicie:

3.2.1 Budowa polaczen systemowych

3.2.2 Budowa weztdéw telekomunikacyjnych lokalnych

3.2.3 Budowa weztéw telekomunikacyjnych obszarowych

3.4 Zakres budowy systemu nadzoru wizyjnego

3.5.2 Zakres prac definiuja posiadane przez inwestora i zalaczone do
niniejszego PFU projekty budowlane i branzowe Rejestratory przekroczenia
predkosci

3.6 Zakres prac definiuja posiadane przez inwestora i zalaczone do
niniejszego PFU projekty budowlane i branzowe Zakres budowy stacji
pogodowych

3.7.1 Znaki zmiennej tresci

3.7.2 Tablice zmiennej tresci

3.8.1 Tablice informacji parkingowe;j

3.8.2 Znaki informacji parkingowej

3.9.1 Tablice informacji pasazerskiej na przystankach tramwajowych i
autobusowych

3.9.2 Terminale informacji pasazerskiej TRIP

6.5.1 Centrum sterowania ruchem w Gdyni

6.5.2 Centrum sterowania ruchem w Gdansku




6.5.3 Stanowisko sterowania ruchem w Sopocie

6.5.4 Budowa serwerow

6.5.6 Zasilanie centréw sterowania

6.5.9 Pomieszczenia centroOw sterowania

6.7 Projektowanie modernizacji sygnalizacji $wietlnych

6.8 Projektowanie systemu nadzoru wizyjnego

6.9 Projektowanie systemu rejestratorow wykroczen drogowych i
identyfikacji

6.10 Projektowanie stacji pogodowych

6.11 Projektowanie znakow i tablic zmiennej tresci

6.12 Projektowanie znakow i tablic informacji parkingowej
6.13 Projektowanie tablic i terminali informacji pasazerskiej

stosuje formule:

Zakres prac definiuja posiadane przez inwestora i zalaczone do
niniejszego PFU projekty budowlane i branzowe

Projekty budowlane oraz branzowe opisuja rozwigzania bazujace na
konkretnych technologiach i urzadzeniach niekoniecznie najnowszych, nie
zawsze najlepszych 1 okreslaja bardzo szczegétowo zakresy robot. Przy
zastosowaniu urzadzen 1 technologii innych producentow szczegdltowy
zakres prac ulegnie znacznym zmianom. Dlatego tez ta formula nie moze
stanowi¢ podstawy do realizacji projektu w formule zaprojektuj i wybuduj.
Moze by¢ jedynie wskazowka. Prosimy o wyjasnienie lub zmiane zapisow

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze przedmiot zamoéwienia obejmuje opracowanie, dla

wszystkich branz z wylaczeniem kanalizacji teletechnicznej, projektow
wykonawczych zawierajacych szczegétowe rozwigzania techniczne, dobor
technologii, materialéw, urzadzen i oprogramowania zapewniajacych
spetnienie wszystkich wymagan zawartych w PFU dla etapéw 1, II i III,
Specyfikacjach Technicznych oraz dyspozycjach rozdzialu 3 SIWZ. W
zalaczonych projektach branzowych nie sa wyspecyfikowane zadne
technologie, urzadzenia 1 materialy. Dobor technologii, urzadzen i
materialéw nalezy do wykonawcy. Zatem uzasadnione jest zastosowanie
formuty zaprojektuj 1 wybuduj.

Pytanie nr 313. Pytanie dotyczy zapisu w zalaczniku 7 do PFU etapy 1-3 ,,Specyfikacja

£
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techniczna systemu zarzadzania ruchem punkt:

6.2 WYMAGANIA DLA POZIOMU LOKALNEGO.

Nalezy zapewni¢ sprawne dzialanie urzqdzen wizyjnych niezaleznie od
warunkow atmosferycznych. Zastosowane urzqdzenia wizyjne muszq by¢ w
pelni konfigurowalne z poziomu centrum. Sygnal z kamer musi by
przesylany do centrum w postaci nieskompresowanej. Dla transmisji obrazu
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Odpowiedz:

do centrum zarzqdzania ruchem wymagane jest wykorzystanie systemowej
sieci Swiatlowodowej.

Wymaganie dotyczace transmisji nieskompresowanej prawdopodobnie
wywodzi si¢ z przyjetego przez projektantow zalozenia stosowania kamer
analogowych (tak wynika z opisow w projektach branzowych). Podtrzymanie
tego wymagania uniemozliwi stosowanie kamer cyfrowych, lub spowoduje co
najmniej nieoptacalno$¢ ich stosowania. Ucyfrowiony sygnal telewizyjny dla
standardowej rozdzielczosci w standardzie PAL - SD (obraz taki ma wymiary
720 x 576 punktow) to 27Mb czystego strumienia wideo plus narzuty
dodatkowe na tworzenie ramek Ethernetowych. Dla sygnalu wysokiej
rozdzielczosci HD 720p to 1280x720 pikseli a HD 1080i / 1080p to
19201080 pikseli.

Dla sygnalu PAL nieskompresowanego wymagana przeplywnosé wynosi

270 Mbits/sec! (oczywiscie bez narzutu wymaganego przez ramki
Ethernetowi.

Taki nieskompresowany sygnal stosuje si¢ jedynie w trakcie produkcji
wysokiej jako$ci materialow studyjnych przeznaczonych do dalszej edycji. ..
Obrazy HD i SD dystrybuuje si¢ wylacznie w postaci skompresowanej.
Typowa przeplywnos$¢ wymagana dla przekazywania komercyjnego sygnatu
telewizji HD nie przekracza 6Mbitéw/sekunde

W systemach cyfrowych CCTV najczesciej sama kamera kompresuje sygnat i
wysyla go zawsze w postaci skompresowanej. Dobiera si¢ metode kompresji
(JPEG, Wavelet, M-JPEG, MPEG-2, MPEG-4, H.264) jak i jej parametry do
tego, co chcemy obserwowac i rejestrowac.

Ponadto systemy przekazywania obrazu z analogowych kamer CCTV po
Swiatlowodzie sg na ogo6l rozwigzaniami o ograniczonej standaryzacji i bazuja
na rozwigzaniach firmowych. Dlatego tez projektant zastosowal dedykowane
swiattowody realizujace bezposrednie polaczenia punkt pukt od kazdej kamery
do centrum.

Dlatego tez proponujemy zmiang zapisu przez wskazanie oczekiwanej jakosci
obrazu w centrum monitorowania bez zabraniania stosowania kompresji.
Wykonawca powinien sam wybraé¢ takie rozwiazanie, ktére spelni kryteria
Jakosci obrazu w centrum monitorowania.

Zamawiajacy nie zmieni zapisow tresci SIWZ w tym zakresie. Jednocze$nie
Zamawiajacy informuje, ze szczegolowe wymagania dla systemu nadzoru
wizyjnego, w tym wskazanie oczekiwanej jakosci obrazu, sa zawarte w
Specyfikacjach Technicznych STWIORB/SST-PWN.

Pytanie nr 314. W dokumentacji SST ZZT punkt 2.1 oraz 2.2 Zamawiajgcy nie okreslil

£

wielkosci modutéow graficznych i tekstowych dla znakéw zmiennej tresci, co
uniemozliwia ich wlasciwa wyceng. Czy Zamawiajacy moze podaé wymiary
dla kazdego z modutow?
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Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, ze wielkosci modutéw graficznych i tekstowych dla
znakow zmiennej tresci zawarte sa w odpowiednich projektach branzowych
PBR/GDY/3/Z7ZT-xxx . Obszar aktywny modulu tekstowego powinien
posiada¢ wymiary ok. 5600x400 mm . Obszar aktywny modulu znaku
powinien umozliwia¢ wyswietlenie znakoéw z grupy wielkosci ,,C”

(zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku
w sprawie szczegblowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach).

Pytanie nr 315. W dokumentacji SST ZZT punkt 2.3 Zamawiajacy okreslil wymaganie w

Odpowiedz:

stosunku do rozdzielczosci wyswietlacza diodowego na minimum 1500
pikselifmz. Przy tak niskiej rozdzielczosci 1 koniecznos$ci wyswietlania znakow
alfanumerycznych z grupy wielkosci C, napisy tekstowe moga by¢ nieczytelne
dla kierujacych pojazdami. Czy zatem Zamawiajacy zmieni rozdzielczo$¢ pola
aktywnego, np.: na takg jaka zostala okreslona dla tablic zmiennej tresci
(TZT), gdzie odstep pomigdzy pikselami zostal okreslony na poziomie 20 mm?
Zamawiajacy nie zmieni zapisow tresci SIWZ w tym zakresie. Wykonawca
zobowigzany jest wykona¢ przedmiot zamOwienia zgodnie ze Specyfikacja
Techniczng STWIORB/SST-ZZT. Zamawiajacy wyjasnia, Zze wymagania
rozdzielczosci wyswietlacza diodowego zostaly okreslone jako minimalne a w
zwigzku z tym wykonawca moze zaoferowa¢ urzadzenie o Wwyzsze]
rozdzielczo$ci.

Pytanie nr 316. W stosunku do znakow (ZZT) i tablic zmiennej tresci (TZT) Zamawiajacy

Odpowiedz:

okredlit w dokumentacji przetargowej, ze maja odpowiada¢ wymaganiom
sformutowany w normie PN-EN12966-1. Tymczasem decyzja Prezesa PKN od
grudnia 2009 roku zostata wprowadzona norma PN-EN12966-1+A1:2009. Czy
Zamawiajacy zatem zmieni w dokumentacji SIWZ wszedzie tam gdzie
przywoluje skrocong wersj¢ normy PN-EN12966-1 na obowigzujaca, tzn.: PN-
EN12966-1+A1:2009?
Odpowiedz jak na pytanie nr 117.

Pytanie nr 317. W dokumencie SST TZT punkt 2.1.1 Zamawiajacy okreslit wymaganie w

Odpowiedz:

stosunku do kata rozsytu $wiatta na poziomie klasy B7. Jest to najszersza klasa
dla tego typu wyrobdéw stosowana tylko w wyjatkowych sytuacjach. Ponadto
stosowanie tej klasy w tak szerokim kacie dystrybucji wiaze si¢ z
zapewnieniem $wiatlosci na poziomie L3, co w efekcie bedzie sprzyjaé
szybkiej degradacji diod w czasie i skréceniu ich zywotnosci. Czy zatem
Zamawiajacy zmieni klasg¢ rozsytu §wiatla z B7 na bardziej odpowiednig B6?
Odpowiedz jak na pytanie nr 121.

Pytanie nr 318. Z uwagi na r6zne wymagania co do temperatury pracy urzadzen (nawet w

Z

ramach tego samego podsystemu — przykladowo kamery i kodery nadzoru
wideo), prosimy o wskazanie jakie sg faktyczne wymagania co do temperatury
pracy urzadzen.
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Odpowiedz:

Zamawiajacy wymaga zastosowania urzadzen o parametrach okreslonych w
Specyfikacjach Technicznych. Wykonawca moze zastosowa¢ urzadzenia o
parametrach przewyzszajacych wymagania Specyfikacji Technicznych.

Pytanie nr 319. Dotyczy systemu SZRT. Czy liczba 675 nadajnikow i terminali wymieniona

Odpowiedz:

w PFU (zalacznik 9a) zawiera komputery poktadowe dostarczone przez firmg
GMV?

Zamawiajacy informuje, ze urzadzenia okre$lania pozycji (GPS) wraz z
terminalami firmy GMYV sa zainstalowane na obszarze Gdanska w ilosci 350
urzadzen, ktére wchodza w ilo$¢ wymienionych nadajnikéw i terminali w
zaltaczniku 9a.

Pytanie nr 320. Dotyczy systemu SZRT. Jaki jest wymagany poziom integracji migdzy

Odpowiedz:

systemem dostarczonym przez firm¢ GMV a SZRT? Czy obecna aplikacja
centralna systemu nadzoru ruchu pojazdéw dostarczona przez firm¢ GMV
moze by¢ ,,wyizolowana™ a jej rol¢ przeja¢ moze nowa aplikacja?
Zamawiajacy informuje, ze przedmiot zamdwienia nie obejmuje integracji
dostarczanego przez wykonawce systemu z istniejacym Systemem Informacji
Pasazerskiej 1 urzadzeniami firmy GMV. Nowa aplikacja moze wykorzystac¢
dziatanie dotychczasowej aplikacji (a w szczegdlnoSci zamontowane
urzadzenia w pojazdach w Gdansku) pod warunkiem pozostawienia aplikacji
dotychczasowej jako dzialajacq samodzielnie i odrgbnie.

Pytanie nr 321. Dotyczy systemu SZRT. Prosimy o przekazanie dokladnych informacji

Odpowiedz:

dotyczacych pojazdéw, ktore maja by¢ wyposazone w nadajniki i terminale
(komputery poktadowe): typ, dlugosé, liczba drzwi, dostgpny rodzaj zasilania
etc.

Zamawiajacy informuje, ze nie dysponuje danymi wymienionymi w pytaniu
zatem ich nie udostepni.

Pytanie nr 322. Dotyczy systemu SZRT. Czy wymagana jest integracja rozwiazania z

Odpowiedz:

systemem biletowania (zarowno w przypadku pozostawienia rozwigzania
GMV jak i jego calkowitej wymiany)?
Przedmiot zamdwienia nie wymaga integracji z systemem biletowania.

Pytanie nr 323. Dotyczy systemu SZRT. Czy Zamawiajacy udostepni specyfikacje protokotu

Odpowiedz:

Z

komunikacyjnego stosowanego przez urzadzenia firmy GMV celem
umozliwienia ich integracji z oferowanym systemem?

Zamawiajacy nie  posiada informacji o protokole komunikacyjnym
zastosowanym w Gdansku a zatem nie udostgpni specyfikacji protokotu
komunikacyjnego. Zamawiajacy informuje, ze przedmiot zamodwienia nie
obejmuje integracji dostarczanego przez wykonawce systemu z istniejacym
Systemem Informacji Pasazerskiej i urzadzeniami firmy GMV. Wykonawca
moze wykorzysta¢ istniejace w pojazdach w Gdansku urzadzenia lecz
dzialanie istniejacego systemu musi pozosta¢ niezmienione.
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Pytanie nr 324. Dotyczy istniejacych sterownikéw sygnalizacji $wietlnej. Czy Zamawiajacy

Odpowiedz:

udostepni specyfikacje techniczng sterownikow w zakresie pozwalajacym na
ich integracj¢ w nowym systemie?

Zamawiajacy nie dysponuje szczegélowa dokumentacja sterownikow
oprogramowania i systemu transmisji danych zatem ich nie udostgpni.
Zamawiajacy przypomina, ze zalacznik nr 24 do SIWZ zawiera wykaz
sterownikow w istniejacej sygnalizacji swietlnej.

Pytanie nr 325. Dotyczy SIPT. Czy wymagane jest zintegrowanie w systemie istniejgcych

Odpowiedz:

wyswietlaczy? Jesli tak to czy Zamawiajacy przekaze specyfikacje protokotow
komunikacyjnych pozwalajacych na integracjg?

Zamawiajacy informuje, Zze przedmiot zaméwienie nie obejmuje integracji
istniejacych wyswietlaczy Systemu Informacji Pasazerskiej z budowanym
nowym systemem stanowigcym przedmiot zaméwienia.

Pytanie nr 326. Zalacznik 4, paragraf 14 punkt 11 moéwi o karze w wysokosci 25 milionéw

Odpowiedz:

g

zlotych za nieosiggnigcie wymaganych efektow globalnego skrécenia czasu
przejazdu. Wnosimy o znaczne zredukowanie wysokodci tej kary, gdyz jest
ona niespotykanie wysoka i ryzyko po stronie wykonawcy, ktorego koszt
poniesie Zamawiajacy w cenie oferty jest ogromne. Zwracamy tez uwage, ze
kary wymienione w punkcie 10 dla poszczegdlnych ciagow wystapia
najprawdopodobniej w przypadku niespelnienia wymaganych efektow
globalnego skrocenia czasu przejazdu, co czyni je niejako ,,dublujacymi”.
Proponujemy rozwazenie zmiany kary ze stalej na kar¢ o charakterze
progresywnym (to chyba istotne czy osiagnigto parametr w wysokosci
5,4999% czy 2%, a kara jest taka sama w obu przypadkach). Wnosimy
rowniez w przypadku wystapienia wyniku pomiaréw wskazujacego na
nieosiggnigcie wymaganych efektéw o przyznanie dodatkowej mozliwosci
pomiaru celem unikni¢cia wplywu nieprzewidzianych czynnikow. Zwracamy
uwage na ekstremalng zalezno$¢ wynikéw procedury testowej od trudnych do
przewidzenia na dzien testow czynnikéw zewngtrznych: drogowych prac
budowlanych, nieprzewidzianego wzrostu liczby pojazdow, pogody, okresu
roku etc. Zdaniem wykonawcy testy powinny by¢ przeprowadzone w
zblizonych warunkach intensywnosci ruchu. Rezultaty testu nie beda
identyczne dla innego $redniego dziennego ruchu. Rezultat bedzie inny dla 200
samochodéw i1 10000 samochodéw i nie bedzie to wing systemu zarzadzania
ruchem. Uprzejmie prosimy o staranne przeanalizowanie powyzszego wywodu
1 zmian¢ zasady naliczania kary i sposobu przeprowadzania pomiaréw
testowych.

Zamawiajacy dopuszcza wykonanie powtornych pomiarow po uruchomieniu i
regulacji (kalibracji) systemu przed odbiorem ostatecznym na koszt
Wykonawcy w przypadku, gdy pierwsze badania nie wykaza wymaganych
efektow a wykonawca przedstawi analiz¢ z wuzasadnieniem przyczyn
niespelnienia wymaganych efektéw w pierwszym terminie.
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Zamawiajacy nie dokona modyfikacji zapisow projektu umowy w zakresie kar
umownych. Zamawiajacy zastosowal kary o charakterze progresywnym co
zapisal w pkt 101 11 ust 1 w § 14 projektu umowy. Nieosiagnigcie efektow
skrocenia  globalnego czasu przejazdu skutkowa¢ bedzie utratg
dofinansowania inwestycji ze $odkow UE, co przede wszystkim bedzie
stanowito bardzo dolegliwg kare¢ dla Zamawiajacego. Kara okreslona w § 14
ust 1 pkt 11 zostala ustalona dla wykonawcy na o wiele nizszym poziomie.

Pytanie nr 327. Prosz¢ o wyjasnienie kwestii mozliwosci pozostawienia sterownikow

Odpowiedz:

sygnalizacji $wietlnej, po dokonaniu adaptacji do wymagan. W dokumencie
SST S zostal zapisany wymog dostarczenia certyfikatow przeprowadzenia
testow zgodnosci z normami HD635, EN12675 1 EN50293. Czy wymaga si¢
przeprowadzenia testow adaptowanego sterownika, czy testy certyfikat
wystawiony np. w roku 2011 bedzie uznany dla urzadzen zainstalowanych
wczesniej?

Zamawiajacy wymaga dostarczenia certyfikatow przeprowadzenia testow
zgodnosci ze wskazanymi normami dla nowo dostarczanych urzadzen. Dla
sterownikow poddanych adaptacji Zamawiajacy wymaga dostarczenia co
najmniej deklaracji WE.

Pytanie nr 328. Zwracamy si¢ o ponowne przeanalizowanie tras przejazdu i ewentualna

Odpowiedz:

zmiang zapisu, wykreslenie Trasy Kwiatkowskiego z pomiaréw tub wskazanie
nowej trasy pomiarowej, na ktorej nalezy osiagna¢ skrocenie czasu podrozy
oraz w przypadku zmiany o okreslenie nowego globalnego kryterium sukcesu
dla pojazdéw indywidualnych i transportu zbiorowego w przypadku
wykreslenia tych tras.

Zamawiajacy informuje, ze wzdluz Trasy Kwiatkowskiego znajdujg si¢ wezly
kolizyjne za wyjatkiem wezla z Obwodnicg. Wezly czg¢sciowo kolizyjne ze
skrzyzowaniami z sygnalizacja $wietlng znajduja si¢ na wezle z ul.
Hutnicza, wezle z ul. Wisniewskiego oraz wezle z ul. Morska. Powyzsze
sygnalizacje przewidziane s3 do wlaczenia do systemu w ramach przedmiotu
zamoOwienia. Zamawiajacy nie zmieni tre$ci zapiséw zalgcznika nr 17 do
SIWZ w przedmiotowym zakresie.

Pytanie nr 329. Zgodnie z zamieszczonym rysunkiem 11 01 01 6x3 Uktad.pdf oraz

g

zapisami z zalacznika PRG/GDA/S.C./Z1 str. 7 wynika, iz Zamawiajacy
oczekuje dostawy Sciany graficznej w ukladzie 6x3 o tacznym wymiarze
8760x2463 1 przekatnej pojedynczego modulu 67”7. Z wymiarow
jednoznacznie wynika, ze Zamawiajacy oczekuje modutéw w proporcji 16:9.
Jednoczesnie w zalaczniku SST CS_TELETECH.pdf str. 11pkt. 2.3.13
(dotyczy Gdyni) Zamawiajacy pisze:

Przekatna ekranu 60-70”

Rozdzielczo$¢ minimum 1400:1050

Takie parametry rozdzielczosci przypisane sag do modutéw w proporcjach 4:3.
Przytoczone zapisy sa wzajemnie wykluczajace. Identycznie ma si¢ sprawa z
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Odpowiedz:

zapisem z zalacznika STS GDA_ST TELETECH.pdf str. 10 pkt. 2.3.12.
Zwracamy sie o wyjasnienie, ktore z powyzszych wymagan jest prawidlowe.
Zamawiajacy zwraca uwage, ze rozwigzania, wymiary i wymagania dla $cian
graficznych w Centrach w Gdyni i w Gdansku sa r6zne.

Wykonawca zobowigzany jest zastosowa¢ si¢ do wilasciwych projektow
branzowych i Specyfikacji Technicznych odpowiednio dla kazdego Centrum.

Pytanie nr 330. Kolejna sprzecznos¢ w SIWZ  znajdujemy w  zapisach

Odpowiedz:

zat SST _CS_TELETECH.pdf str. 11 pk. 2.3.13 oraz
STS GDA ST TELETECH.pdf str. 10 pk.2.3.12 (opisy moduléw
projekcyjnych). W pierwszym przypadku w opisie znajdujemy modul w
technologii z lampa LED, w drugim przypadku w starszej technologii z
lampami zarowymi ( 2 lampy). Logicznym wydaje si¢ zastosowanie w
obydwu przypadkach systeméw identycznych np.70 cali 1920:1080 z
lampami LED. Zwracamy si¢ z prosba o wyjasnienie, ktory z zapiséw jest
prawidlowy.

Odpowiedz jak na pytanie nr 339.

Pytanie nr 331. W zalacznikach SST CS TELETECH.pdf na str. 11 pk. 2.3.14 oraz

Odpowiedz:

STS GDA_ST TELETECH.pdf na str. 10 pk.2.3.13 (opisy kontrolera $ciany
graficznej) czytamy: ,, 8 wyj$¢ DVI....”. Skoro $ciana graficzna ma 18
moduléw to powinno by¢ ,,18 wyjs¢ DVL..”. Zwracamy si¢ 0 wyjasnienie
zapisu.

Zamawiajacy modyfikuje tre$¢ zapisu w  Specyfikacji  Technicznej
STWiORB/SST-TELETECH na str. 11 ust. 2.3.13 w ten sposob, ze wykresla
zdanie:

»8 wyjé¢ DVI obstlugujacych rozdzielczosci 640 x 480 do 1920x1200,
2048x1080 i HDTV 1080p i glebi¢ kolorow 8/16/32 Bit”, i wpisuje nowe
zdanie, ktore otrzymuje brzmienie:

»18 wyjs¢ DVI obstugujacych rozdzielczosci 640 x 480 do 1920x1200,
2048x1080 1 HDTV 1080p i glebig¢ kolorow 8/16/32 Bit™.

Pytanie nr 332. Proponujemy ograniczy¢ zapisy SIWZ w czesci dotyczacej opisu modutow

Z

projekcyjnych do nast¢pujgcych parametrow:

Przekatna obrazu 65-70"

Zrodto $wiatta LED

Rozdzielczos¢ 1920:1080

Proporcje 16:9

Rownomierno$é oswietlenia >=95%

Wejscie DVI

Kat obserwacji >=90 stopni w pionie i poziomie

Emisja hatasu <=36 db

Glebokos¢ 900 mm

Ramka <=3mm ( w oryginalnych kartach zapisane jako ,,frame”) lub
laczenie <=6 mm ( w kartach oryginalnych zapisane jako ,,gap™)
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Jednoczesnie proponuje pominaé parametry jasnosci i kontrastu. Na rynku
polskim i $wiatowym dostepne sg w zasadzie produkty pigciu producentow.
Kazdy z nich przyjmuje trochg¢ inng norm¢ i metod¢ pomiaru (np. wartosci
$rednie lub maksymalne), zarowno jasnosci i kontrastu, co powoduje, iz
poréwnywalne produkty czotowych dostawcow w kartach katalogowych
posiadaja rozbiezne zapisy. Jednoczesnie cz¢$¢ producentéw podaje jasnos¢ w
cd/m2 a czgs¢ w ANSI Im. Jednostki te nie sa niestety wprost przeliczalne np.
przy zastosowaniu jakiego$ przelicznika 1 tak np. Barco podaje warto$¢ 170
cd/m2, Eyevis 186cd/m2, a firmy Planar 575 ANSI Im, Vtron 650 ANSI Im.
W rzeczywistosci  produkty te $wieca praktycznie identycznie.
Wyeliminowanie tych dwoch nie do konca porownywalnych parametrow
umozliwi zwigkszenie konkurencyjnosci sktadanych ofert.

Odpowiedz: Zamawiajacy nie zmieni zapisow SIWZ w tym zakresie.

Pytanie nr 333. W zapisach dotyczacych oprogramowania kontrolera $ciany graficznej (W

zatacznikach  SST CS TELETECH.pdf str. 11 pkt. 2.3.15 oraz
STS GDA_ST TELETECH.pdf str. 10 pkt. 2.3.14) znajdujemy zapis, Ze
oprogramowanie ma by¢ w polskiej wersji jezykowej. Oprogramowanie do
zarzadzania Scianami graficznymi sa specjalistycznymi oprogramowaniami w
wigkszosci przypadkéw w wersjach angielskich. Ograniczona ilo$¢ wdrozen
w skali pojedynczych krajow nieanglojezycznych powoduje, ze dla
wigkszosci tych krajow ( takich jak Polska) nie dostarcza si¢ wersji
je¢zykowych. Dotyczy to wszystkich czotowych dostawcoéw oprogramowania
do zarzadzania $cianami graficznymi. W zwigzku z powyzszym wnioskuje o
uzupelnienie zapisu SIWZ dopuszczajacego oprogramowanie w jezyku
angielskim.

Odpowiedz: Zamawiajacy dopuszcza oprogramowanie do zarzadzania $ciang graficzng w

angielskiej wersji jezykowej pod warunkiem dostarczenia dokumentacji w
jezyku polskim oraz instrukcji obstugi zawierajacej szczegdtowe ttumaczenia i
objasnienia wszystkich polecen, komunikatow i tekstow ekranowych wiacznie
z rysunkami w jezyku polskim.

Pytanie nr 334. Czy zamawiajacy wymaga pelnej modernizacji (wymiana masztow, latarni,

calego osprzgtu sygnalizacji, okablowania, kanalizacji, itd.) na kazdej
sygnalizacji $wietlnej wchodzacej w sklad systemu? Jezeli nie prosimy o
sprecyzowanie zakresu prac na kazdej sygnalizacji Swietlne;j.

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze zakres prac zostal opisany w PFU dla etapu I,IT i III

Z
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oraz w zalaczonej dokumentacji projektowej bedacej zalacznikiem do PFU, w
PFU dla etapu IV oraz w dyspozycjach SIWZ.
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Pytanie nr 335. Prosimy o zamieszczenie zbiorczej ilosci Stacji Pomiarowych (SR) wg
ponizszej Tabeli:

Ilos¢
Osprzet\Miasto Gdynia Gdansk Sopot
Stacje Pomiaru Ruchu (PR)

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze lokalizacj¢ wszystkich stacji pomiarowych
okresla zataczona dokumentacja tj. projekty branzowe.

Pytanie nr 336. Dotyczy dokumentu SIWZ z datg lipiec 2011 — punkt 3.2 na stronie 4
Prosimy o udostepnienie dokumentacji projektowej obejmujacej istniejgca
organizacj¢ ruchu na skrzyzowaniach obj¢tych przedmiotowym zadaniem wraz
z programami ruchowymi oraz informacjami dotyczacymi istniejacych ciagéw
koordynacyjnych (offsety i wykresy koordynacji)

Odpowiedz: Zamawiajacy udostgpni dokumentacj¢ sygnalizacji Swietlnych w branzy
inzynierii ruchu w trakcie realizacji rob6t wykonawcy z ktorym zostanie
podpisana umowa o zamowienie publiczne.

Pytanie nr 337. W nawigzaniu do przyczyn podanych w pytaniu nr 12 uprzejmie prosimy o
wskazanie gornego kosztu zastgpczego wykonania, o ktérym mowa w
zalaczniku nr 15 do SIWZ w punkcie III podpunkt 13 oraz w zalaczniku nr 4a
do umowy. Dodatkowo wyjasniamy, ze przypadku napraw dokonywanych
przez osoby trzecie, inne niz gwarant, dochodzi do modyfikacji przedmiotu
objetego gwarancja, co czyni niemozliwym dalsze $wiadczenie gwarancji.

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze nie przewiduje limitu wartosci robét wykonania
zastgpczego. Wartos¢ robdt w wykonania zastgpczego wynikala bedzie z
zakresu rzeczowego robdt objetych wykonawstwem zastgpczym. W
konsekwencji na przedmiotowy zakres robot zastgpczych gwarancji udzieli
tenze wykonawca.

Pytanie nr 338. Prosimy o informacj¢ czy Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie
sterownikow ruchu z obwodami zewngtrznymi zasilanymi napigciem 230V.
Odpowiedz: Odpowiedz jak na pytanie nr 135.

Pytanie nr 339. Dotyczy dokumentu SIWZ z data lipiec 2011 — Punkt 3.7 podpunkt 4u (na
stronie 8) -

u) Zamawiajacy informuje, ze pojazdy obshugujace miasto Gdansk w zakresic okreslania pozycji
GPS 2z transmisja GPRS sg wyposazone przez Zarzad Transportu Migjskicgo w Gdansku
w urzadzenia poktadowe typu A30 z konsolg typu C11 produkowane i zainstalowane przez firme
GMV Sistemas SA. Wykonawca moze wymieni¢ istniejgce urzadzenia lub dokonaé ich
modernizacji. Wymaga si¢ zapewnienia dzialania obecnego systemu nadzoru ruchu pojazdow
transportu zbiorowego zainstalowanego w Zarzadzie Transportu Miejskiego w Gdansku.
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a) Prosimy o wyjasnienie ile pojazdéw (z podzialem na rodzaj pojazdu tj.
np. trolejbusy, autobusy, tramwaje) jest wyposazonych w urzadzenia
poktadowe A30 z konsolg typu C11 firmy GMV Sistemas.
b) Prosimy o udostepnienie dokumentacji powykonawczej urzadzenia
poktadowego typu A30 z konsola typu C11. Dokumentacja taka jest niezbgdna
do oszacowania ich ewentualnej modernizacji i dostosowania od systemu
oferowanego przez Wykonawce.

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze w urzadzenia poktadowe A30 z konsolg firmy GMV
jest wyposazonych 350 pojazdéw w Gdansku.
Zamawiajacy jednoczesnie informuje, ze nie dysponuje dokumentacja
powykonawcza urzadzen poktadowych typu A30 z konsolg typu C11, zatem
jej nie udostepni.

Pytanie nr 340. W zwiagzku wymagana poprawa czasow przejazdow opisana w zalaczniku
17 do SIWZ zapytujemy czy Zamawiajacy zmieni rozklady przejazdow dla
poszczegblnych tramwajow tak aby nie zatrzymywaly tramwajow?

Odpowiedz: Zamawiajgcy informuje, ze po uzyskaniu odpowiedniego skrdcenia czasu

przejazdu zmieni rozklady jazdy.

Pytanie nr 341. Czy zamawiajacy ma zamiar zmieni¢ trasy linii tramwajowych w ramach
niniejszego projektu?

Odpowiedz: Zamawiajacy informuje, ze nie zamierza zmienié tras linii tramwajowych w
ramach realizacji projektu.

Pytanie nr 342 W jakim zakresie Zamawiajacy wymaga odtworzenie nawierzchni? Tylko
tam gdzie jest to niezbedne? Czy na calej powierzchni danego wezta?

Odpowiedz:  Zamawiajacy wymaga odtworzenia nawierzchni zgodnie z zataczong
dokumentacja a w szczegolnosdci zawartymi w dokumentacji uzgodnieniami
odpowiednio wlasciwego Zarzadcy drogi.

Pytanie nr 343. Czy na wezlach, na ktérych nie ma dokumentacji dotyczacej odtworzenia
nawierzchni takie odtworzenie nawierzchni nie obowiazuje Wykonawcy?

Odpowiedz: Zamawiajacy wymaga odtworzenia nawierzchni w  kazdym miejscu
prowadzonych robot powodujacych uszkodzeni nawierzchni jezdni,
chodnikéw, parkingdw, miejsc postojowych, terenow zielonych tj. kazdej
naruszonej nawierzchni.

Pytanie nr 344. Prosimy o udostepnienie pelnej dokumentacji powykonawczej sygnalizacji
oraz zainstalowanego osprzgtu, ktore Wykonawca zgodnie z SIWZ przejmie
w utrzymanie w ramach realizacji w/w kontraktu.

OdpowiedZz: Zamawiajacy informuje, Ze dokumentacj¢ powykonawcza sygnalizacji
przejmowanej w utrzymanie, wykonawca bedzie otrzymywal sukcesywnie w
momencie przejmowania sygnalizacji.
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Pytanie nr 345. Prosz¢ o wyjasnienie kwestii mozliwosci pozostawienia sterownikow

Odpowiedz:

sygnalizacji $wietlnej, po dokonaniu adaptacji do wymagan. W dokumencie
SST S zostal zapisany wymog dostarczenia certyfikatow przeprowadzenia
testow zgodno$ci z normami HD638, EN12675 i EN50293. Czy wymaga si¢
przeprowadzenia testdbw adaptowanego sterownika, czy testy -certyfikat
wystawiony np. w roku 2011 bedzie uznany dla urzadzen zainstalowanych
wczesniej?

Odpowiedz jak na pytanie nr 337.

Pytania nr 346. W p. 4.3.3.2 opisano wymdg automatycznego wykrywania zdarzen

Odpowiedz.

drogowych na trasie Kwiatkowskiego. Czy Zamawiajacy posiada projekt w
zakresie mozliwosci doprowadzenia zasilania 1 transmisji danych,
wykorzystujac konstrukcje obiektu?

Zamawiajgcy informuje, ze nie posiada projektu w zakresie mozliwosci
doprowadzenia zasilania 1 transmisji danych, wykorzystujac konstrukcje
obiektu. Zamawiajacy na etapie realizacji robot udostgpni na wniosek
wykonawcy projekt powykonwaczy Trasy Kwiatkowskiego na odcinku od
wezla z ulica Morska do wezta z Obwodnica.

Pytanie nr 347.Dotyczy punktu 3.1.10.3 zalacznika 7 do SIWZ; czy Zamawiajacy moze

Odpowiedz.

Pytanie nr

szerzej rozwinaé kwestie zakresu automatycznie okreslanych tras objazdéw?
Funkcje automatycznego wspomagania okreslania tras objazdow w oparciu o
dane z detekcji nalezy realizowa¢ przy wykorzystaniu systemu planowania.
Na podstawie danych z detektoréw w modelu ruchu obliczone zostang warunki
ruchu w sieci ulicznej. Oprogramowanie planistyczne i symulacyjne bedzie
wspomagalo operatorow w okresleniu tras objazdéw np. poprzez zastosowanie
funkcji znajdowania najkrotszych tras z uwzglednieniem warunkéow ruchu w
sieci determinowanych zatloczeniem, incydentami lub zmiang organizacji
ruchu na czas imprez masowych. Nalezy umozliwi¢ przedstawienie
obliczonych w ten sposéb tras objazdu w serwisie WEB na mapie
zamieszczonej w portalu internetowym.

348. Pomiedzy zalgcznikiem 1b (tabela elementéw, zbiorcze zestawienie
sktadnikéw ceny oferty) dla miasta Gdyni, a zalacznikiem 20 wystepuje
rozbieznos¢ jesli chodzi o skrzyzowania 2.07.1, 2.07.2, 2.07a, 2.07b.

Czy sg to 4 rozne skrzyzowania? Jesli tak to czy majq by¢ zrealizowane w
ramach II etapu?? Czy sa projekty budowlane i branzowe na skrzyzowania
2.07a12.07b?

Odpowiedz. Wezly o numerach 2.07.1, 2.07.2, 2.07a, 2.07b sa to 4 r6zne wezly. Wykonawca

g

jest zobowigzany do wykonania prac w etapie II i III zgodnie z zatacznikami 12b
i 12¢ oraz pozostalymi wymaganiami SIWZ. Wezly 2.07.1 i 2.07.2 nalezy
wykona¢ zgodnie z projektami branzowymi, bedacymi zalacznikami do SIWZ,
ktore nie obejmuja wykonania sygnalizacji $wietlnej. Zgodnie z zalacznikiem

12b na wezlach 2.07.1 1 2.07.2 nalezy wykonaé¢ elementy, ktére umozliwia

uruchomienie systemu obszarowego sterowania ruchem, systemu nadzoru
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wizyjnego oraz pozostalych wskazanych w zataczniku 12 b w tym kanalizacj¢
teletechniczng i $wiattowodowa sieci transmisji danych, stacje pomiaru ruchu
oraz fundamenty pod wszystkie projektowane urzadzenia. Pozostale elementy
projektow branzowych zostaly wskazane w zataczniku 12c.

Skrzyzowania 2.07a — Droga Gdynska — Gorskiego — Slaska (Gorskiego - wjazd
do tunelu) oraz 2.07b - Droga Gdynska — Gorskiego — Slaska (wyjazd z ronda
przy REAL) sg skrzyzowaniami z wykonana 1 funkcjonujaca sygnalizacja
swietlng, ktore wg. zalacznika nr 20 do SIWZ nalezy obja¢ dostosowaniem lub
wymiang sterownikow wraz z budowg szafki LWT. Zamawiajacy dysponuje
pomiarem powykonawczym sieci sygnalizacji ulicznej dla skrzyzowan w
obrgbie Wezla Wzgorze sw. Maksymiliana o numerach 2.06, 2.07, 2.08, 2.10 i
2.11 wraz ze skrzyzowaniem 2.07a, projektem powykonawczym sygnalizacji
Swietlej obejmujacym wezly o numerach 2.06, 2.07, 2.08, 2.10 1 2.11, projektem
powykonawczym sygnalizacji $wietlnej dla skrzyzowania 2.07a oraz projektem
budowlano-wykonawczym sygnalizacji swietlnej dla skrzyzowania 2.07b, ktdre
udost¢pni wykonawcy po podpisaniu mowy o zamowienie publiczne..

Pytanie nr 349. Czy intencja Zamawiajacego jest dynamiczne modyfikowanie rozktadow

Odpowiedz.

Z

jazdy w przypadku objazdéw i niespodziewanych, nieplanowanych zdarzen?
Jesli tak, w jaki sposob wedlug oczekiwan Zamawiajacego ma by¢ realizowana
informacja pasazerska dla tablic przystankowych i Info-Kioskow w przypadku
niespodziewanej zmiany trasy przejazdu?

Zamawiajacy nie wymaga dynamicznego modyfikowania rozkltadow jazdy.
Funkcje¢ automatycznego wspomagania okreslania tras objazdow w oparciu o
dane z detekcji nalezy realizowa¢ przy wykorzystaniu systemu planowania. Na
podstawie danych z detektorow w modelu ruchu obliczone zostang warunki
ruchu w sieci ulicznej. Oprogramowanie planistyczne i symulacyjne bedzie
wspomagalo operatoréw w okresleniu tras objazdow np. poprzez zastosowanie
funkcji znajdowania najkrotszych tras z uwzgl¢dnieniem warunkéw ruchu w
sieci determinowanych zatloczeniem, incydentami lub zmiang organizacji ruchu
na czas imprez. Nalezy umozliwi¢ przedstawienie obliczonych w ten sposdb tras
objazdu w serwisie WEB na mapie zamieszczonej w portalu internetowym oraz
terminalach informacji pasazerskiej. Na tablicach przystankowych beda
wyswietlane informacje tekstowe o awariach oraz o ewentualnych objazdach
oraz inne wskazane w SIWZ i zalacznikach.
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Pytanie nr 350. Oferent wnosi o zmiang w § 10 ust 46 wzoru Umowy poprzez wykreslenie
zdania ,, Przekroczenie tego terminu uznane bg¢dzie za niespelnienie warunkow
umowy w zakresie terminu zgloszenia gotowosci do odbioru i stanowi¢ bedzie
podstawe do zastosowania postanowien umownych w zakresie kar za
op6znienie w wykonaniu przedmiotu umowy ”.

Intencja proponowanej zmiany jest wyeliminowanie sytuacji naliczania
podwdjnie kary umownej przez Zamawiajacego. Okoliczno$¢ opdznienia w
zgloszenia do gotowosci do odbioru jest juz opisana w paragrafie o karach.

Odpowiedz: Zamawiajacy nie dokona proponowanych zmian w projekcie umowy. Tresé
ustepu 46 w § 10 precyzuje jedna z okolicznosci co do odpowiedzialnosci
wykonawcy za nieterminowe przygotowanie dokumentéw odbiorowych w
terminie umownym na usunigcie wad dokumentacji odbiorowej. Jednoczesnie
zakres 1 wysoko$¢ kar umownych z tego tytulu okreslaja odpowiednie zapisy
umowy dotyczace kar umownych.

Niniejsze pismo stanowi integralng czes¢ Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamoéwienia
i modyfikuje jej treSci w sposob nieprowadzacy do zmiany tresci ogloszenia o
zamo6wienie oraz nie wymaga dodatkowego czasu na wprowadzanie zmian w ofercie.

EITafa
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