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5.2.1. UKLAD KOMUNIKACJYNY WRAZ Z PARKINGAMI

W | Fazie rozwoju cywilnego portu lotniczego Gdynia — Kosakowo planuje sie budowe drogi
dojazdowej od ul. Ptk Dabka do obiektéw Portu Lotniczego (terminal GA i budynek
wielofunkcyjny) Skrzyzowanie w ciggu ul. Dgbka wyposazone zostanie w zintegrowang
sygnalizacje $wietlng. Wzdtuz drogi dojazdowej do Portu Lotniczego projektuje sie
wykonanie $ciezki rowerowej oraz chodnika dla pieszych, oddzielone od jezdni pasem
zZieleni.

W Fazie | dojazd od ronda przy terminalu GA do budynku wielofunkcyjnego zrealizowany
zostanie w oparciu o istniejgcg droge. W rejonie terminala GA zlokalizowano przystanki
komunikacji miejskiej oraz parkingi dla samochodéw osobowych o powierzchni ok. 2300.
Przed budynkiem wielofunkcyjnym istniejgca droga wigczona =zostanie w drugie
projektowane nowe rondo. Rondo to bedzie miato zadanie rozprowadzenia ruchu w trzech
kierunkach:

1. bezposrednio do gtdéwnej bramy na teren zastrzezony lotniska ( brama zlokalizowana
zostanie w przyziemiu budynku wielofunkcyjnego, zapewniajgc kontrole bezpieczenstwa
zaréwno dla ruchu pieszego, jak i kotowego ),

2. w kierunku potudniowym — wigczenie w istniejagcg droge prowadzacg do terenu
zarezerwowanego na dziatalno$¢ produkcyjng i okofolotniskowg (docelowo - z mozliwoscig
dowigzania do ulicy Derdowskiego),

3. w kierunku poétnocno — zachodnim — w celu zapewnienia obstugi komunikacyjnej terenu
zarezerwowanego pod funkcje obstugi cargo. Przed budynkiem wielofunkcyjnym
przewidziany zostat ogélnodostepny parking (o powierzchni ok. 1700 m2 ). Szacuje sie, iz
docelowo na potrzeby budynku wielofunkcyjnego przeznaczone powinno zostaé okoto 250
miejsc postojowych. W kolejnych etapach rozwoju portu lotniczego Gdynia - Kosakowo
mozliwe jest przyporzadkowanie mu czesci miejsc postojowych umiejscowionych w pasie
parkingéw za gtéwng drogg. W poczatkowej fazie dziatalnosci cywilnego portu lotniczego, po
wytyczeniu przebiegu nowego ogrodzenia, jako miejsca postojowe dla pojazdéw stuzbowych
stuzb lotniskowych wykorzystane bedg istniejgce nawierzchnie utwardzone, stosownie do
potrzeb. Projektuje sie budowe placu manewrowego ( ok. 20x36 m ) dla wozéw bojowych
LSP, zlokalizowanego przy skrzydle budynku wielofunkcyjnego zawierajagcym pomieszczenia
straznicy LSP.

Kolejne fazy rozwoju cywilnego portu lotniczego, zwigzane m. in. z budowg gtéwnego
terminalu pasazerskiego, beda wymagaly dalszej rozbudowy infrastruktury drogowej
pomiedzy dwoma rondami. Gtéwna droga tgczgca oba wezty, dwukierunkowa, posiadajgca
po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku, z wybrukowang wyspg srodkowg, w ktérej

przewidziano rezerwy dla lewoskretow i azyle na przejSciach dla pieszych, zapewni dostep



samochodoéw osobowych, autokaréw i komunikacji miejskiej do terminalu gtéwnego —
wykonany zostanie podjazd z zatokami postojowymi bezposrednio przed elewacjg frontowg
tego terminalu. Z drogi gtdbwnej zorganizowano rowniez zjazd na nowe ogoélnodostepne
parkingi krotko- i dtugoterminowe (odpowiednio 272 m.p. oraz 205 m.p.), ktore znajdg sie w
pasie terenu ( pow. ok. 2,65 ha ) pomiedzy gtébwng drogg a obszarem zalesionym na
potudniowy-wschod od budynku terminalu pasazerskiego. tgcznie proponowane rozwigzanie
uktadu drogowego i powierzchni parkingowych zapewnia ok. 900 miejsc postojowych dla
obydwu terminali i budynku wielofunkcyjnego.

Proponowany uktad obstugi komunikacyjnej zorganizowany zostat z uwzglednieniem
mozliwosci doprowadzenia do portu lotniczego linii kolei metropolitalnej. Przystanek kolei
metropolitalnej zaplanowany zostat przed terminalem pasazerskim, pomiedzy gtéwng drogag
taczacg dwa ronda a terenem parkingéw. Zaktada sie umieszczenie przystanku z platformg

peronu o dtugosci 170m w poziomie -1.

5.2.2. ZASILANIE | MEDIA

5.2.9.1. WODA

Planuje sie, ze woda do celéw uzytkowych i ochrony przeciwpozarowej obiektow lotniska
cywilnego bedzie doprowadzona sieci miejskiej Gdyni. Na podstawie sporzgdzonej prognozy
bilansu zuzycia i potrzeb wody, Port Lotniczy wystgpi do gestora sieci wodociggowych o

zapewnienie dostaw niezbednej ilosci wody dla kazdej fazy rozwoju lotniska.

5.2.9.2. KANALIZACJA SANITARNA

Planuje sie , ze obiekty Portu Lotniczego Gdynia — Kosakowo zostang wyposazone w sie¢
kanalizacji sanitarnej obstugiwana przez gestora sieci Gdyni. Na podstawie sporzadzonej
prognozy bilansu, Port Lotniczy wystgpi do gestora sieci kanalizacji sanitarnej o

zapewnienie obstugi w tym zakresie dla kazdej fazy rozwoju lotniska.

5.2.9.3. KANALIZACJA WOD OPADOWYCH

Przewiduje sie, ze wszystkie nowe, szczelne ptaszczyzny ptyt postojowych, drég kotowania i
lgdowisk bedg wyposazone w system odprowadzania wod opadowych wyposazony w
niezbedne urzgdzenia podczyszczajgce. W zaleznosci od stanu i mozliwosci technicznych
istniejgcych instalacji, wody z nowoprojektowanych powierzchni bedg odprowadzane do
funkcjonujgcego systemu lub nowym systemem dla ktérego zostanie uzyskane pozwolenie

wodno prawne.



5.2.9.4. ENERGIA CIEPLNA

Wybdr rozwigzania systemu ogrzewania/dostarczania energii cieplnej dla obiektow Portu

lotniczego Gdynia-Kosakowo zostanie przeprowadzony na etapie opracowania

koncepcyjnego poprzedzajgcego wykonanie szczegotowych prac projektowych. Przewiduje

sie zastosowanie jednego lub wiecej sposobdw ogrzewania obiektéw kubaturowych:

Energia elektryczna — system grzejny w budynkach z wykorzystaniem energii
elektrycznej;

System spalania mazutu — system grzejny z wykorzystaniem zbiorczej kottowni
wykorzystujgcej mazut, jako srodek do uzyskania energii cieplnej;

System spalania oleju opatowego — system grzejny z wykorzystaniem zbiorczej kottowni
wykorzystujgcej olej opatowy, jako srodek uzyskania energii cieplnej;

System spalania gazu — z istniejgcej sieci gazowej miasta Gdyni;

Podtgczenie do miejskiej cieptowniczej;

Pompa ciepta pionowa — jako rozwigzanie uzupetniajgce dla podstawowego systemu

grzewczego portu lotniczego.

5.2.9.5. TELETRANSMISJA

Sie¢ teletechniczna Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo zostanie zaprojektowana z

rozdzieleniem na czesci: operacyjng oraz administracyjno-biurowa.

1.

PROGNOZA BILANSU NIEZBEDNYCH MEDIOW

TERMINAL GLOWNY F=6000 m2, H=12m

1. ZAPOTRZEBOWANIE WODY

Sr.dobowe | max dobowe |s$r.godzinowe |max godzinowe
ma3/d m3/d m3/h m3/h
bytowe 120 150 6,25 18,75
kawiarnie 10 12,5 1 2
bary 30 8.2 3 6
Bar

Kawiarnia 25dm3/j,d 150dm3/j,d



2. ZAPOTRZEBOWANIE WODY D/C PPOZ

a/ wewnetrzne gaszenie pozaru - 4 hydranty dn25 pracujgce jednoczesnie

b/ zewnetrzne gaszenie pozaru - 4 hydranty dn80 pracujgce jednoczeénie

3. ILOSC SCIEKOW

ilos¢ Sciekow rowna okoto 85% zuzytej wody

4. OGRZEWANIE

a/ zapotrzebowanie ciepta na pokrycie strat przez przenikanie

b/ zapotrzebowanie ciepta na wentylacje z uwzglednieniem 50% odzysku

c/ zapotrzebowanie ciepta na przygotowanie c.w.u.

5. ZAPOTRZEBOWANIE CHtODU -KLIMATYZACJA

Ze wzgledu na duze powierzchnie przeszklen (Sciany) oraz

duze zyski ciepta od o$wietlenia i ludzi przyjeto wysoki wskaznik jednostkowy

na poziomie 140W/m2 powierzchni terminala
TERMINAL GA F=3600m2, H=12m

1. ZAPOTRZEBOWANIE WODY

10dm3/s

20dm3/s

240 kW

530 kW

685 kW

840 kW

Sr.dobowe | max dobowe |s$r.godzinowe |max godzinowe
ma3/d m3/d m3/h m3/h
bytowe 50 62,5 2,6 7,8
kawiarnie 5 6,25 0,34 1,04
bary 15 18,75 1,4 3,12
Bar
Kawiarnia 25dm3/j,d 150dm3y/j,d

2. ZAPOTRZEBOWANIE WODY D/C PPOZ




a/ wewnetrzne gaszenie pozaru - 4 hydranty dn25 pracujgce jednoczesnie

b/ zewnetrzne gaszenie pozaru - 4 hydranty dn80 pracujgce jednoczeénie

3. ILOSC SCIEKOW

ilos¢ Sciekow rowna okoto 85% zuzytej wody

4. OGRZEWANIE

al zapotrzebowanie ciepta na pokrycie strat przez przenikanie

b/ zapotrzebowanie ciepta na wentylacje z uwzglednieniem 50% odzysku

¢/ zapotrzebowanie ciepta na przygotowanie c.w.u.

5. ZAPOTRZEBOWANIE CHtODU -KLIMATYZACJA

Ze wzgledu na duze powierzchnie przeszklen (Sciany) oraz

duze zyski ciepta od oswietlenia i ludzi przyjeto wysoki wskaznik jednostkowy

na poziomie 140W/m2 powierzchni terminala

BUDYNEK WIELOFUNKCYJNY

1. ZAPOTRZEBOWANIE WODY

F=3111 m2, Hsr = 4m

10dm3/s

20dm3/s

160 kw

320 kW

306 kW

504 kw

(zatrudnienie okoto 60 do 100 oséb, praca zmianowa)

sr.dobowe | max dobowe |s$r.godzinowe |max godzinowe
m3/d m3/d m3/h m3/h
bytowe 6 7,5 0,6 1,8

2. ZAPOTRZEBOWANIE WODY D/C PPOZ

a/ wewnetrzne gaszenie pozaru - 2 hydranty dn25 pracujgce jednoczes$nie

b/ zewnetrzne gaszenie pozaru - 2 hydranty dn80 pracujgce jednoczes$nie

3. ILOSC SCIEKOW

ilos¢ sciekow réwna okoto 85% zuzytej wody

5dm3/s

10dm3/s




4. OGRZEWANIE

al/ zapotrzebowanie ciepta na pokrycie strat przez przenikanie 170 kW
b/ zapotrzebowanie ciepta na wentylacje z uwzglednieniem 30% odzysku 255 kW
¢/ zapotrzebowanie ciepta na przygotowanie c.w.u. 115 kW

5. ZAPOTRZEBOWANIE CHLODU -KLIMATYZACJA

Ze wzgledu na duze powierzchnie przeszklen (Sciany) oraz

przyjeto sredni wskaznik jednostkowy

na poziomie 80W/m2 powierzchni budynku 250 kw

UWAGA

W sieci miejskiej wodociggowej nie ma wody d/c ppoz, poza tym jest niskie
cidnienie

Nalezy zatozy¢ budowe zbiornika o poj. 100 m3 wraz z pompownig pozarowag
d/c ochrony budynkéw - do wewnetrznego gaszenia pozaru)

Na trzy budynki mozna zatozy¢ jeden zbiornik z pompownig. Zbiornik
pozarowy moze by¢ wykonany jako otwarty terenowy lub zamkniety,
zlokalizowany np. pod jednym z budynkéw. Sugerowana lokalizacja

zbiornika terenowego otwartego to pas terenu pomiedzy

projektowanymi budynkami terminalu GA i terminalu gtdwnego (

rezerwa pod dziatalnos¢ portu lotniczego ). Zbiornik terenowy otwarty

bytby niewielkg powierzchniowo budowlg, ktéra moze stanowic

element zagospodarowania terenéw zielonych. Konieczne jest

zapewnienie do niego utwardzonego dojazdu oraz zorganizowanie
stanowiska czerpania wody zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
techniczno-budowlanymi oraz polskimi normami.

Dot. przede wszystkim TERMINALA GLOWNEGO - dla uzyskania duzego
otwarcia kubatury wewnatrz budynku moze by¢ potrzebna instalacja tryskaczowa

- zalezy od podziatu na strefy pozarowe



TEREN LOTNISKA CYWILNEGO - kanalizacja deszczowa

llosci wod opadowych :

a/ strona AIR SIDE 2467 dm3/s
b/ dachy budynkéw 175 dm3/s

catos¢ przez separator prod.
c/ parkingi 371 dm3/s Ropopochodnych

cato$¢ przez separator prod.
d/ drogi 365 dma3/s Ropopochodnych
e/ chodniki 183 dm3/s
f/ zielen 20,3 dm3/s

FUNKCJE OKOLOLOTNISKOWE - kanalizacja deszczowa

a/ rezerwa dla CARGO 418,5 dm3/s
b/ rezerwa na dziatalnosc¢ -hotele, gastronomia 223 dm3/s
¢/ rezerwa na dziatalnos¢ lotniskowg PL 298 dm3/s
d/ rezerwa na dziatalno$¢ produkcyjng i okotolotniskowg 145 dm3/s

Deszcze policzono przy zatozeniu opadéw 10-cio letnich o intensywnos$ci 165 dm3/s, ha



