UCHWALA NR XX/451/16

RADY MIASTA GDYNI
z dnia 20 kwietnia 2016 r.

w sprawie przyjecia aktualizacji ""Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Komunikacji Miejskiej w Gdyni oraz w Miastach i Gminach Objetych Porozumieniami
Komunalnymi na lata 2016-2025"

Na podstawie art. 9 ust. 1 pkt. 1 i ust. 3, art 12 ust. 1 i 2 i art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010
roku o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2015 r., poz 1440, 1753, 1890 i poz 1893) - uchwala
si¢, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ aktualizacje¢ "Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Komunikacji Miejskiej w Gdyni oraz w Miastach i Gminach Objetych Porozumieniami Komunalnymi na
lata 2016-2025", w brzmieniu stanowiacym zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Gdyni.

§ 3. 1. Traci moc uchwata nr XL/815/14 Rady Miasta Gdyni z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie przyjecia
"Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gdyni oraz miast i gmin objetych
porozumieniami komunalnymi na lata 2014-2025".

2. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Przewodniczaca Rady Miasta Gdyni:
J. Zielinska
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Zatacznik do Uchwaly Nr XX/451/16
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PLAN
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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Gtdwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie na lata 2016-2025 ustug przewozowych w prze-
wozach o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze miasta Gdyni
i gmin, ktére zawarly z miastem Gdynig porozumienia komunalne w sprawie organizacji
transportu publicznego. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
zostat przygotowany zgodnie ze strategig zrébwnowazonego rozwoju transportu, ktorej fun-
damentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego i dazenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indy-
widualnej.

W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zrdwnowazonego rozwoju, podsta-
wowe znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez
transport zbiorowy na obszarze miasta Gdyni oraz pozostatych miast i gmin objetych planem.
Racjonalnos$¢ te determinuije:

e dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sdb niepetnosprawnych;

e zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternaty-
we dla podrozy wiasnym samochodem osobowym;

e koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

e redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

o efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa pomor-
skiego, miasta Gdyni oraz pozostatych miast i gmin, ktdre podpisaty z miastem Gdynig poro-
zumienia komunalne w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego i determinuje
gtéwny cel niniejszego planu.

Cele szczegotowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym — obejmuja:

e zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej bedg realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;
e zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

e okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
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e okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

e ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

e okreslenie standardow ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej;

e organizacje systemu informacji dla pasazeréw.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze miasta Gdyni oraz miast i gmin, ktore podpi-
saty z miastem Gdynig porozumienia komunalne w sprawie organizacji publicznego transpor-
tu zbiorowego, jest funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu
zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerow — w sposdb tworzacy z tego transportu

realng alternatywe dla podrézy realizowanych wtasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy

z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem mini-

stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwno-

wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
W przygotowaniu planu uwzgledniono:

e koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;

e Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego;

e Regionalng Strategie Rozwoju Transportu w Wojewddztwie Pomorskim na lata 2007-
2020;

e Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu ,Mobilne Pomorze”;

e ,Plan ZréwnowaZzonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego”;

e studia uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdyni oraz
miast i gmin, ktére podpisaty porozumienia z miastem Gdynig w sprawie organizacji pu-
blicznego transportu zbiorowego;

e Strategie Rozwoju Gdyni oraz opracowania i dokumenty strategiczne pozostatych jedno-
stek administracyjnych, objetych planem;

e miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

e sytuacje spoteczno-gospodarczg miasta Gdyni i oraz miast i gmin, ktére podpisaty z mia-
stem Gdynig porozumienia komunalne w sprawie organizacji publicznego transportu zbio-

rowego;
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e dane Urzedu Miasta Gdyni;

e dane Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni (ZKM w Gdyni);

e dane Gtdwnego Urzedu Statystycznego (GUS) i Wojewddzkiego Urzedu Statystycznego
w Gdansku;

e zintegrowane plany rozwoju transportu publicznego w Gdyni i Sopocie na lata 2004-

2013;
e wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow Gdyni z lat
2000-2013;

o wyniki badan wptywu transportu na srodowisko;

e potrzebe zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
w odniesieniu do 0sob niepetnosprawnych, w tym 0soéb o ograniczonej zdolnosci rucho-
wej;

e potrzeby wynikajace z polityki panstwa, w zakresie rozwoju linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

e prognozy ruchu;

e wyniki badan rentownosci linii komunikacyjnych.

W planie przywofano niektére z wymienionych dokumentow zrédtowych, wskazujac
na zgodnos¢ planu transportowego z ich wytycznymi.

Delimitacja niniejszego planu obejmuje obszar miasta Gdyni, miasta Rumi,
miasta Sopotu, gminy Kosakowo, gminy Szemud, gminy Wejherowo i gminy Zu-
kowo, w ktorych ustugi przewozowe w komunikacji miejskiej w ramach przewo-
z6w o charakterze uzytecznosci publicznej organizuje Zarzad Komunikacji Miej-
skiej w Gdyni. Czes¢ planu transportowego, dotyczaca komunikacji miejskiej funkcjonujacej
na obszarze miasta Sopotu i gminy Zukowo, ze wzgledu na jej organizowanie — na podstawie
porozumien komunalnych — takze przez Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku
(ZTM w Gdansku), opracowana zostata przy wspotpracy z tym organizatorem. Plan transpor-
towy dla gminy Wejherowo, ze wzgledu na dominujacy udziat Miejskiego Zaktadu Komunika-
cji Wejherowo (MZK Wejherowo) w przewozach na terenie tej gminy, zostat przygotowany
przy wspdtpracy z Urzedem Miasta w Wejherowie — organizatorem przewozéw na obszarze

gminy Wejherowo.
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1.3. Konsultacje spoteczne

Plan transportowy poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktérych celem byto poin-
formowanie spotecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji
W jego ramach, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych
w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie mieszkancom mozli-
wosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych’.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okre$lonymi w art. 10
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

W dniu 25 lutego 2016 r. wersje elektroniczng dokumentu przestano do uzgodnienia
wszystkim gminom objetym planem.

Informacja o przygotowanym projekcie planu transportowego dla Gdyni oraz miast
i gmin objetych porozumieniami komunalnymi na lata 2016-2025, a takze o rozpoczeciu kon-
sultacji spotecznych, zostata opublikowana wraz z petnym tekstem dokumentu w dniu 25
lutego 2016 r. w Biuletynie Informacji Publicznej ZKM w Gdyni oraz w serwisie internetowym
ZKM w Gdyni. Informacje te przestano réwniez lokalnym mediom.

Konsultacje spoteczne trwaty od 26 lutego do 22 marca 2016 r. (pierwotnie miaty trwaé
do 18 marca, jednak na wniosek UG Kosakowo zostaty przedituzone). Tekst planu wytozony
zostat w tych dniach do publicznego wgladu w siedzibie InfoBoxu w Gdyni, przy ul. Swieto-
janskiej 30.

Aby utatwi¢ przesytanie uwag, ZKM w Gdyni uruchomit specjalny adres mailowy, dedy-
kowany planowi transportowemu: plan.transportowy@zkmgdynia.pl.

Nie przestano jednak uwag wymagajacych znacznej korekty tresci konsultowanego
planu. Raport z konsultacji spotecznych stanowi Zatacznik nr 1 do planu transportowego.

! Podstawa do przeprowadzenia konsultacji spotecznych sa:

Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r.;

Ustawa o samorzadzie powiatowym z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o samorzadzie wojewoddztwa z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z dnia 24 kwietnia 2003 r.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbioro-

wego

2.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju, Regionalny Program
Strategiczny w zakresie transportu pn. ,,Mobilne Pomorze”

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szace sie do dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtdéwnych oSrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajacej spojnosci
policentrycznej struktury systemu osadniczego. W tym zakresie niniejszy plan transpor-
towy przewiduje wzrost konkurencyjnosci miasta — poprzez poprawianie dostepnosci
transportowej i rozwdj funkcji metropolitalnych, w tym integracje obszarowa.

2. Poprawe spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej,
tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji —
poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terendw
wiejskich i specjalizacji poszczegdlnych obszardéw.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym za-
kresie do powigzan transportowych obszaru metropolitalnego z innymi oSrodkami miej-
skimi.

W Regionalnym Programie Strategicznym w zakresie transportu — pn. ,Mobilne Pomo-
rze”, przy charakterystyce publicznego transportu zbiorowego stwierdzono, ze w wojewddz-
twie pomorskim wystepuje daleko niewystarczajaca integracja podsysteméw transportu zbio-
rowego i indywidualnego, zaréwno w skali regionalnej, metropolitalnej, jak i lokalnej. Inte-
gracje te nalezy rozumie¢ kompleksowo — jako obejmujaca rozwigzania techniczne (infra-
strukturalne i taborowe), organizacyjne, taryfowe, biletowe i informacyjne. Uznano, ze dla
pomorskiej spotecznosci najtrudniejszy do zaakceptowania jest brak takiej integracji w sferze
transportu miejskiego w aglomeracji trojmiejskiej.

Do korzystnych cech publicznego transportu miejskiego w wojewddztwie pomorskim
zaliczono:

o wysokq zdolno$¢ przewozowg;

e zréznicowane ustugi;

e wzrastajacy udziat proekologicznych Srodkéw transportu w przewozach (rozbudowa ko-

munikacji tramwajowej w Gdansku, trolejbusowej w Gdyni i przylegtych terenach obstu-
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giwanych przez transport publiczny miast, a takze proby zastosowania proekologicznego
paliwa w autobusach);

» zwiekszenie udziatu transportu rowerowego w ogolnej liczbie odbywanych podrézy po-
przez: rozwdj infrastruktury rowerowej (drogi rowerowe i infrastruktura towarzyszaca)
i rozwigzania systemowe dotyczace organizacji ruchu drogowego, sprzyjajace poruszaniu
sie rowerem;

o system szybkiej kolei miejskiej, spajajacy aglomeracje z wydzielong infrastrukturg (linia
nr 250 Gdansk — Rumia).

W przywotanym dokumencie strategicznym stwierdzono réwniez, ze obserwuje sie sys-
tematyczny spadek udziatu publicznego transportu zbiorowego miejskiego w ogoélnej liczbie
podrézy. W latach 2000-2012 udziat przejazdéw autobusami miejskimi, tramwajami, trolej-
busami i SKM w catkowitej pracy przewozowej oséb w miastach wojewddztwa pomorskiego
obnizyt sie z 42,7 do 28,6%, a w aglomeracji tréjmiejskiej udziat ten obnizyt sie z 54,8 do
39,6%. Nastgpit takze spadek miejskiej pracy eksploatacyjnej z okoto 59 do 57 min wozokm
rocznie i spadek wielkosci przewozéw pasazeréw — z 355 do 283 min os6b rocznie.
W rezultacie, zmniejsza sie konkurencyjnos¢ oferty ustugowej transportu zbiorowego w sto-
sunku do indywidualnego transportu samochodowego. Wynika to m.in. z braku uprzywilejo-
wania pojazdéw transportu publicznego w ruchu drogowym — zwtaszcza w obszarach cen-
tralnych, stabej integracji, niedostosowania oferty przewozowej do postepujacej urbanizacji
obszaréw peryferyjnych — zwiaszcza w potudniowych i zachodnich dzielnicach Obszaru Me-

tropolitalnego Trdjmiasta.

2.2. Plan zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Woje-

wodztwa Pomorskiego

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Pomorskiego”, przyjety przez Sejmik Wojewddztwa, okresla gtéwne cele i kierunki rozwoju
publicznego transportu zbiorowego do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewddzkim.

W planie wojewddzkim za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznano
ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wykonywane przez operatora publicz-
nego transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb prze-
wozowych spotecznosci na obszarze wojewodztwa.

Jako podstawowe cele funkcjonowania linii transportowych uzytecznosci publicznej
w wojewddztwie pomorskim uznano:

1. Zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w podrdzach, powodujace zmniejszenie

udziatu indywidualnego transportu samochodowego w obszarach najwiekszych zattoczen
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(ulice i trasy dojazdowe do Trdjmiasta, Stupska i innych miast) oraz obszarach cennych
z ekologicznego punktu widzenia (Pétwysep Helski, Pobrzeze Battyku, Pojezierze Kaszub-
skie).

2. Zapewnienie realizacji miedzypowiatowych podrézy wynikajacych z obligatoryjnych po-
trzeb transportowych (zwigzanych z pracg i naukg).

3. Poprawe dostepnosci do waznych osrodkéw regionalnych: Tréjmiasta i Stupska,
w szczegdlnosci obszaréw potozonych poza 60 min. izochrong dostepnosci czasowe;j.

4. Poprawe dostepnosci do waznych weztdw transportowych (lotniska, porty morskie, dwor-
ce kolejowe) jako istotnych weztéw integracyjnych, umozliwiajacych realizacje miedzy-
powiatowych tancuchéw podrozy.

5. Poprawe dostepnosci miedzy sasiednimi miastami powiatowymi, a takze pomiedzy sa-
siednimi powiatami os$ciennych wojewddztw (elblaskim, grudzigdzkim, tucholskim, sepo-
lenskim, szczecineckim, drawskim oraz miastami Elblag, Bydgoszcz, Olsztyn, Koszalin)
umozliwiajgcymi wspotprace gospodarcza, edukacyjng i pozytku publicznego miedzy sa-
siednimi rejonami?.

Docelowy ksztatt sieci uzytecznosci publicznej w regionie powinien by¢ rezultatem
szczegdtowych analiz potrzeb przewozowych, popytu i jego struktury. O objeciu danej linii,
pofaczenia lub kursu zasadami uzytecznosci publicznej kazdorazowo bedzie decydowat orga-
nizator transportu zbiorowego na podstawie wynikdéw analizy, przeprowadzonej w oparciu o:
e badania potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan transportowych miesz-

kancow;

e badania efektywnosci ekonomiczno-eksploatacyjnej poszczegdinych linii, potaczen i kur-
sow.

Oznacza to, ze o zakwalifikowaniu danej linii, potaczenia lub kursu do sieci uzytecznosci
publicznej kazdorazowo bedzie decydowat organizator transportu zbiorowego na podstawie
wynikéw indywidualnych (odnoszacych sie do pojedynczych linii lub kurséw) analiz, przepro-
wadzonych w oparciu o:

e wielkoS¢ popytu (liczbe pasazeréw);

e strukture pasazeréw wg kryterium rodzaju biletu i uprawnienia do przejazdow ulgowych
oraz statusu spoteczno-zawodowego;

e rodzaj zaspokajanych potrzeb przewozowych;

e cele (motywacje) podrézy;

2 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego,
Gdansk, luty 2014, s. 33-34.

10
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e charakterystyki obstugiwanych obszaréw z uwzglednieniem stopnia zmotoryzowania go-
spodarstw domowych.

Biorgc pod uwage przedstawione wczesniej cele funkcjonowania linii transportowych
uzytecznosci publicznej przyjeto nastepujace kryteria zaliczania analizowanego potaczenia do
sieci uzytecznosci publicznej transportu zbiorowego w wojewddztwie pomorskim:

e wielkoS¢ popytu (Srednia wielko$¢ planowanego popytu na podréze miedzypowiatowe na
analizowanej linii transportowej na granicy pomiedzy powiatami);

o wielkosS¢ i rodzaj potrzeb przewozowych (udziat podrézy zwigzanych z praca i nauka);

e priorytet dla obszaréw wykluczenia spotecznego (w zaleznosci od poziomu dostepnosci
transportowej i udziatu transportu zbiorowego w przewozach);

e priorytet w obstudze dla transportu kolejowego i multimodalnego z udziatem transportu
kolejowego;

e priorytet dla linii autobusowych dowozacych pasazeréow do kolejowych weztéw integra-
cyjnych lub powodujacych znaczne zmniejszenie liczby samochoddéw osobowych na ob-
szarach cennych ekologicznie.

Okreslajac sie¢ potaczen uzytecznosci publicznej w planie wojewddzkim przyjeto dwa
warianty rozwoju sieci. Wariant 1 potraktowano jako docelowy — uwzgledniono w nim uwa-
runkowania demograficzne, ekonomiczne, transportowe i techniczne przewidywane
w 2025 r., natomiast wariant 2 uznano za bazowy, uwzgledniajacy uwarunkowania w chwili
opracowywania dokumentu (2013 r.). Zgodnie z przyjetymi zatozeniami, szkieletem systemu
transportu zbiorowego w wojewddztwie pomorskim jest uktad linii kolejowych oraz uktad
weztdw integracyjnych i przystankéw zintegrowanych zlokalizowanych na tych liniach.

Dla sieci linii kolejowych uzytecznosci publicznej, realizujacych pasazerskie przewozy
wojewddzkie w wojewddztwie pomorskim, przyjeto dwa warianty:

e wariant 1, obejmujacy wszystkie linie klas A, B, C i traktowany jest jako wariant docelo-
wy, do ktérego nalezy zmierzac (rys. 1, tab. 1);

e wariant 2, obejmujacy tylko linie akceptowalne klas A i B i jest to wariant bazowy (rys. 2,
tab. 1).

W wyniku analizy linii kolejowych (relacji), przydzielono poszczegdine linie do klas
zwigzanych z poziomem akceptacji — jako linii uzytecznosci publicznej. W tabeli 1 przedsta-
wiono linie wymienione w planie wojewddzkim przebiegajace przez Gdynie z podziatem na

klasy i przydzielonym poziomem akceptacji.

11
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Tab. 1. Zestawienie linii kolejowych z podzialem na klasy akceptacji jako linii

transportowych uzytecznosci publicznej w wojewodztwie pomorskim

Klasa Poziom akceptacji Nazwa linii (relacji)

Tczew — Gdansk Gtowny — Gdynia Gtéwna — Rumia — Reda —
Wejherowo (kolej aglomeracyjna)

Gdansk Gtowny/Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Lotnisko —
Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna (kolej metropolitalna)

Stupsk — Lebork — Wejherowo — Gdynia Gtéwna/Gdansk
Akceptowana bez za-

A Gtéwny
strzezen

(Elblag) — Malbork — Tczew — Gdansk Gtéwny — Gdynia
Gtéwna/Gdynia Chylonia

(Bydgoszcz Gtéwna) Smetowo — Tczew — Gdarisk Gtéwny —
Gdynia Gtéwna/ Gdynia Chylonia

Gdynia Gtéwna/ Tczew — Starogard Gdanski — Chojnice

Hel — Wiadystawowo — Reda — Gdynia Gtowna

Akceptowana, ale wy- Kartuzy — Gdynia Gtéwna

B magajaca monitoro-
wania

(Grudziadz —) Gardeja — Kwidzyn — Malbork/Gdynia Gtowna

(Olsztyn — Itawa) Prabuty — Malbork — Tczew — Gdansk
Gtowny — Gdynia Gtéwna

Akceptowana wstep- | Gdynia Gtéwna/Lebork — keba

C nie, ale wymagajaca
dalszych analiz Gdynia Gtéwna — Kosakowo

Zrodto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomor-
skiego, Gdansk, luty 2014, s. 39.

W wojewddzkich przewozach pasazerskich za linie kolejowe uzytecznosci publicznej

szkieletowe uznano nastepujace linie przebiegajace przez miasto Gdynie:

e Tczew — Gdansk Gtowny — Gdynia Gtdwna — Rumia — Reda — Wejherowo (kolej aglome-
racyjna);

e Gdansk Gtéwny/ Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Port Lotniczy — Gdansk Osowa — Gdynia
Gtéwna (kolej metropolitalna);

e (Elblag) — Malbork — Tczew — Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna/ Gdynia Chylonia;

e (Olsztyn Gtowny/ Itawa Gtdwna) — Prabuty — Malbork — Tczew — Gdansk Gtdwny/Gdynia
Gtéwna;

e (Bydgoszcz Gtowna/ Laskowice Pomorskie) — Smetowo — Tczew — Gdansk Gtéwny — Gdy-

nia Gtéwna/ Gdynia Chylonia;

12
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e Gdynia Gtéwna/ Tczew — Starogard Gdanski — Chojnice;
e Koscierzyna — Gdynia Gtéwna;
e Kartuzy — Gdynia Gtéwna.
Jako dowozowe linie kolejowe uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich uznano linie przebiegajace przez Gdynie:
e Hel — Wiadystawowo — Reda — Gdynia Gtéwna/ Gdansk Gtéwny;
e (Grudziadz) — Gardeja — Kwidzyn — Malbork/ Gdynia Gtéwna;
e Gdynia Chylonia — Kosakowo.
W wojewddzkich przewozach pasazerskich za linie kolejowg uzytecznosci publicznej

uzupetniajacg przebiegajacq przez miasto Gdynie uznano linie Gdynia Gtéwna/Lebork — teba.
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Rys. 1. Schemat linii kolejowych w wojewddztwie pomorskim przyjetych jako li-
nie transportowe uzytecznosci publicznej z podziatem na kategorie — wariant 1
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego, Gdansk, luty 2014, s. 41.
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Dla sieci kolejowej przyjeto punkty transportowe, w ktdrych obrebie realizowane bedg
funkcje integracyjne transportu pasazeréow. W wojewodztwie pomorskim zaplanowano cztery
rodzaje punktéw transportowych:

e krajowy wezet integracyjny (K);

e regionalny wezet integracyjny (R);
e lokalny wezet integracyjny (L);

e przystanek zintegrowany (PZ).

Na obszarze Gdyni okreslono w planie wojewddzkim lokalizacje kilku weztdéw integra-

cyjnych:

e wezet klasy K (krajowy) — Gdynia Gtéwna;

e wezly klasy L (lokalne) — Gdynia Redtowo, Gdynia Chylonia;
e przystanek zintegrowany (PZ) — Gdynia Karwiny.

‘ : T i Schemat linii kolejowych
v ; ——T uzytecznosci publicznej
: ( pucki Y ___ z podziatem na kategorie '
4 wejherowski 3. w wojewodztwie pomorskim ™
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Rys. 2. Schemat linii kolejowych w wojewodztwie pomorskim przyjetych jako li-
nie transportowe uzytecznosci publicznej z podziatem na kategorie — wariant 2
Zrodto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa

Pomorskiego, Gdansk, luty 2014, s. 42.
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W wojewddzkich przewozach pasazerskich za autobusowg linie szkieletowg w obydwu
wariantach przebiegajaca przez Gdynie zaliczono linie Bytdw — Kartuzy — Gdynia.

Do linii dojazdowych zaliczono linie Karwia — Puck — Reda/Gdynia.

Plan wojewddzki okresla tez podstawowe linie kolejowe i autobusowe przyjete jako li-
nie transportowe uzytecznosci publicznej w wojewddztwie pomorskim z klasami czestotliwo-
$ci obstugi (tabela 2).

Plan transportowy dla wojewddztwa pomorskiego okreslit wymogi dotyczace pojazdéw
do obstugi transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej. Tabor do obstugi transportu zbio-
rowego powinien:

e by¢ przyjazny dla pasazeréw, w tym zwtaszcza dla osdb niepetnosprawnych — autobusy
niskowejsciowe (tabor autobusowy);

e posiada¢ dostosowang wysokos$¢ wejscia w pojazdach szynowych do wysokosci peronéw
kolejowych;

e by¢ ekologiczny — niskoemisyjny;

e by¢ dostosowany do wielkosci potoku podréznych na danej linii — pod wzgledem liczby
miejsc siedzacych w pojazdach;

e charakteryzowac sie odpowiednim komfortem dla pasazera — udziat miejsc siedzacych
powinien zmienia¢ sie wraz z dtugosciq podrdzy, dostateczna wielko$¢ miejsca dla woz-
kéw dzieciecych, inwalidzkich i roweréw (okreslona na podstawie badan struktury popytu
i potrzeb transportowych), klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, ttumienie hatasu, wypo-
sazenie w wewnetrzng informacje pasazerska, opcjonalnie wyposazenie w automaty bile-

towe?>.

Tab. 2. Podstawowe linie kolejowe i autobusowe przebiegajace przez Gdynie
przyjete jako linie transportowe uzytecznosci publicznej w wojewddztwie pomor-

skim z klasami czestotliwosci obstugi

Numer linii

Nazwa linii transportowej uzytecznosci Klasa czestotliwosci

Wariant
aran publicznej obstugi

I 11

Linie kolejowe

Tczew —(Gdanisk Srédmiescie-) — Gdarisk Gtowny
RPK-01 RPK-01 | — Gdynia Gtéwna — Rumia — Reda — Wejherowo I
(kolej aglomeracyjna)

3 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego,
Gdansk, luty 2014, s. 75.
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Numer linii
Wariant Nazwa linii transpo_rtowc_e; uzytecznosci Klasa czqstot_llwosa
publicznej obstugi
I I

Gdansk Gtowny/Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Port

RPK-02 RPK-02 | Lotniczy — Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna I
(Pomorska Kolej Metropolitalna)
Stupsk — Lebork — Wejherowo — Gdynia Gtow-

RPK-03 RPK-03 . I
na/Gdansk Gtdwny/Gdansk Srédmiescie
Elblag — Malbork — Tczew — Gdansk Gtéwny —

RPK-04 RPK-04 II
Gdynia Gtéwna/Gdynia Chylonia
(Olsztyn Gtéwny/ Itawa Gtdwna —) Prabuty —

RPK-05 RPK-05 | Malbork — Tczew — Gdansk Gtéwny — Gdynia II
Gtéwna/Gdynia Chylonia
(Bydgoszcz Gtéwna/ Laskowice Pomorskie —)

RPK-06 RPK-06 | Smetowo — Tczew — Gdansk Gtéwny — Gdynia I
Gtéwna/ Gdynia Chylonia

RPK-08 RPK-08 | Koscierzyna — (Kartuzy) — Gdynia Gtéwna 11

RPK-10 RPK-10 | Kartuzy — Gdynia Gtéwna II

RPK-21 RPK-21 | Gdynia Gtéwna/Lebork — teba 111

Linie autobusowe
22-06 22-06 Bytéw — Kartuzy — Gdynia 111
22-17 22-17 Karwia — Puck — Reda/Gdynia III

Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomor-
skiego, Gdansk, luty 2014, s. 51-53.

Na sieci transportowej uzytecznosci publicznej wojewddztwa pomorskiego wyznaczono

wezty integracyjne, umozliwiajace przesiadanie sie pomiedzy potaczeniami poziomu woje-

wddztwa z innymi (wyzszymi i nizszymi) poziomami transportu publicznego. Zastrzezono, ze

lokalizacja poszczegdlnych weztdw (na terenie wyznaczonych miejscowosci) wymaga dodat-

kowych studidw wykraczajacych poza ramy Planu dla wojewddztwa (cho¢ w niektorych przy-

padkach lokalizacja taka jest oczywista, na przyktad w powigzaniu ze stacjg kolejowg, przez

ktdrg przebiega planowana linia uzytecznosci publicznej).

Minimalny planowany komfort przystankdéw oznacza co najmniej zadaszenie oraz za-

pewnienie miejsca siedzacego. Przystanki lokalizowane w ramach weztdéw integracyjnych
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bedg miaty rozbudowane funkcje, z rosnacy ich liczbg wraz ze wzrostem znaczenia wezta
(liczby obstugiwanych linii, kurséw, poziomdw interakcji).

W ramach wezta integracyjnego (przesiadkowego) zostang okreslone trzy strefy: kole-
jowa (jezeli wystepuje ten Srodek transportu), autobusowa (jezeli wystepuje ten Srodek
transportu) i piesza (w tym oséb docierajacych do wezta, réwniez rowerem lub samocho-
dem).

Wezly przesiadkowe powinny sie charakteryzowac nastepujacymi cechami:

e minimalizacjg czasu przejscia pasazeréw pomiedzy przystankami i peronami;

e unikaniem rozwigzan architektonicznych polegajacych na konieczno$ci pokonywania roz-
nic poziomow;

e wyposazeniem w infrastrukture i urzadzenia dla oséb niepetnosprawnych;

e kompleksowq informacjg dla pasazeréw;

e realizacjq funkcji innych niz transportowe (ustugi, handel).

Dojscia piesze do przystankéow bedq utwardzenie i o$wietlane. Warunkiem dogodnej
dostepnosci pieszej do przystankdw powinno by¢ utwardzenie i oSwietlenie drogi dojscia.
Nalezy dazy¢ do zapewnienia krétkich — i mozliwie w ramach jednego peronu — przejs¢ przy
przesiadkach.

Dostep samochodem osobowym do dworcéw i przystankéw powinien byé zapewniony
przez zatoke dla zatrzymania sie samochodu podwozacego pasazera (system K+R) oraz par-
kingu dla samochodéw kierowcow pozostawiajgcych samochdd celem przesiadania sie na
transport zbiorowy (system P+R). Pozadane jest, aby krawedZz do wsiadania i wysiadania
znajdowata sie blisko peronu, z mozliwie bezkolizyjnym do niego dostepem.

Z punktu widzenia roli i znaczenia przystankdw w przewozach z przesiadkami, w tym
multimodalnych w sieci uzytecznosci publicznej na obszarze wojewddztwa pomorskiego wy-
roznia sie: przystanki na krajowych, regionalnych i lokalnych weztach integracyjnych oraz
inne przystanki.

Przystanki na krajowych weztach integracyjnych — sq wykorzystywane przez Srodki
transportu drogowego i szynowego obstugujace potaczenia o relacjach miedzywojewddzkich,
umozliwiajgce przesiadke z pojazdéw potaczen dtugodystansowych o randze krajowej do
pojazdéw komunikacji regionalnej i lokalnej. Na przystankach tych, zorganizowanych réwniez
w formie dworcow autobusowych lub kolejowych, bedzie zapewniona petna informacja
o ofercie przewozowej transportu publicznego, zaréwno krajowego jak i regionalnego,
z uwzglednieniem schematow i map potaczen transportu regionalnego. W obrebie przystan-
kéw bedzie zapewniona mozliwo$¢ oczekiwania na przesiadke z zapewnieniem ochrony przed

warunkami atmosferycznymi (deszcz, $nieg i wiatr). Perony przystankowe bedg zlokalizowa-
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ne tak, aby zapewniac tatwg orientacje dla podroznych. Poszczegdlne perony bedg czytelnie
oznakowane ze wskazaniem kierunkdw obstugiwanych potaczen komunikacyjnych. Dodatko-
wo ich wzajemne usytuowanie przestrzenne powinno minimalizowa¢ droge pieszg niezbedng
do przebycia podczas pokonywania przesiadki.

Przystanki na regionalnych weztach integracyjnych — sq wykorzystywane przez Srodki
transportu drogowego i szynowego, obstugujq pofaczenia o relacjach w obrebie wojewddz-
twa i umozliwiajg przesiadke pomiedzy pojazdami obstugujacymi potaczenia regionalne oraz
$rodkami transportu miejskiego. Przystanki te powinny by¢ zorganizowane w ten sposéb, aby
minimalizowa¢ droge przebytg pieszo podczas zmiany Srodka transportu. Wskazane jest wy-
korzystywanie takich rozwigzan jak przesiadki od drzwi do drzwi w obrebie jednego, dwu-
stronnego peronu przystankowego. W obrebie weztowych przystankdw powinna by¢ zapew-
niona petna informacja pasazerska o ofercie przewozowej transportu regionalnego.

Przystanki na lokalnych weztach integracyjnych — sq wykorzystywane przez Srodki
transportu regionalnego, umozliwiajace przesiadke pomiedzy poszczegdlnymi potaczeniami
komunikacyjnymi w obrebie transportu regionalnego.

Przyjmuje sie nastepujace standardy wyposazenia przystankéw autobusowych:

rozktad jazdy — z wyszczegdlnieniem odjazdéw $rodkdw transportu publicznego, wykona-

ny w formie czytelnej réwniez dla osdb z umiarkowang wada wzroku, zabezpieczony
przed aktami wandalizmu. Rozktad jazdy powinien miec szate graficzng wspding i jednoli-
tg dla wszystkich przewoznikéw danej gatezi transportu (drogowego lub szynowego);

e stupek przystankowy ze znakiem drogowym D-15, wyposazony w dodatkowq tabliczke
Z nazwaq przystanku, czytelng przy obserwacji z duzej odlegtosci;

e wiata lub inna forma zadaszenia w wypadku przystankéw o duzej liczbie podréznych ob-
stugiwanych w ciggu doby, zapewniajaca ochrone przed wiatrem, deszczem i $niegiem,
wykonang w technologii zmniejszajacej podatnos¢ na akty wandalizmu, zapewniajaca
mozliwo$¢ siedzenia i obserwacji nadjezdzajacych srodkdw transportu zbiorowego;

e twarda nawierzchnia powierzchni przystanku — wykonana w formie kostki brukowej, as-
faltu, zwiru lub innych rozwigzan umozliwiajacych bezpieczne przemieszczanie sie pie-
szych i oczekiwanie podroznych. Nawierzchnia pasa dla pieszych w obrebie przystanku
powinna by¢ wykonana na dtugosci odpowiadajacej najdtuzszym autobusom obstuguija-
cym dany przystanek. Powierzchnia peronu przystankowego powinna by¢ wyniesiona
wzgledem jezdni, tak aby utatwiac¢ wsiadanie do srodkdéw transportu;

e zatoki przystankowe — powinny umozliwia¢ bezpiecznie zatrzymanie nawet najdtuzszych
autobusoéw obstugujacych dane przystanki. Przystanki obstugiwane przez duzg liczbe kur-

séw powinny mie¢ dtugo$¢ umozliwiajacq obstuge dwdch autobuséw jednoczesnie;
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e oSwietlenie — powinno by¢ stosowane w wypadku weztowych przystankéw transportu
zbiorowego, zwiekszajac bezpieczenstwo oczekujacych podrdéznych;

e dodatkowa informacja pasazerska — umieszczana na przystankach weztiowych, obejmuja-
ca schemat potaczen transportu publicznego w danym rejonie, informacje taryfowe i in-

ne*.

2.3. Strategia transportu i mobilnosci obszaru metropolitalnego do roku 2030

W Strategii zdefiniowano zadania transportu metropolitalnego jako systemu, ktéry powi-
nien umozliwia¢ realizacje podstawowych funkcji metropolitalnych: politycznej gospodarczej,
kulturowej, administracyjnej, edukacyjnej, naukowej, turystycznej, finansowej i informacyjnej®.

Poprawe efektywnosci systemu transportowego w OM mozna osiggna¢ poprzez:

e racjonalne wykorzystanie srodkéw transportu;

e budowe spdjnej sieci i zapewnienie dobrych standardéw infrastruktury transportowej;

e rozwoj nowoczesnych i zaawansowanych systemOw zarzadzania i organizacji transportu
metropolitalnego.

W wymienionych wyzej zakresie wspotpraca samorzadéw OM powinna obejmowac:

e uchwalenie wspdinej dla catego OM strategii rozwoju transportu;

e koordynacje proceséw planowania transportu;

e koordynacje proceséw zarzadzania ruchem;

e prowadzenie kompleksowych badan transportu;

e integracje transportu publicznego;

e realizacje koncepcji integracji organizacyjnej transportu publicznego.

W Strategii wskazano na konieczno$¢ zwiekszenia dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej
oraz spojnosci OM. W ramach dziatan prowadzacych do realizacji celéw polityki transporto-
wej w OM wyrdzniono trzy strefy o odmiennej roli transportu zbiorowego w ich obstudze
i w ktorych wykorzystywane bedg zréznicowane narzedzia ksztattowania systemu transportu:
e rdzen OM (Gdansk, Gdynia, Sopot);

e strefe podmiejska OM o silnej urbanizacji (m.in. obszar Rumi);
e strefe zewnetrzng OM.

Przewidziano 4 scenariusze zdeterminowane zmienng sitq oddziatywania polityki transpor-

towej i sytuacji spoteczno-ekonomicznej na system transportu w OM:

e stagnacji;

* Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego,
Gdansk, luty 2014, s. 76-78.

> Strategia transportu i mobilnosci obszaru metropolitalnego do roku 2030, Gdansk, grudzieh 2014, s.
87-91.
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e promotoryzacyjny;

e restrykcyjny;

e zrOwnowazony.

Rekomendowany jest scenariusz zréwnowazony zarowno w zakresie rozwoju poszczegol-
nych rodzajoéw Srodkéw transportu, jak i sieci transportowej (infrastruktury). W ramach jego
realizacji przewiduje sie oddziatywanie na zmiane zachowan transportowych ludnosci. Pozo-
state scenariusze traktuje sie jako niepozadane, ale prawdopodobne.

W strategii sformutowano programy zaktadajace realizacje okreslonych dziatan. W za-
kresie funkcjonowania i rozwoju transportu zbiorowego zaktada sie osiggniecie nastepuja-
cych celow:

e poprawe dostepnosci transportowej;

e poprawe sprawnosci sieci transportowych;

e poprawe obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym;

e zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu.

W realizacji przedstawionych celdw przewiduje sie m.in.:

e rozwoj ekologicznego transportu zbiorowego;

e rozbudowe linii kolejowych o znaczeniu metropolitalnym (m.in. Gdynia Gtéwna — Kosa-
kowo — Rewa);

e modernizacje linii kolejowych (m.in. Osowa — Wiczlino — Krykulec);

e wspieranie rozbudowy trakcji elektrycznej (m.in. trolejbusowej w Gdyni, Sopocie, Rumi
i Gdansku);

e wpieranie zakupu niskoemisyjnych pojazddw transportu zbiorowego i budowy wydzielo-
nych paséw, przystankow, systemdw informacji pasazerskich, dotadowania baterii itp.;

e wspieranie rozwoju lokalnych sieci rowerowych;

e budowe i modernizacje weztéw integracyjnych, tras dojazdowych i ciggéw pieszych do
weztow;

e utatwianie korzystania z transportu zbiorowego.

Wskazano nastepujace wezty integracyjne na obszarze funkcjonowania ZKM w Gdyni:

e krajowe: Gdynia Gtéwna;

e integracyjne metropolitalne: Rumia, Sopot, Gdynia Karwiny, Gdynia Chylonia;

e integracyjne lokalne: Rumia Janowo, Gdynia Grabdwek, Gdynia Stocznia, Gdynia Wzg.
Sw. Maksymiliana, Gdynia Redtowo, Gdynia Ortowo, Sopot Kamienny Potok, Sopot Wy-
écigi, Zukowo Wschodnie, Kosakowo;

e przystanki zintegrowane: Rumia Biata Rzeka, Gdynia Cisowa, Gdynia Leszczynki, Gdynia

Stadion, Rebiechowo, Borkowo, Babi Dét, Gdynia Oksywie.
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W zakresie wdrazania efektywnego systemu zarzadzania przewiduje sie rozbudowe sys-
temu zarzadzania ruchem Tristar i budowe Metropolitalnego Inteligentnego Systemu Trans-
portu (MISTAR). Zaktada sie powotanie jednostki o zasiegu metropolitalnym organizujacej
i zarzadzajacej transportem zbiorowym (MZTP).

Celami realizacji programu wdrazania efektywnego zarzadzania sq: poprawa obstugi
transportem zbiorowym i zmniejszenie oddziatywania transportu na $rodowisko. Jako cele
szczegbtowe wskazano:

e racjonalizacje rozmieszczenia funkcji wptywajacych na potrzeby transportowe;

e zwiekszenie poziomu integracji transportu pasazerskiego;

e tworzenie warunkdéw dla podnoszenie konkurencyjnosci ustug transportu zbiorowego
w stosunku do indywidualnego;

e integracje ruchem drogowym;

e wdrazanie innowacyjnych rozwigzan w transporcie.

Wskazano na nastepujace dziatania w zakresie realizacji programu:

e utworzenie metropolitalnego organizatora transportu;

o weryfikacje lokalizacji i rangi weztdw integracyjnych;

e zwiekszenie zakresu integracji taryfowo-biletowej m.in. poprzez wdrozenie projektu sys-
temu biletu elektronicznego przygotowanego przez MZKZG i docelowo objecie integracjg
taryfowo-biletowg transportu miejskiego w OM i regionie;

e koordynacje rozktadéw jazdy;

e zwiekszenie priorytetu dla transportu pasazerskiego;

e planowanie nowych linii, w tym dowozowych do weztéw integracyjnych;

e stymulowanie wdrazania innowacji.

Strategia zaktada takze podejmowanie dziatan prowadzacych do réwnowazenia mobilno-
$ci w OM w celu poprawy obstugi transportem zbiorowym i zmniejszenia negatywnego od-
dziatywania transportu na Srodowisko. W tym zakresie przewiduje sie m.in.:

e stymulowanie zmian w zachowaniach transportowych;

e edukacje w zakresie zréwnowazonej mobilnosci;

e monitorowanie zachowan transportowych;

e opracowanie planéw mobilnosci;

e wdrozenie rozwigzan techniczno-organizacyjnych pozwalajacych na przewdz rowerow

$rodkami transportu miejskiego.
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2.4. Projekty zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego w Gdyni

Determinantami niniejszego planu s zrealizowane (a takze realizowane) przedsiewzie-
cia w ramach rozwoju transportu publicznego w Gdyni, ktére zostaty zaprezentowane

w tabeli 3 i na rysunku 3.

Tab. 3. Projekty realizowane w ramach rozwoju transportu publicznego w Gdyni
w latach 2004-2015

Opis zadania Status zadania

1. Rozwadj proekologicznego transportu publicznego w Gdyni

Celem projektu byto zwiekszenie dostepnosci do sieci transportu
publicznego, poprawa jakosci i sprawnosci funkcjonowania ekolo-
gicznego systemu transportowego w Gdyni oraz wzrost potencjatu
inwestycyjnego miasta — poprzez:

= budowe nowej zajezdni trolejbusowej w Gdyni Leszczynkach zrealizowane
= budowe nowych tras trolejbusowych o dt. 10,6 km (2005-2006)
= zakup 10 nowych trolejbuséw niskopodtogowych

Projekt zostat zrealizowany przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Tro-

lejbusowej Sp. z 0.0. w Gdyni (PKT w Gdyni), a miasto Gdynia za-
pewnito wkiad krajowy dla projektu.

2. Rozwdj proekologicznego transportu publicznego na obszarze metropolitalnym
Tréjmiasta

Celem projektu byto zwiekszenie konkurencyjnosci przyjaznego S$ro-
dowisku transportu zbiorowego wzgledem transportu indywidualne-
go oraz zahamowanie odptywu pasazeréw z transportu publicznego
do indywidualnego — poprzez poprawe jakosci ustug i infrastruktury
transportu trolejbusowego.

Zatozono, ze w rezultacie realizacji projektu wzrosnie liczba osdb
korzystajacych z komunikacji miejskiej, nastapi skrécenie czasu prze-
jazdu w transporcie trolejbusowym, a tym samym wystgpig oszczed-
nosci czasu w przewozach pasazerskich.

Beneficjentem projektu zostato PKT w Gdyni, partnerem — miasto
Gdynia, a jednostka realizujgcq — w zakresie kampanii informacyjno-
edukacyjnej — ZKM w Gdyni.

Przedmiotem projektu byty:

zrealizowane
(2010-2013)

= przebudowa sieci trakcyjnej w ciggu ulic al. Zwyciestwa w Gdyni,
al. Niepodlegtosci w Sopocie wraz z petlg trolejbusowg przy
ul. Reja

= budowa 4 nowych podstacji trakcyjnych
= przebudowa 5 istniejgcych podstacji trakcyjnych

= budowa centrum zdalnego sterowania podstacjami wraz
ze zdalnym sterowaniem odtacznikami

= zakup 28 nowych trolejbuséw niskopodtogowych wyposazonych
w dodatkowy naped, zwany dojazdowym
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Opis zadania Status zadania

2. Rozwadj proekologicznego transportu publicznego na obszarze metropolitalnym
Trojmiasta — c.d.

Ponadto, w ramach projektu przeprowadzona zostata kampania in-
formacyjno-edukacyjna wsrod dzieci, majaca na celu zmiane ich po-
staw i zachowan transportowych oraz zwrdcenie wiekszej uwagi na
ekologiczny i racjonalny energetycznie transport w miescie.

3. Uruchomienie inteligentnego systemu zarzadzania ruchem drogowym TRISTAR

Jednym z celdw projektu byta poprawa warunkéw funkcjonowania
transportu zbiorowego poprzez zapewnienie opdznionym autobusom
i trolejbusom priorytetu w ruchu drogowym (w zakresie wjazdu na
skrzyzowanie). Prognozowana po uruchomieniu systemu TRISTAR
poprawa ptynnosci w ruchu drogowym, ma przyczynic sie do zmniej- zrealizowane
szenia kongestii na gtéwnych ciggach, a w rezultacie — do zwieksze- (2006-2015)
nia predkosci komunikacyjnej pojazdéw transportu zbiorowego w
stosunku do stanu sprzed wprowadzenia systemu. W ramach projek-
tu przewidziano w Gdyni instalacje na wybranych przystankach in-
formacji o rzeczywistych czasach odjazdow autobusdw i trolejbusow.

4. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu publicznego w Gdyni dzieki przebudowie
infrastruktury komunikacji zbiorowej wraz z zakupem taboru

Celem projektu jest zwiekszenie konkurencyjnosci ustugowej oferty
transportu miejskiego w stosunku do indywidualnego transportu
samochodowego. Przedmiotem projektu byty:

= wydzielenie pasow ruchu dla pojazdéw transportu publicznego
w ciggu ul. Kieleckiej (o dtugosci okoto 1 420 m) oraz w ciggu

ul. Morskiej (o dtugosci okoto 350 m) srealizowane

= przebudowe 20 zatok komunikacji zbiorowej (2014-2015)

= modernizacje placu postojowego przy zbiegu ul. Powstania Stycz-
niowego i ul. Huzarskiej

= zakup 30 nowoczesnych autobuséw (w tym 15 autobuséw zasila-
nych gazem CNG)

= przeprowadzenie szkolen dla kierowcdw i kontroleréw biletdw.

4. CIVITAS DYN@MO realizowany w ramach inicjatywy CIVITAS II PLUS

CIVITAS DYN@MO (DYNamic citizens @ctive for sustainable MObili-
ty) to europejski projekt naukowo-badawczy realizowany w ramach
inicjatywy CIVITAS II PLUS (finansowany z 7-go Programu Ramowe-
go Komisji Europejskiej).

w trakcie realizacji
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Opis zadania

Status zadania

4. CIVITAS DYN@MO realizowany w ramach inicjatywy CIVITAS II PLUS — c.d.

Nadrzednym celem projektu jest wdrozenie nowoczesnych rozwigzan
w dziedzinie mobilnosci, oraz wymiana wiedzy i doSwiadczen pomie-
dzy uczestniczacymi w nim miastami, w zakresie m.in.:

rozwoju systemow i ustug ,web 2.0"

wspierania rozwoju ekologicznego i przyjaznego mieszkaricom
transportu publicznego w postaci pojazdéw elektrycznych oraz
poprawe jego jakosci

zaangazowania mieszkancéw w proces planowania mobilnosci
i poprawy jakosci ustug

Przedmiotem projektu jest:

opracowanie i sformalizowanie Plan Zréwnowazonego Transportu
Miejskiego (SUMP) dla miasta w oparciu o badania, projekty
i konsultacje

przygotowanie studium dla priorytetowych dziatan zidentyfikowa-
nych w SUMP — analizy, projekty, symulacje w zakresie PRT (Per-
sonal Rapid Transport — rodzaj transportu miejskiego oparty na
automatycznych, matych pojazdach dostepnych na zadanie), po-
prawienie warunkow ruchu w sieci transportowej

utworzenie pierwszej w miescie strefy pieszej (projekt pilotazo-
wy). Przeprowadzenie kampanii promujacych ruch rowerowy,
strefy piesze, miejski transport elektryczny, itp.

zastosowanie w 2 trolejbusach alternatywnego zrédta energii,
dzieki ktoremu pojazdy te mogtyby poruszaé sie na trasie
o dtugosci okoto 2 km bez trakgji

zmniejszenie ilosci energii pobieranej przez trolejbusy poruszaja-
ce sie po miescie przez instalacje na sieci superkondensatora

opracowanie 3-poziomowego modelu ruchu Miasta Gdyni, ktory
zostanie wykorzystany przy opracowaniu SUMP

wdrozenie systemu automatycznego wykrywania zdarzen drogo-
wych na 2 niebezpiecznych skrzyzowaniach w miescie (projekt pi-
lotazowy)

wdrozenie systemu preselekcji wagowej pojazdéw ciezarowych
(projekt pilotazowy)

utworzenie specjalnej platformy internetowej ,,Mobility 2.0”, ktora
pozwoli wtgczy¢ mieszkancdw Gdyni w proces planowania sieci
transportowej w miescie. Na platformie bedg réwniez prezento-
wane wyniki wszystkich dziatan prowadzonych w ramach
DYN@MO

utworzenie paséw drogowych przeznaczonych dla ruchu pojaz-
déw transportu zbiorowego oraz identyfikacja uczestnikéw ruchu
drogowego, ktdrzy bezprawnie sie po nich poruszajq (projekt pi-
lotazowy obejmujacy pas na ul. Wtadystawa IV w Gdyni od Zwirki
i Wigury do przystanku Urzad Miasta oraz pas na Estakadzie
Kwiatkowskiego od wjazdu z ul. Wisniewskiego do zjazdu na ul.
Unruga).
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Opis zadania Status zadania

5. Zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do atmosfery, dzieki zakupowi autobusow hy-
brydowych zasilanych gazem CNG na potrzeby swiadczenia transportu publicznego
w Gdyni

Celem gtéwnym projektu jest zmniejszenie emisji do atmosfery dwu-
tlenku wegla oraz innych elementdéw zanieczyszczajacych Srodowi-
sko, pochodzacych od pojazdéw transportu publicznego. Projekt ma
na celu takze utatwienie korzystania z transportu publicznego oso-
bom z ograniczong mozliwoscig poruszania. Celem dodatkowym jest
wzmochnienie wizerunku transportu zbiorowego w Gdyni jako nowo-
czesnego, komfortowego, efektywnego i przyjaznego Srodowisku w trakcie realizaji
srodka transportu, co moze wptyna¢ na wiekszg che¢ mieszkancow
do korzystania z tej formy podrozowania po miescie.

Zakres rzeczowy projektu obejmuije:

= zakup 10 sztuk autobuséw hybrydowych zasilanych gazem CNG
oraz przeszkolenie 25 kierowcéw z obstugi zakupionych pojaz-
dow.

Zrodto: dane Urzedu Miasta Gdyni.
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Rys. 3. Zakres przestrzenny realizacji gdynskich projektow rozwoju proekologicz-

nego transportu (komunikacji trolejbusowej)

Zrédto: dane Urzedu Miasta Gdyni.
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2.5. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowq determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc
zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozéw wystepujacych
w transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazaé
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego:

e wysoka gesto$¢ zamieszkania wplywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej odlegtosci
podrdzy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrdzy, podczas gdy wysoka gestosc¢
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig odlegtoscig podrozy;

e atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajq na ograniczenia liczby podrdzy jego mieszkancow;

e odlegtos$¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta;

e polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrozy;

e udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnie-
nia, zatrudnienia i wielko$ci obszaru zurbanizowanego;

e mieszanie funkcji, jako sposdb zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegtos¢
podrézy — ma wiec pozytywny wptyw na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowero-

wych.

Tab. 4. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe

mieszkancow, ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Czynnik Obserwowany Rezultaty
wplyw na
Wysoka gestos¢ zaludnienia w potaczeniu z miesza-
Odlegtosé nym zagospodarowaniem terenu prowadzi do krét-
podrdzy szych podrozy; wptyw ten jednak jest znacznie stab-

szy, jezeli doliczy sie roznice kosztow podrdzy

Gesto$¢ zaludnienia | Czestos¢ podrézy | Nieznaczny wptyw lub brak wptywu

Gestos¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjo-

Wybor $rodka nalnie z wykorzystaniem transportu zbiorowego

transportu i ujemnie skorelowana z wykorzystaniem samochodu
osobowego
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Obserwowany

cavnnik wplyw na Rezultaty
Rownowaga miedzy liczbq mieszkancdw a liczbg
degiost | e misdy simariem s .
podrézy yStepu) edzy i

Gestos¢ zatrudnie-
nia

funkcyjnych (centra zatrudnienia, sypialnie) a dtuz-
szymi podrézami

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wpltywu

Wybér srodka
transportu

Wyzsza gestoSC przestrzenna zatrudnienia zwigzana
jest zwykle z wiekszym wykorzystaniem transportu
zbiorowego

Gestos¢ zagospo-
darowania prze-

Odlegtos¢ podrézy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krétszymi
podrézami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane
na wykorzystanie samochodu osobowego

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wpltywu

»Tradycyjne” dzielnice charakteryzujg sie wyzszym

strzennego . . -
. udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
Wybér Srodka . . . .
szego; czynniki urbanistyczne majgq jednak mniejsze
transportu . .. . )
znaczenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej
populacji
iy .. Odlegto$¢ do najwazniejszego miejsca pracy jest waz-
Odlegtosc podrozy g o ) J _g ) p” V) ‘e
nym czynnikiem determinujacym odlegtos¢ podrdzy
Lokalizacja Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka
transportu

Silny wptyw na wykorzystanie transportu zbiorowego
ma odlegtos¢ dojscia do i z przystankow

Wielko$¢ miasta

Odlegtos¢ podrézy

Srednie odlegtoéci podrézy sa najnizsze na duzych
terenach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Czesto$¢ podrdzy

Nie stwierdzono wpltywu

Wybor $rodka
transportu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
w duzych miastach, a najnizsze na terenach wiejskich

Zrédto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19, www.eu-
portal.net, dostep: 30.04.2013 r.
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Zagospodarowanie przestrzenne jednostek administracyjnych objetych planem

Gdynia

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. (dane GUS), Gdynie zamieszkiwato 247 820
0sdb, a jej powierzchnia wynosita 135 km?. Gdynia stanowita drugie pod wzgledem wielkosci
miasto Metropolii Zatoki Gdanskiej i wojewddztwa pomorskiego. Gdynia podzielona jest
na 22 jednostki strukturalne — dzielnice, opisane ponizej w kolejnosci alfabetycznej.

Babie Doly sg najbardziej wysunieta na potnoc dzielnicaq Gdyni, ktéra dzieli sie
na dwie czesci: osiedle blokéw mieszkalnych (zlokalizowanych przy ul. Dedala i Ikara) oraz
kolonie doméw jednorodzinnych przy ul. Rybakdw. Cze$¢ obszaru dzielnicy stanowig tereny
rolnicze i ogrodki dziatkowe. Nad morzem znajduje sie letnie kapielisko Gdynia Babie Doty
o0 tacznej dtugosci linii brzegowej 100 metréw. Dzielnica graniczy z terenem lotniska wojsko-
wego i Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo.

Chylonia jest dzielnicg przemystowo-mieszkaniowg potozong w bezposrednim sasiedz-
twie obszaréw lesnych Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego, nad rzekg Chylonka. W dzielni-
cy znajdujq sie liczne tereny zielone, w tym Park Kilonski. Na obszarze po potudniowej stro-
nie torow kolejowych dominuje funkcja mieszkaniowa, z budownictwem wielorodzinnym
i jednorodzinnym. Pdtnocng czes$¢ dzielnicy zajmujg obszary przemystowe i sktadowe, poto-
zone wzdtuz ul. Hutniczej.

Chwarzno-Wiczlino jest dzielnica Gdyni potozona w zachodniej czeSci miasta
o zréznicowanych funkcjach. Dominuje funkcja mieszkaniowa (budownictwo wielorodzinne
i jednorodzinne), rozproszona drobna wytwdrczo$¢ i ustugi. Dzielnica stanowi najwazniejszy
kierunek rozwoju zabudowy mieszkaniowej.

Cisowa jest dzielnicq potozong w potnocno-zachodniej czesSci miasta. Zabudowe dziel-
nicy stanowiq przede wszystkim bloki mieszkalne (wzdtuz ulic Morskiej i Chylonskiej)
Na obszarze dzielnicy sq zlokalizowane: elektrowozownia szybkiej kolei miejskiej, hurtownie,
magazyny i zaktady przemystowe.

Dabrowa to dzielnica mieszkaniowa z podstawowymi funkcjami handlowo-
ustugowymi. Przewaza budownictwo wielorodzinne. Na obszarze dzielnicy wyczerpano moz-
liwo$¢ przeznaczania terendw pod zabudowe mieszkaniowa. Na jej terenie zlokalizowane jest
wielkopowierzchniowe centrum handlowe i targowisko.

Dziatki Lesne sj dzielnica potozong na zachdd od Srédmieécia Gdyni, po zachodniej
stronie linii kolejowej. Dzielnica obejmuje obszary graniczace z lasem, potozone na krawedzi
wysoczyzny polodowcowej, ze znacznymi rdéznicami poziomdéw. Dziatki LeSne sg terenem
o0 ograniczonych mozliwosciach przeksztatceh w zabudowie przedwojennej. Na obszarze

dzielnicy zlokalizowane jest najwieksze centrum handlowe Gdyni — ,Riviera”.
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Grabowek jest dzielnica mieszkaniowg z ustugami podstawowymi potozong wzdtuz
ul. Morskiej. Zabudowa Grabdwka jest zréznicowana: w pdtnocnej czesci zabudowe stanowig
gtéwnie bloki mieszkalne, zas na potudniu dominujg domy jednorodzinne. Cze$¢ zabudowy
mieszkaniowej potozona jest na trudnodostepnej komunikacyjnie krawedzi wzgdrz moreno-
wych. W dzielnicy zlokalizowana jest Akademia Morska w Gdyni.

Kamienna Gora jest dzielnicg mieszkaniowg potozong na krawedzi wzgdrza moreno-
wego, zdominowang przez budownictwo jednorodzinne. Rozwodj terendw ograniczony jest
mozliwosciami przeksztatcen w zabudowie przedwojenne;j.

Karwiny to dzielnica mieszkaniowa oddalona od centrum miasta o ok. 8 km. Jej zabu-
dowe stanowig gtownie 4-pietrowe bloki mieszkalne oraz 10- i 11-pietrowe wiezowce.
Na obszarze dzielnicy wyczerpano mozliwo$¢ przeznaczania terendw pod zabudowe mieszka-
niowa.

Leszczynki to dzielnica mieszkaniowa potozona tranzytowo wzdtuz ul. Morskiej. Do-
minuje w niej funkcja mieszkaniowa z ustugami podstawowymi. Zabudowa Leszczynek jest
zrdznicowana: w potnocnej czesci zabudowe stanowig gtdwnie bloki mieszkalne, za$ na po-
tudniu — domy jednorodzinne. W Leszczynkach krzyzujg sie dwie najwazniejsze arterie ko-
munikacyjne miasta — ul. Morska bedaca czesciq gtdwnej arterii komunikacyjnej Tréjmiasta
oraz Estakada Kwiatkowskiego, prowadzaca z pétnocnych dzielnic Gdyni i portu do obwodni-
cy Trojmiasta. W dzielnicy zlokalizowana jest zajezdnia trolejbusowa PKT Sp. z o.0.

Maly Kack jest dzielnicg mieszkaniowg (gtdwnie rozproszone budownictwo jednoro-
dzinne), w ktorej realizowane sg podstawowe funkcje ustugowe i drobna wytworczos¢. Roz-
wdj terendw ograniczony jest mozliwosciami przeksztatcen w zabudowie przedwojenne;j.
Na obszarze dzielnicy zlokalizowane sa obiekty sportowe (narodowy stadion rugby i stadion
miejski).

Obtuze jest typowaq dzielnicg mieszkaniowg z ustugami typu podstawowego. Potu-
dniowa cze$¢ zabudowana jest blokami mieszkalnymi (przewaznie 5. i 11. kondygnacyjnymi),
natomiast cze$¢ wysunietg na potnoc zajmujg rozlegte ogrodki dziatkowe (prawie potowa
powierzchni dzielnicy). Niewielkg cze$¢ powierzchni dzielnicy pokrywa las.

Oksywie to dzielnica o funkcjach przemystowych i mieszkaniowych. Na terenie dzielni-
cy zlokalizowane sa Port Marynarki Wojennej i Stocznia Marynarki Wojennej. Budownictwo
mieszkaniowe, gtdwnie wielorodzinne jest zlokalizowane na obszarze wysoczyzny morenowej

— Kepy Oksywskiej.
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Liczba ludnosci w dzielnicach Gdyni wedtug wieku w 2014r.
(stan na 31 grudzien) .

Liczba ludnosci

~15000

Liczba ludnogci ogdtem:

e

\
M

P orocdprodukeynym 2388;?%

’ produkcyjnym J

’ poprodukeyjnymn S —_ 2 d Sf

kilomelry 24

Ludnosé w wieku:

opracowanie: Biuro Rozwoju Miasta - UM Gdynia, na podsiawie danych ewidenci ludnosci.

Rys. 4. Podziat Gdyni na dzielnice wraz z liczbg ludnosci

— wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r.

Zrédto: dane Urzedu Miasta Gdyni.
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Ortowo to dzielnica mieszkaniowa (gtéwnie rozproszone budownictwo jednorodzinne),
w ktdrej realizowane sg podstawowe funkcje ustugowe i handlowe (Centrum Handlowe
.Klif") oraz rekreacyjne (plaza wraz z molo). Rozwoj terenéw ograniczony jest mozliwosciami
przeksztatcen w zabudowie przedwojennej.

Pogorze dzieli sie na Pogorze Gérne oraz Pogdrze Dolne. Dzielnica potozona jest
na potudniowym skraju Kepy Oksywskiej. Pogorze Gorne gtdéwnie realizuje funkcje mieszka-
niowq (przewaza budownictwo wielorodzinne) z podstawowym zakresem ustug. Na Pogdrzu
Dolnym, poza funkcjg mieszkaniowa, wystepujg funkcje ustugowe miejskie oraz przemysto-
we, gtownie rozdrobniona mata wytwdrczosé. W dzielnicy zlokalizowana jest zajezdnia auto-
busowa PKA Sp. z o.0.

Pustki Cisowskie-Demptowo to dzielnica mieszkaniowa, przylegajaca do krawedzi
Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego — o przewazajacej zabudowie wielorodzinnej z ustu-
gami podstawowymi.

Redlowo peini funkcje dzielnicy mieszkaniowej z przewazajacym budownictwem wie-
lorodzinnym. Na obszarze Kepy Redtowskiej znajdujg sie rozlegte tereny rekreacyjne.
W dzielnicy zlokalizowane sg podstawowe funkcje ustugowe i handel oraz Pomorski Park Na-
ukowo-Technologiczny. Rozwdj terendw ograniczony jest mozliwosciami przeksztat-
cen w zabudowie przedwojenne;j.

Srodmiescie to centralna, nadmorska dzielnica Gdyni o zréznicowanych funkcjach.
Na potnocnym zachodzie funkcje zdominowane sg przez zlokalizowang tam elektrocieptownie
Okregowego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej. Na pdtnocy dominujg funkcje zwigzane
z gospodarkg morskg — Port Gdynia S.A. jest wielofunkcyjnym portem morskim realizujgcym
funkcje przefadunkowe i sktadowe. Znajdujg sie tam takze tereny Stoczni Gdynia, w stanie
likwidacji, wykorzystywane przez inne podmioty gospodarcze. Potudniowy obszar Srédmie-
$cia taczy funkcje ustugowo-handlowa, kulturalng i mieszkaniowa. Ta ostatnia stopniowo jest
wypierana przez funkcje ustugowa. Na obszarze Sréddmiescia sq zlokalizowane najwazniejsze
urzedy i instytucje Gdyni.

Wielki Kack petni funkcje dzielnicy mieszkaniowej, z podstawowymi funkcjami ustu-
gowymi i drobng wytwdrczoscig. Na terenie dzielnicy zlokalizowana jest najwieksza zajezdnia
autobusowa w miescie — PKM Sp. z o.0.

Witomino Radiostacja i Lesniczéwka funkcjonalnie petnig role dzielnic mieszka-
niowych, z ustugami podstawowymi i handlem. Na obszarze obydwu dzielnic wyczerpano
mozliwos$¢ przeznaczania terendw pod zabudowe mieszkaniowa.

Wzgorze $w. Maksymiliana to dzielnica mieszkaniowa z przewazajacym budownic-

twem wielorodzinnym na obszarze, w ktérym zlokalizowany jest wezet transportu miejskiego.
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Kierunki polityki przestrzennej Gdyni zakfadajg rozwdj funkcji mieszkaniowych
przede wszystkim w obszarze Gdyni-Zachéd, w tym budownictwa wielorodzinnego w kierun-
ku: Chwarzna-Wiczlina i zachodnich czesci dzielnic: Dabrowa i Wielki Kack.

W obszarze przewidywanego intensywnego rozwoju funkcji mieszkaniowych (przede
wszystkim Gdyni-Zachod), planowany jest rozwdj szerokiego zakresu ustug podstawowych.
Lokalizacja duzych centréw handlowych w rejonie Srédmieécia bedzie powiazana integracyj-
nymi weztami komunikacyjnymi.

Rozwoj terendw rekreacyjnych planowany jest w rejonie Kolibek, Polanki Redtowskiej,
i Parku Donas.

Srédmiescie pozostanie najwazniejszym miejscem, w ktdrym koncentrowa¢ sie beda
ustugi, obstuga biznesu, finanse, wyspecjalizowany handel, kultura, ustugi hotelowe i gastro-
nomiczne. Przewiduje sie ekspansje tych funkcji oraz funkcji mieszkaniowych w kierunku
potnocnym, zwiaszcza od ul. Jana z Kolna do granic Portu Gdynia, w rejonie Basenu Prezy-
denta i Mola Potudniowego.

Ustugi beda koncentrowane m.in. w rejonie: ul. Morskiej przy granicy z Rumig (ustugi
lokalne i ponadlokalne), ul. Unruga (ustugi ograniczajace potrzeby przewozowe mieszkancow
dzielnic pétnocnych), skrzyzowania Trasy Kwiatkowskiego z ul. Morska.

Rozwdj urbanistyczny miasta bedzie przebiega¢ w nastepujacych kierunkach:

e Chwarzna-Wiczlina — jest to podstawowy potencjalny kierunek urbanizacji;

e Chwaszczyna — miasto podejmuje dziatania racjonalizujace zagospodarowanie obszaréw
lezacych w jego granicach i wspétdziata z gming Zukowo w zakresie zagospodarowania
obszaréw lezacych na obszarze tej gminy;

e Kosakowa — rozwoj tego obszaru jest zdeterminowany rolg lotniska w Kosakowie (ograni-
czajacy przeznaczenie terendw pod budownictwo mieszkaniowe) i wzajemnymi ustale-
niami pomiedzy Gdynig i gming Kosakowo.

Jako gtdwne obszary rozwojowe miasta uznaije sie:

e Strefe Rozwoju Centrum Miasta — w ktdrej planuje sie realizowanie funkcji ustugowych
i obstugi biznesu, z uzupetniajaca funkcjg mieszkaniowg (m.in. tereny po bytej stoczni
Nauta o pow. 8,5 ha i Dalmoru, ktore zostang skomunikowane z ul. Janka Wisniewskie-
go);

e Miedzytorze — petnigce funkcje rezerwy strategicznej dla rozwoju portu;

e rejon Basenu Prezydenta i Basenu Inz. Wendy z pirsem Dalmoru — w ktérym planowane
sq funkcje: obstugi turystyki, kultury i rozrywki, ustugi z zakresu sztuka-nauka-
informacja-media, reprezentacyjne oraz biurowe i mieszkaniowa — jako funkcja uzupet-

niajaca;
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e Forum Kultury — rejon potozony na potudnie od Skweru Kosciuszki do podndza Kamiennej
Gory — zespot ustug kultury (istniejacy Teatr Muzyczny, Muzeum Miasta Gdyni, Muzeum
Marynarki Wojennej, planowany Teatr Miejski, Biblioteka-Mediateka Miejska), funkcje ob-
stugi turystyki i rozrywki, funkcje towarzyszace marinie zeglarskiej, reprezentacyjne prze-
strzenie publiczne, zielen i rekreacja jako funkcje uzupetniajace

e rejon Chwarzna-Wiczlina — obszar wskazany dla campusu uniwersyteckiego, campusu
nauki i opieki zdrowotnej dl oséb starszych lub zabudowy mieszkaniowej;

e Park Kolibki — z dominujaca funkcjq rekreacyjng;

e Park Donas — z dominujacg funkcjq rekreacyjna;

e rejon Parku Naukowo-Technologicznego — z funkcjg nowoczesnych technologii.

Rumia

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. (dane GUS), Rumie zamieszkiwaty 47 602 osoby,
a jej powierzchnia wynosita 30 km?. W obszarze Rumi nie ma administracyjnie wydzielonych
dzielnic. Rumia powstata z pofaczenia kilku wsi i ich nazwy zwyczajowo funkcjonujg jako na-
zwy osiedli. Znaczng cze$¢ miasta zajmujg lasy — ok. 42% powierzchni. Obejmujg one potu-
dniowgq i zachodnig cze$¢ obszaru Rumi. Kazda z czeSci miasta posiada odmienny charakter
i strukture przestrzenna.

Stara Rumia obejmuje obszar potozony na pétnoc od ulicy Debogdrskiej i tereny po-
tozone po obu stronach doliny Zagoérskiej Strugi, ograniczone od zachodu ulicg I Dywizji Woj-
ska Polskiego i terenami rolniczymi (po wschodniej stronie Zagorskiej Strugi). Stara Rumia
jest obszarem mieszkaniowo-ustugowym z dominujacg zabudowg jednorodzinna.

Biata Rzeka obejmuje obszar potozony w pdétnocno-zachodniej czesci miasta, podzie-
lona jest trasg kolejowq i ulicg Sobieskiego. Obszar ten jest zréznicowany pod wzgledem
funkcji — znajdujq sie tu obiekty ustugowe i przemystowe oraz zabudowa mieszkaniowa jed-
norodzinna.

Centrum obejmuje tereny ograniczone ulicami: od pdtnocy ul. Debogdrskg, od potu-
dnia ul. Sobieskiego, od zachodu ul. Zwirki i Wigury, a od wschodu ul. Pitsudskiego. Zlokali-
zowane sg w nim funkcje ustugowe i administracyjne oraz wezet komunikacyjny przy dworcu
kolejowym.

Zagorze potozone jest na potudnie od drogi krajowej nr 6 i wzdtuz tej drogi. Jest to
obszar o charakterze rzemieslniczo-ustugowo-mieszkaniowym, gtdwnie jednorodzinnym.

Szmelta to obszar potozony wzdtuz doliny Zagoérskiej Strugi, otoczony lasami Trdj-
miejskiego Parku Krajobrazowego. Jest to obszar mieszkaniowy z przewazajacym budownic-

twem jednorodzinnym.
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Janowo obejmuje obszar na potudnie od Starej Rumi i na pétnoc od ul. Sobieskiego —
az do granicy miasta. Jest to obszar o przewazajacej funkcji mieszkaniowej wielorodzinnej
i przemystowej.

Lotnisko to obszar potozony na pétnoc od ulicy Kosynierdw, ograniczony ogrodkami
dziatkowymi, terenami rolniczymi i doling Zagodrskiej Strugi. Dominuje w nim zabudowa jed-
norodzinna z lat 70.

W miescie przewaza niska zabudowa mieszkaniowa, ktéra skupia ponad 2/3 mieszkan.
Kompleks zabudowy wysokiej, wielorodzinnej, w ktorej zamieszkuje ok. 13,5 tysiecy oséb
(29% mieszkancoéw miasta) miesci sie w Rumi Janowie. Budownictwo ustugowe i zaktady
przemystowo-ustugowe koncentrujg sie wzdtuz gtéwnych ulic: Grunwaldzkiej, Sobieskiego,
Dabrowskiego, Zwirki i Wigury. Znaczny jest udziat uzytkéw rolnych (ok. 26 % powierzchni
miasta, liczonej bez powierzchni terendw lesnych), z czego blisko 45 % stanowig uzytki zie-
lone.

Kierunki zagospodarowania Rumi przewidujaq:

wyznaczenie nowych terendw pod zabudowe mieszkaniowa, jako konkurencyjng pod

wzgledem ekonomicznym i jakosciowym w stosunku do oferty mieszkaniowej w gtéwnych

miastach aglomeracji;

e wprowadzenie ograniczen i $cistych zasad odnoszacych sie do uzupetniania istniejacej
zabudowy, celem ograniczenia dysproporcji architektoniczno-przestrzennych (ogranicze-
nie mozliwosci lokalizowania obiektdow mieszkaniowych wielorodzinnych w obszarach za-
budowy jednorodzinnej);

e stworzenie mozliwosci przeksztatcen zabudowy przy wazniejszych ulicach w formie eks-
ponowanych pierzei o charakterze ustugowo-mieszkaniowym — dotyczy to objetego
uchwalonym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego obszaru Biatej Rzeki
przy granicy z Redg (ulice: Piaseczna, Jeziorna, Wiejska, Owsiana i Kosynieréw) i plano-
wanego obszaru przy granicy z Gming Puck (obszar potozony na pétnoc i potnocny-
zachdd od ul. I Dywizji Wojska Polskiego);

e koncentrowanie ustug osiedlowych w zespotach ustugowych;

e przeksztatcenie istniejacych terendw produkcyjnych potozonych wzdtuz gtéwnej trasy
komunikacyjnej miasta — drogi krajowej nr 6 (szczegdlnie w miejscach skrzyzowan i we-
ztéw) na ustugowe;

e wykorzystanie na cele dziatalnosci produkcyjnej (z dopuszczeniem ustug) terendw poto-

zonych po potnocnej stronie planowanej trasy Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracii Troj-

miejskiej i terendw potozonych przy wschodniej granicy miasta (w poblizu terenéw kole-

jowych);
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e rozwoj handlu detalicznego w rejonach stanowigcych wyksztatcone i wyksztatcajace sie
osrodki ustugowe osiedlowe (istniejace lub wskazane do rozwoju) i w $rédmiesciu mia-
sta;

e ograniczenia w lokalizacji obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej
2000 m? ze wzgledu na duzg liczbe istniejacych obiektéw handlowych tej kategorii

i ze wzgledu na przecigzenie istniejgcego uktadu komunikacyjnego.

Sopot

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. (dane GUS), Sopot zamieszkiwato 37 654 osdb,
a jego powierzchnia wynosita 17 km?. Sopot lezy na gtéwnym ciggu komunikacji drogowej
i kolejowej aglomeracji gdanskiej w jej centralnym pasmie, petnigc przede wszystkim funkcje
osrodka rekreacji, turystyki, mieszkalnictwa i ustug.

Jako wiodace funkcje miasta wystepuja:
e mieszkalnictwo;
e ustugi centrotwodrcze (wykraczajace swoim zasiegiem poza granice miasta);
e obstuga rekreacji i wypoczynku (hotele, pensjonaty);
¢ lecznictwo uzdrowiskowe.

Funkcjami uzupetniajacymi sa:
e sport;
e nauka;
e rzemiosto i funkcje gospodarcze.

W Sopocie wyrdznia sie nastepujace jednostki urbanistyczne o zréznicowanym zago-
spodarowaniu przestrzennym i wyznaczonych funkcjach w ramach planowanych kierunkéw

zagospodarowania przestrzennego.

R-1 Zamkowa Gora — Grodzisko
Funkcje:
e dominujace: rekreacja, sport, centrum kongresowe;
e uzupehniajace: ustugowe, zwigzane z rekreacja, uzdrowiskowe, oSwiatowe, nauki, miesz-

kaniowe.

R-2 Poétnocny pas nadmorski
Funkcje:
e dominujace: rekreacja, kultura, lecznictwo uzdrowiskowe i specjalistyczne;

e uzupetniajgce: ustugowe, zwigzane z rekreacjq i funkcjg uzdrowiskowa.
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R-3 Potudniowy pas nadmorski
Funkcje:
e dominujace: rekreacja, lecznictwo uzdrowiskowe i specjalistyczne;
e uzupetniajace: ustugowe, zwigzane z rekreacjq i funkcjg uzdrowiskowa, mieszkaniowe

z ustugami, administracyjne, obstugi zeglarstwa.
e a e

Rys. 5. Podziat Sopotu na jednostki urbanistyczne

Zrédto: Studium kierunkdw i uwarunkowari zagospodarowania Sopotu. Sopot 2010.

R-4 Wyscigi konne — ul. tokietka
Funkcje:
e dominujace: rekreacja, sport;
e uzupetniajace: ustugowe, zwigzane z rekreacjg, sportem i kulturg, wystawiennicze
i mieszkaniowe — w potnocnej czesci jednostki.
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R-5 Dolina Swiemirowska
Funkcje:
e w zachodniej czesci: ogrodki dziatkowe z zachowaniem uje¢ wody;

e we wschodniej czesci: mieszkaniowe, ustugowe.

R-6 Trojmiejski Park Krajobrazowy
Funkcje:

e gospodarka lesna, turystyka, sport, uzdrowiskowa, cmentarze.

C-1 Dolny Sopot — Centrum
Funkcje dla obszaru $cistego centrum:
e dominujgce: ustugowe o zasiegu ponadlokalnym z preferencjq kultury i gastronomii;
e uzupetniajgce: mieszkaniowe z ustugami, obstugi kongresow.
Funkcje dla pozostatego obszaru:
e dominujace: mieszkaniowe z ustugami;

e uzupetniajace: ustugi i rekreacja.

C-2 Gorny Sopot — Centrum

Funkcje dla obszaru $cistego centrum:

e dominujace: ustugowe o zasiegu ponadlokalnym z preferencjg handlu, kultury
i gastronomii oraz rekreacji;

e uzupetniajace: mieszkaniowe z ustugami.

Funkcje dla pasa przykolejowego:
e dominujace: ustugowe ponadlokalne (administracji i biznesu);
e uzupetniajgce: mieszkaniowe z ustugami.

Funkcje dla pozostatego obszaru:
e dominujace: mieszkaniowe z ustugami, nauki, rekreacji i sportu;

e uzupetniajgce: ustugowe.

M-1 Brodwino
Funkcje:
e dominujgce: mieszkaniowe z ustugami;

e uzupetniajace: ustugowe ponadpodstawowe, o$wiatowe.

M-2 Kamienny Potok
Funkcje:

e dominujace: mieszkaniowe z ustugami;
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e uzupetniajgce: ustugowe.

M-3 Przylesie — ul. Okrezna

Funkcje:
e dominujace: mieszkaniowe z ustugami, kultury (Opera Le$na);
e uzupetniajgce: ustugowe ponadpodstawowe zwigzane ze sportem, rekreacjq i gastrono-

miaq.
M-4 Abrahama — Mickiewicza

Funkcje:
e dominujgca — mieszkaniowe z ustugami;
e uzupetniajace — nie wystepuja.

Struktura przestrzenna nie ulegnie zasadniczym zmianom — jest to obszar zamkniety
dla nowych form zagospodarowania z wyjatkiem dziatek plombowych, wyznaczone sg obsza-

ry gdzie wprowadzono zakaz przeksztatcania zabudowy jednorodzinnej na wielorodzinna.

M-5 ul. Wybickiego — ul. Kochanowskiego
Funkcje:
e dominujace: mieszkaniowe z ustugami;

e uzupetniajgce: ustugowe ponadpodstawowe z zakresu sportu (stadion).

M-6 ul. Polna — ul. 3 Maja
Funkcje:
e dominujgce: mieszkaniowe z ustugami;
e Uuzupetniajgce: ustugowe ponadpodstawowe z zakresu sportu, ochrony zdrowia, handlu

(targowisko miejskie).

M-7 ul. 3 Maja — ul. Chrobrego
Funkcje:
e dominujgce: mieszkaniowe z ustugami;
e uzupetniajace: ustugowe z zakresu ochrony zdrowia (przychodnia i pogotowie ratunko-

we).

P-1 Potudniowy pas przykolejowy
Funkcje:
e dominujace: ustugowe (administracji i biznesu);

e uzupetniajace: mieszkaniowe, nieucigzliwe ustugi.
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P-2 Potnocny pas przykolejowy
Funkcje w czesci pétnocnej jednostki:
e dominujace: ustugowe ponadlokalne z preferowaniem ustug administracyjnych, biznesu
i handlu.
Funkcje w czesci potudniowej jednostki:
e dominujace: ustugowe ponadlokalne z preferowaniem ustug administracyjnych i biznesu;

e Uzupetniajgce: mieszkaniowe, ustugowe.

Realizuje sie i bedzie sie realizowac nastepujace dziatania inwestycyjne w rejonach:

e pdtnocnym — rejon Zamkowej Gory — budowa centrum kongresowego;

e centralnym — o$ ustugowa ul. Bohaterow Monte Cassino (wschdd-zachdd) — przebudowa
terendw przydworcowych;

e centralnym — o$ ustugowa administracji i biznesu (p6tnoc-potudnie) — przebudowa pasa
przykolejowego w kierunku rozwoju zabudowy ustugowej, przede wszystkim o funkcjach
biurowych (administracja i obstuga biznesu);

e potudniowym — rejon ulic Bitwy pod Ptowcami, Lokietka — inwestycje zwigzane z lecznic-
twem uzdrowiskowym, organizacja terendw rekreacyjno-sportowych w rejonie uje¢ wody
»Bitwy pod Ptowcami”.

W zakresie funkcji mieszkaniowych zaktada sie jej stabilizacje, z mozliwoscig niewiel-
kiego wzrostu zasobdw w zabudowie uzupetniajacej i plombowej oraz dalsze usprawnienie
sieci ustug podstawowych dla mieszkancéw.

W zakresie funkcji gospodarczych zaktada sie eliminacje obiektéow produkcyjnych, skta-
dowych, rzemiosta ucigzliwego z zachowaniem drobnej nieucigzliwej dziatalnosci produkcyj-

nej.

Gmina Kosakowo

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. (dane GUS), gmine Kosakowo zamieszkiwaty
12 342 osoby, a jej powierzchnia wynosita 50 km?. Gtéwnymi funkcjami realizowanymi przez
gmine Kosakowo sg funkcje: mieszkaniowe, zwigzane z funkcjonowaniem infrastruktury
technicznej i wojskowej, rekreacyjne, rolnictwa, lesnictwa, produkciji i ustug.

Rejon potozony wzdtuz drogi: Pogdrze — Kosakowo — Mosty — Pierwoszyno — Rewa oraz
drog z Kosakowa do Debogdrza i z Pogérza do Suchego Dworu, to obszar zagospodarowany
pod realizacje funkcji mieszkaniowych. Funkcje rekreacyjne koncentrujg sie w Rewie i Me-
chelinkach. Terenem o specjalnym przeznaczeniu jest lotnisko w Babich Dotach. Wzdtuz za-

chodniej granicy gminy zlokalizowane s tereny przemystowe, sktadéw i magazyndw, ktore
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od strefy mieszkaniowej oddzielajg tereny lesne. Na pdtnocy gminy rozciagajq sie podmokte
taki z gestq siatkg rowow melioracyjnych — tzw. Moscie Btota (obszar wytaczony z zainwe-
stowania).
Administracyjnie Gmina Kosakowo podlega Starostwu Powiatowemu z siedzibg w Puc-
ku. Obszar Gminy skfada sie z 10 sotectw:
Kosakowo;
Debogodrze;
Debogorze Wybudowanie (sotectwo);
Kazimierz;
Mosty;
Rewa;
Mechelinki;

Pierwoszyno;

O ® N oA WD

Pogorze;

10. Suchy Dwor.

Struktura przestrzenna wyrdznia cechy funkcjonalne poszczegdlnych wsi lub ich zespo-
tow jak np.:

e Pogorze i Suchy Dwdr — sposrdd terenéw mieszkaniowych teren Pogorza i Suchego Dwo-
ru, skupiajacy ok. 30% ogo6tu mieszkancdw gminy, petni funkcje strefy podmiejskiej Gdy-
ni. W ostatnich latach zostato wybudowane duze osiedle zabudowy mieszkaniowej jedno-
rodzinnej w Suchym Dworze oraz zabudowy wielorodzinnej w rejonie ulicy Kosciuszki
i Czechowicza, co spowodowato bardzo duzy przyrost mieszkancéw na tym terenie. Nale-
zy prognozowac rozwdj funkcji mieszkaniowej na tych terenach i znaczny przyrost ludno-
Sci.

e Kosakowo, Pierwoszyno, Mosty — rejon centralny gminy (Kosakowo, Pierwoszyno, Mosty)
ma charakter zblizony do wiejskiego, skupia ok. 39% ogd&tu mieszkancéw gminy. Mosty
zamieszkuje najwieksza liczba mieszkancow w gminie. Prognozuje sie dalszy rozwoj funk-
cji mieszkaniowej i znaczny przyrost ludnosci.

e Rewa, Mechelinki — funkcje turystyczno-wypoczynkowe zlokalizowane sg na pétnocnow-
schodnich terenach gminy przy Zatoce Puckiej — w miejscowosciach Mechelinki i Rewa.
Tereny te posiadajg wysokie walory krajobrazowe i sg pod wzgledem turystycznym bar-
dzo atrakcyjne.

e Kazimierz, Debogorze — rejon zachodni Gminy o charakterze mieszkaniowo — ustugowym

i rolniczym. Wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 100 — zlokalizowany jest zaktad ,,Instalacja

Napowierzchniowa Gazownicza i Zaktad tugowniczy PMG” i projektowane w planach
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miejscowych funkcje produkcyjno-ustugowe. Tereny Debogoérza — Wybudowanie wyste-
pujace w sasiedztwie ucigzliwych obiektow infrastruktury technicznej (oczyszczalnia Scie-
kéw, baza paliw ptynnych), przejawiajq tendencje rozwojowe w zakresie funkcji nie-
mieszkaniowych.

e Tereny Pradoliny Kaszubskiej — tgk i pastwisk potozone po stronie pétnocnej kolektora
$ciekowego pozostajg w obecnym uzytkowaniu jako korytarz ekologiczny o randze regio-
nalnej — Dolina Redy — kteby. Przymorski potudniowo — battycki korytarz ekologiczny
o randze ponadregionalnej to strefa przybrzezna Zatoki Gdanskiej®.

Gmina Szemud

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. (dane GUS), gmine Szemud zamieszkiwato 16
406 osdb, a jej powierzchnia wynosita 177 km? W jej strukturze wyrdznia sie 22 obreby
wiejskie. Gmina Szemud charakteryzuje sie wysokim rozproszeniem osadnictwa (ponad 100
skupisk — posiadajacych wiasne nazwy). W dwdch najwiekszych miejscowosciach (Bojano
i Szemud) mieszka %2 ludnosci gminy.

W rejonie zabudowy mieszkaniowej beda rozwijane funkcje ustugowe podstawowe
(w Szemudzie, Lebnie, Kielnie, Dobrzewinie, Bojanie i Koleczkowie). W rejonie wsi Czgstkowo
planowane jest funkcjonowanie pola golfowego. Miejscowosci: Kamien, Koleczkowo, Jelenska
Huta i Kielno, bedg osrodkami realizujqcymi funkcje rekreacyjng. Rozwdj funkcji aktywizacji
gospodarczej przewidywany jest natomiast we wsiach: Czastkowo, Donimierz, Kowalewo
i Kielenska Huta.

Tereny przewidziane do zainwestowania zajmujg pow. ponad 450 ha. Przyjmuje sie,
ze budownictwo mieszkaniowe realizowane bedzie gtdwnie w formie jednorodzinnych doméw
wolnostojacych, skoncentrowanych w obszarze istniejacych skupisk zabudowy mieszkanio-

wej.

Gmina Wejherowo

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. (dane GUS), gmine Wejherowo zamieszkiwato
23 573 osdb, a jej powierzchnia wynosita 194 km?. Funkcje mieszkaniowe sa najbardziej
rozwiniete na terenach wsi Bolszewo, Goscicino, Gowino i Orle.

Rozwoj mieszkalnictwa w ostatnich latach obserwowany jest takze w Gniewowie
i Kgpinie. Gmina Wejherowo nie posiada wyksztatconego osrodka gminnego. Najwiekszy

rozwdj funkcji produkcyjnej i produkcyjno-ustugowej wystepuje w Bolszewie i Goscicinie.

® Studium kierunkdw i uwarunkowari zagospodarowania przestrzennego gminy Kosakowo, Kosakowo,
tekst jednolity po zmianach w 2015 r.
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Kierunki rozwoju przestrzennego zaktadajg miedzy innymi:
e tworzenie stref aktywnosci gospodarczej przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych;
e gospodarcze uaktywnianie obszaréw gminy przy granicach miasta Wejherowa;
e stworzenie centrum administracyjnego, ustugowego i kulturalnego w Bolszewie;
e utworzenie w rejonie jeziora Orle i nad rzeka Redg centrum agroturystycznego;
e rozbudowe infrastruktury turystycznej wokét jezior;
e budowe hali sportowej w Bolszewie;
e budowe centrum rekreacyjno-sportowego z basenem kapielowym;
e budowe szlakdw turystycznych.
Planowany rozwdj funkcji na obszarze 15 wydzielonych jednostek, przedstawiono

w tabeli 5.

Tab. 5. Planowany rozwadj funkcji w miejscowosciach gminy Wejherowo

Nazwa jednostki

strukturalnej Przewidywany rozwoj funkgji

Bieszkowice mieszkaniowych, ustugowych, rekreacyjnych

Gniewowo mieszkaniowych

1a. Goscicino — Bolszewo _ _ ]
. mieszkaniowych, ustugowych, produkcyjnych
1b. Goscicino — Bolszewo

Gowino mieszkaniowych, ustugowych

Goéra Mieszkaniowych

Kapino mieszkaniowych, ustugowych

Kniewo mieszkaniowych, ustugowych, rolniczych
tezyce ustugowo-produkcyjnych

Nowy Dwér Wejherowski mieszkaniowych, ustugowych

Orle mieszkaniowych, ustugowych

Reszki mieszkaniowych, ustugowych

Ustarbowo — Sopieszyno mieszkaniowych, ustugowych, rekreacyjnych

14 Warszkowo mieszkaniowych, ustugowych, rolniczych

14a. Warszkowo — potnoc zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i rekreacyjna, ustugi tury-

styki
Zamostne mieszkaniowych, ustugowych, rolniczych
Zbychowo mieszkaniowych, ustugowych, rekreacyjnych

Zrédto: Studium kierunkow i uwarunkowari zagospodarowania przestrzennego gminy Wejherowo.
Wejherowo 2015.
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Gmina Zukowo

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. (dane GUS), gmine Zukowo zamieszkiwato

33 380 osdb, a jej powierzchnia wynosita 164 km? Obszar gminy Zukowo charakteryzuje

duze zrdéznicowanie srodowiskowe, przyrodnicze i gestosci sieci osadniczej. Na obszarze gmi-

ny Zukowo potozonych jest 20 miejscowosci.
OgdIny podziat terenu gminy mozna scharakteryzowa¢ w nastepujacy sposob:

e miasto Zukowo, ktdre rozwija sie, jako miejski oérodek gminny, z réznorodnoscia funkcji,
w tym ustugami z zakresu administracji;

e potnocna, potnocno-wschodnia i Srodkowa cze$¢ gminy — obszar intensywnej urbanizacji
zwigzanej z bliskoscig Gdanska i Gdyni — w catych obrebach (w tym przede wszystkim
Banino, Chwaszczyno, ale takze Czaple, Pepowo, Lezno) rozwija sie zabudowa o zrdzni-
cowanych funkcjach i formach, w tym zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, czeSciowo
takze wielorodzinna, zabudowa ustugowa i produkcyjno-sktadowa;

e wzdtuz drogi krajowej nr 20, wokdt istniejgcych miejscowosci: Matkowo, Miszewo, Mi-
szewko, Tuchom oraz na zachdd od drogi, rozwija sie gtdwnie zabudowa mieszkaniowa
i rekreacji indywidualnej;

e wzdtuz drogi krajowej nr 20, w szczegdlnosci po jej wschodniej stronie nastepuje inten-
sywny rozwdj zabudowy produkcyjnej i sktadowej;

e wokot jezior, zlokalizowanych przy granicach z gminami osciennymi, w rejonach miejsco-
wosci Tuchom, Borkowo, tapino, Sulmin, Nowy Swiat z réznq intensywnoscig rozwija sie
zabudowa mieszkaniowa i rekreacji indywidualnej, przy czym atrakcyjnosc tych terendw
dla lokalizacji zabudowy mieszkaniowej z racji duzej wartosci krajobrazu jest wieksza niz
pozostatych terendw jednak rozwijajq sie one z rézng intensywnoscia;

e potudniowa cze$¢ gminy jest dotychczas wykorzystywana rolniczo, z coraz intensywniej
rozwijajacq sie zabudowg mieszkaniowa, ktdra, jak w czesci pdtnocnej powstaje czesto
w oderwaniu od istniejgcej struktury;

e potudniowa i potudniowo zachodnia cze$¢ gminy, zachodni jej skraj, i potudniowo-
wschodni skraj to tereny leSne wchodzace w sktad obszaréw chronionego krajobrazu,
ktore wzmacniajq atrakcyjnosc terendw sasiednich.

Gmina Zukowo posiada wysoki potencjat gospodarczy, ktdry determinuja:

e duzy obszar gruntdow oczekujacych na zainwestowanie (ponad 200 ha);

e potozenie w obrebie oddziatywania i przynaleznos¢ do metropolii;

e mate odlegtosci do autostrady A1 i Portu Lotniczego im. Lecha Watesy;

e dobre skomunikowanie z najwiekszymi miastami metropolii.
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Obszary dynamicznego rozwoju osadniczego i gospodarczego, zaliczone do strefy ne-
gocjacji — intensywnego wielofunkcyjnego rozwoju, zlokalizowane sg we wschodniej czesci
gminy Zukowo, w kontynuacji juz urbanizujacych sie obszaréw, w sasiedztwie z Gdarskiem
i Gdynia. Od zachodu granice tworzy projektowana Obwodnica Metropolitalna, od potudnia
rzeka Radunia, natomiast od pdtnocy wezet Chwaszczynski Trasy Kaszubskiej i nowe tereny
inwestycyjne na styku z miastem Gdynia.

Obszary dynamicznego rozwoju tworzg osrodki koncentracji ustug w miejscowosciach
Chwaszczyno, Banino — Rebiechowo, czesciowo Miszewo i Miszewko, Pepowo, Czaple, Lezno.

Kierunkiem rozwoju obszaréw jest dalszy rozwdj funkcji mieszkaniowych, ustugowych,
produkcyjnych i magazynowo — sktadowych i koncentracja ustug obstugi mieszkancow
w osrodkach sieci osadniczej.

Gtdwnym celem polityki przestrzennej wyrazonej w kierunkach zagospodarowania
przestrzennego obszaréw jest wykorzystanie dla nowego zainwestowania rezerw terenowych
na obszarach juz zainwestowanych oraz wykorzystanie obszaréw najbardziej przydatnych
pod wzgledem warunkéw infrastrukturalnych, o korzystnych powigzaniach komunikacyjnych
(istniejacych i planowanych) z obszarami zewnetrznymi, szczegdlnie wzdtuz drogi Miszewko —
Banino — Rebiechowo — Gdansk (drogi powiatowej nr 1901G).

Obszary dynamicznego rozwoju gospodarczego wystepujg we wschodniej czesci gminy
Zukowo, w kontynuacji urbanizacji miasta Gdanska i Gdyni. Sa czescig strefy negocjacji poto-
zonej miedzy projektowang Obwodnicg Metropolitalng, a wschodnig granicg gminy, w rejonie
miejscowosci: Chwaszczyno, Barniewice — Rebiechowo, Czaple, a takze wzdtuz drogi powia-
towej nr 1901 relacji Miszewko — Banino — Rebiechowo — Gdansk i na terenach potozonych
w rejonie Lezna, wzdtuz drogi krajowej nr 7.

Kierunkiem rozwoju obszaréw jest rozwdj funkcji ustugowych, produkcyjnych i maga-
zynowo-sktadowych.

Gtdwnym celem polityki przestrzennej wyrazonej w kierunkach zagospodarowania
przestrzennego obszardéw jest wykorzystanie dla zainwestowania rezerw terenowych na ob-
szarach juz zainwestowanych oraz wykorzystanie obszaréw najbardziej przydatnych pod
wzgledem warunkdéw infrastrukturalnych, charakteryzujacych sie korzystnymi powigzaniami
komunikacyjnymi (istniejgcymi i planowanymi) z obszarami zewnetrznymi.

Sa to obszary potozone:

e wzdtuz drogi Gdansk Osowa — Chwaszczyno (ul. Kielnienskiej);
e wzdtuz drogi Gdynia — Chwaszczyno i w rejonie wezfa drogowego ,Chwaszczyno”, z uwa-
gi na powigzania komunikacyjne z Obwodnicg Trdjmiasta oraz dostep do Trasy Kaszub-

skiej i Obwodnicy Metropolitalnej w wezle ,,Chwaszczyno”;
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e wzdtuz drogi Miszewko — Banino — Rebiechowo — Gdansk (drogi powiatowej nr 1901G),
Z uwagi na powigzania komunikacyjne z Obwodnicg Tréjmiasta oraz dostep do Obwodni-
cy Metropolitalnej przez wezet ,Miszewo”;

e W rejonie miejscowosci Barniewice, z uwagi na potozenie w rejonie Portu Lotniczego im.
Lecha Watesy w Gdansku i mozliwoS¢ powigzania drogowego z Obwodnicg Trdjmiasta
poprzez wezet ,,Owczarnia”;

e W rejonie miejscowosci Czaple, z uwagi na potozenie w rejonie Portu Lotniczego im. Le-
cha Watesy i mozliwo$¢ powigzania drogowego z Obwodnicg Metropolitalng przez wezet
,Miszewo”;

e wzdtuz drogi krajowej nr 7, w rejonie Lezna, z dostepem do Obwodnicy Metropolitalnej
przez wezet ,Przyjazn”.

Dynamika rozwoju gospodarczego gminy oraz samego obszaru jest zwigzana m.in.

z rozwojem funkgji produkcyjno-magazynowych, sktadowych i ustugowych w rejonie Barnie-

wic, na obszarze ponad 100 ha. Takie ukierunkowanie zagospodarowania przestrzennego

stworzy potencjalng oferte dla lokalizacji strefy ekonomicznej i rdwnoczesnie centrum inno-

wacyjnosci w gminie Zukowo’.

2.6. Siec transportu publicznego

Sie¢ transportu publicznego, objetg niniejszym planem, tworzg linie trolejbusowe
i autobusowe, funkcjonujgce na obszarach:

e miasta Gdyni;
¢ miasta Sopotu;

e miasta Rumi;

e gminy Kosakowo;
e gminy Szemud;

e gminy Wejherowo.
e gminy Zukowo.

W czesci planistycznej niniejszego opracowania uwzgledniono takze, w ramach okre-
Slonych powigzan funkcjonalnych, Szybka Kolej Miejskq w Tréjmiescie, koleje regional-
ne, regionalny pasazerski transport drogowy oraz Pomorska Kolej Metropolitalng.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r., sie¢ transportu publicznego organizowanego
przez ZKM w Gdyni tworzyto 97 linii, a mianowicie:

= 16 linii trolejbusowych, w tym:

7 Studium kierunkdw i uwarunkowari zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo. Zukowo 2015,
z. 118-122.
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- 12 catorocznych zwyktych;
- 2 sezonowe;
- 2 catoroczne dojazdowo-zjazdowe;
= 81 linii autobusowych:
- 7 catorocznych pospiesznych;
- 2 sezonowe pospieszne;
- 56 catoroczne zwyktych;
- 3 sezonowe zwykte;
- 2 catoroczne specjalne;
- 5 catorocznych dojazdowo-zjazdowych;

- 6 nocnych.

Liczbe linii (catorocznych i sezonowych) organizowanych przez ZKM w Gdyni i innych

organizatoréw — w przekroju obszaréw poszczegdinych gmin — przedstawiono w tabeli 6.

Tab. 6. Obstuga komunikacyjna jednostek administracyjnych objetych planem

transportowym — stan na 31 grudnia 2015 r.

Jednostka Organizator Liczba linii Liczba linii
administracyjna 9 autobusowych trolejbusowych
Gdynia ZKM w Gdyni 69 16
ZKM w Gdyni 11 -
Rumia
UM w Wejherowie 1 -
ZKM w Gdyni 10 3
Sopot
ZTM w Gdansku 4 -
Gmina Kosakowo ZKM w Gdyni 11 -
Gmina Szemud ZKM w Gdyni 2 -
ZKM w Gdyni 1 -
Gmlna Wejherowo ..........................
UM w Wejherowie 10 -
ZKM w Gdyni 4 -
. ZKM w Gdyni
Gmina Zukowo i ZTM w Gdanisku L ]
ZTM w Gdansku 1 -

Zrodto: opracowanie wiasne.

Do obstugi zadan przewozowych w Gdyni, ZKM w Gdyni zatrudniat w 2015 r. (stan

na 31 grudnia 2015 r.) siedmiu operatoréw, w tym trzech tzw. wewnetrznych (spétki z o.0.
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ze 100% udziatem miasta Gdyni), ktdérzy do obstugi catorocznych potaczenn dysponowali

tacznie 89 trolejbusami, 235 autobusami i 23 midibusami.

Obszar Rumi obstugiwato 5 operatoréw zatrudnionych przez ZKM w Gdyni (w tym
2 wewnetrznych gdyniskich) i operator wewnetrzny miasta Wejherowa — MZK Wejherowo,
dziaftajacy na zlecenie miasta Redy.

Sopot obstugiwato 7 operatoréw zatrudnionych przez ZKM w Gdyni (w tym 3 gdynskich
wewnetrznych) i jeden prywatny, zatrudniony przez Zarzad Transportu Miejskiego w Gdan-
sku.

Gmine Kosakowo obstugiwato 4 operatoréw zakontraktowanych przez ZKM w Gdyni,
w tym 2 gdynskich wewnetrznych.

Gmine Szemud obstugiwato 3 operatoréw, w tym 2 prywatnych, zatrudnionych przez
ZKM w Gdyni.

Komunikacje miejska w gminie Wejherowo organizujg Urzad Miejski w Wejherowie
i ZKM w Gdyni, zatrudniajac po jednym operatorze do realizacji zadan przewozowych w tej
gminie.

Gmine Zukowo obstugiwato 3 operatoréw zatrudnionych przez ZKM w Gdyni (w tym
1 gdynski wewnetrzny) oraz 1 operator prywatny, zatrudniony przez ZTM w Gdansku.

Przewozy kolejowe na obszarze miast i gmin tworzacych Metropolitalny Zwigzek Komu-
nikacyjny Zatoki Gdanskiej organizuje Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego. Przewozy kole-
jowe realizowane sg przede wszystkim przez Szybkg Kolej Miejskg (SKM) w Trdjmiescie
Sp. z 0.0. Na obszarze Gdyni i gmin, w ktérych miasto Gdynia organizuje komunikacje miej-
ska, SKM zatrzymuje sie na stacjach i przystankach osobowych:

e na odcinku Tczew — Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtdwna — Wejherowo — Lebork — Stupsk
(linia nr 250): Sopot Wyscigi, Sopot, Sopot Kamienny Potok, Gdyni Ortowo, Gdynia Red-
towo, Gdynia Wzgérze Sw. Maksymiliana, Gdynia Gtéwna, Gdynia Stocznia, Gdynia Gra-
bowek, Gdynia Leszczynki, Gdynia Chylonia, Gdynia Cisowa, Rumia Janowo i Rumia;

e na odcinku Gdynia Gtdwna — Gdansk Osowa — Kartuzy — Koscierzyna (w tym na linii Po-
morskiej Kolei Metropolitalnej): Gdynia Gtdwna, Gdynia Wielki Kack, Rebiechowo, Pepo-
wo Kartuskie, Borkowo, Babi D6, Zukowo Wschodni i Zukowo.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. (dane PKP SKM w Trdjmiescie Sp. z 0.0.), do ob-
stugi Metropolii SKM dysponowata:

e na odcinku Tczew — Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna — Wejherowo — Lebork — Stupsk
(linia nr 250) — 64 elektrycznymi zespotami trakcyjnymi, w tym 45 szt. EN57, 12 szt.
EN71 i 7 szt. EW58. Sredni wiek taboru w przekroju poszczegélnych rodzajéw zespotéw
trakcyjnych wahat sie od 32 do 42 lat;
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e na odcinku Gdansk Gtéwny — Gdansk Port Lotniczy — Kartuzy — Gdynia Gtéwna (w tym na
linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej): 10 spalinowymi zespotami trakcyjnymi.

Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie w 2015 r. przewiozta 39,22 min pasazerow?®.
Od potowy grudnia 2015 r. na trasie z Gdanska Gtéwnego do Gdyni Chyloni pociggi SKM kur-
sowaly z czestotliwoscig co 7,5 min w godzinach szczytéw przewozowych, natomiast w go-
dzinach miedzyszczytowych — co 15 min, a na trasie z Gdyni Chyloni do Wejherowa — co
15 min w godzinach szczytéw i co 30 min pomiedzy szczytami.

Na linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej rozktad jazdy pociagéw charakteryzuje ograni-
czona rytmiczno$¢ odjazdéw. W dni powszednie z Gdyni Gtéwnej do Gdanska Wrzeszcza od-
bywaty sie 34 kursy. Na trasie Gdynia — Koscierzyna, obstugiwanej od 13 grudnia 2015 r.
przez Szybka Kolej Miejskqa w Trdjmiescie kursowato 11 pociagéw z Gdyni do Koscierzyny
oraz 12 z Koscierzyny do Gdyni. Na obszarze Gdyni pociggi PKM zatrzymujq sie na stacjach
Gdynia Gtéwna i Gdynia Wielki Kack. Po wybudowaniu przystanku Gdynia Karwiny PKM nie
bedzie zatrzymywac sie na przystanku Gdynia Wielki Kack, ktdry zostanie docelowo zlikwido-
wany. Planowane jest wybudowanie przystankéw PKM: Gdynia Stadion i Gdynia Wzg. Sw.
Maksymiliana.

Uzupetnieniem oferty transportu publicznego sg ustugi kolei regionalnych i regionalne-
go transportu drogowego, ktorych organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Pomorskiego. Rola tego transportu w obstudze Gdyni oraz pozostatych miast i gmin objetych
planem, ma przede wszystkim charakter dowozowo-odwozowy do i z Gdyni w dojazdach
do miejsc pracy, szkét oraz uczelni.

Gdynia, Sopot i Rumia potozone sg na obszarze tworzacym, wezet kolejowy obejmuja-
cy pofaczenia lokalne, regionalne, miedzywojewddzkie i miedzynarodowe.

Linia kolejowa obstugujaca miasta Metropolii Zatoki Gdanskiej wtaczona jest do tran-
seuropejskiej sieci transportowej TEN-T.°

W dokumencie pn. Plan zré6wnowazonego rozwoju transportu zbiorowego —
miedzywojewodzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kole-
jowym, Gdynie scharakteryzowano, jako tzw. ,kolejowy punkt handlowy, w ktérym wyste-

pujq odpowiednie powigzania transportu kolejowego z innymi formami transportu, determi-

8 Dane PKP SKM w Tréjmieécie Sp. z 0.0.

% Zgodnie z ustaleniami Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, celem funkcjonowania sieci
TEN-T jest zapewnienie funkcjonowania rynku wewnetrznego, swobodnego przeptywu towardw, osob,
ustug i kapitatu oraz zmniejszenie dysproporcji w poziomie rozwoju réznych regionow.
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nujace funkcjonowanie w tych miastach zintegrowanych weztdw przesiadkowych dla trans-
portu miedzywojewddzkiego.”*°

W planie tym wskazano nastepujace potaczenia miedzywojewddzkie, ktérych funkcjo-
nowanie zaliczono do ustug o charakterze uzytecznoéci publicznej'*:

e Warszawa Centralna — Dziatdowo — Gdynia Gtéwna (2,000 pary pociggdw na dobe, wyko-
rzystanie przepustowosci linii 17-100%, czas przejazdu 5:41-6:03 godz.);

e Torun Gtdwny — Itawa Gtéwna — Gdynia Gtéwna (1,135 pary pociagdw na dobe, wyko-
rzystanie przepustowosci linii 17-100%, czas przejazdu 3:53-4:16 godz.);

e Bydgoszcz Gtdwna — Gdynia Gtéwna (12,786 par pociggdw na dobe, wykorzystanie prze-
pustowosci linii 15-91%, czas przejazdu 2:28-2:38 godz.);

e Gdynia Gtéwna — Elblag — Olsztyn Gtéwny (3,992 pary pociggdw na dobe, wykorzystanie
przepustowosci linii 11-62%, czas przejazdu 3:14-3:27 godz.);

e Gdynia Gtéwna — Elblag — Braniewo — granica Panstwa (0,352 par pociagéw na dobe,
wykorzystanie przepustowosci linii 10-47%, czas przejazdu 2:55-3:16 godz.).

Wyremontowany w 2012 r. dworzec kolejowy w Gdyni jest dobrze powigzany z regio-
nalng komunikacjg autobusowg i komunikacjg miejska. Dworzec kolejowy w Rumi jest bar-
dzo dobrze skomunikowany z komunikacjg miejska — przystanki autobusowe sg zlokalizowa-
ne bezposrednio przed budynkiem dworcowym. Dworzec kolejowy w Sopocie, ktérego mo-
dernizacja zakonczyfa sie 17 grudnia 2015 r. jest do$¢ dobrze skomunikowany z komunikacjg
miejska.

Regularne autobusowe przewozy regionalne realizowane s przez prywatnych prze-
woznikdw. Przewoznikiem dominujgcym na zderegulowanym rynku przewozoéw regionalnych,
obstugujacych miasto Gdynie i gminy, ktdére zawarty z miastem Gdynig porozumienia
w sprawie wspdlnej organizacji komunikacji miejskiej, jest Pomorska Komunikacja Samocho-
dowa Sp. z o.0.

W latach 2006-2012 ZKM w Gdyni organizowat sezonowe przewozy pasazerskie
na dwdch liniach tramwaju wodnego, w relacjach: Gdynia — Hel i Gdynia — Jastarnia. Pota-
czenia te dofinansowywaty samorzady lokalne obstugiwanych gmin i Marszatek Wojewddztwa
Pomorskiego. W 2013 r. w ramach transportu o charakterze uzytecznosci publicznej, nie rea-

lizowano rejsow z Gdyni do Helu, wykonywano natomiast rejsy do Jastarni.

19 plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, 2012, s. 15.

' W nawiasach przytoczono parametry potaczen podane w Planie zrownowazonego rozwoju transpor-
tu zbiorowego — miedzywojewodzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejo-
wym.
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Baza promowa przy Nabrzezu Helskim II w Gdyni obstuguje ruch pasazerski indywidu-

alny i zmotoryzowany oraz samochodowy transport towarowy. Gdynia posiada potgczenia

promowe z Karlskrona.

Strukture transportu publicznego, obstugujacego miasta i gminy objete niniejszym pla-

nem, z podziatem na poszczegdlne jednostki administracyjne, przedstawiono w tabeli 7.

Tab. 7. Siec¢ transportu publicznego na obszarze objetym planem

— stan na dzien 31 grudnia 2015 r.

Jednostka

administracyjna Rodzaj transportu publicznego

= trolejbusowy
= autobusowy miejski i regionalny

Gdynia o
= kolej miejska i kolej regionalna
» tramwaj wodny

i = autobusowy miejski i regionalny

Rumia o
= kolej miejska i kolej regionalna
= trolejbusowy

Sopot » autobusowy miejski

= kolej miejska i kolej regionalna

Gmina Kosakowo = autobusowy miejski

Gmina Szemud = autobusowy miejski i regionalny

= autobusowy miejski i regionalny

Gmina Wejherowo | = kolej regionalna (na obszarze nieobstugiwanym liniami organizowanymi
przez ZKM w Gdyni)

L = autobusowy miejski i regionalny
Gmina Zukowo L
= kolej regionalna

Zrodto: opracowanie wiasne.

2.7. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Podstawowymi czynnikami determinujacymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej

w Gdyni oraz w pozostatych miastach i gminach objetych planem, sa:

liczba mieszkancéw;

struktura wiekowa mieszkancow;

aktywnos¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancow, w tym liczba uczniéw i studentow;
wielkosc i kierunki migracji;

liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych.
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Wg stanu na dzienn 31 grudnia 2014 r., komunikacja miejska organizowana przez Za-
rzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni obstugiwata obszar zamieszkaty przez ponad 418 tys.
mieszkancow. Strukture wiekowg mieszkancow Gdyni oraz pozostatych miast i gmin, obje-

tych planem, przedstawiono na rysunku 6.

42 538 21 411
11% 5%L 62 036

24 959
6%

264 945 /
63%

004 @ 5-19 0O 20-24 0O 25-69 W70 i powyzej

Rys. 6. Struktura wiekowa mieszkancow Gdyni oraz pozostatych miast i gmin ob-

jetych planem — stan na 31 grudnia 2014 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W strukturze wiekowej mieszkancow dominowaty osoby w wieku 25-70 lat (63%).
Segment ten tworzyty w wiekszosci osoby podrozujace na podstawie biletéw normalnych.
Pozostate segmenty, wyodrebnione na podstawie kryterium wieku, tworzylty w wiekszosci
osoby uprawnione do przejazdow ulgowych (5-24 lata) — 21% i bezptatnych (0-4 lata i po-
wyzej 70 lat) — 16%.

Udziat poszczegolnych grup wiekowych w przekroju miast i gmin, przedstawiony na ry-
sunku 7, wykazat zréznicowanie. Udziat mieszkancéw uprawnionych do przejazdow bezptat-
nych, w wieku 0-4 lat, najnizszy byt w Sopocie (4%), a najwyzszy — w gminie Szemud (8%).
Udziat osob w wieku 5-19 lat najnizszy byt takze w Sopocie (10%), a najwyzszy takze
w gminie Szemud i w gminie Wejherowo (22%).

Udziat mieszkancow w wieku 20-24 lat najnizszy byt w Sopocie (5%), a najwyzszy —
w gminie Szemud i gminie Wejherowo (po 8%). Segment osob w wieku 25-69 lat najnizszy
udziat miat w gminie Szemud (56%), natomiast najwyzszy w Sopocie (65%). Udziat miesz-

kancow w wieku powyzej 70 lat, uprawnionych do przejazdow bezptatnych w komunikagji
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miejskiej organizowanej przez ZKM w Gdyni, najnizszy byt w gminie Kosakowo i w gminie

Wejherowo (po 5%), natomiast najwyzszy — w Sopocie (16%).

Gdynia [5%| 13% |6‘%| 64% ‘ ‘ | 12%
Rumia 76%| 15% |6%| 64% [ 9%
Sopot | o 10% 5% 65% [ 16%
Gmina Kosakowo | 6% 20% 6% 63% [5%
Gmina Szemud | 8% | 2% | 8% | 56% [6%
Gmina Wejherowo | 7% 2% | 8% 58% | 54
Gmina Zukowo | 7%|  21% | 7% 59% | 6%
| | | |
0% 20% 40% 60% 80% 100%

‘ B0-4 @5-19 020-24 02569 O70 i pow.‘

Rys. 7. Porownanie struktury wiekowej mieszkancow miast i gmin objetych pla-
nem — stan na 31 grudnia 2014 r.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Strukture ludnosci Gdyni wg kryterium aktywnosci zawodowej przedstawiono w tabe-
li 8.

Dane przedstawione w tabeli 8 wskazuja, ze liczba mieszkaricdw Gdyni w latach 2010-
2014 zmniejszyta sie 0 1 641 osdb, tj. 0 0,66%. Zmniejszyta sie rowniez liczba mieszkancow
w wieku produkcyjnym (o 5,47%), a jednoczesnie zwiekszyta sie liczba mieszkancow w wie-
ku przedprodukcyjnym (o 0,4%) i poprodukcyjnym (o 14,83%).

Na skutek zmian demograficznych zwiekszy sie liczba pasazeréw podrdzujacych nieod-
ptatnie i na podstawie uprawnien do przejazddéw bezptatnych, co w rezultacie wptynie nieko-
rzystnie na poziom odptatnosci ustug komunikacji miejskie;j.

W wiekszosci pozostatych jednostek administracyjnych, objetych planem, sytuacja de-
mograficzna jest inna niz w Gdyni. W Rumi liczba mieszkancéw w latach 2010-2014 wzrosta
0 9,7%, w gminie Kosakowo — 0 22,9%, w gminie Szemud — 0 9,3%, w gminie Wejherowo —
0 10,6%, a w gminie Zukowo — 0 12,5%. Jedynie w Sopocie w latach 2010-2014 liczba
mieszkancow zmniejszyta sie o 3,1%.
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W latach 2010-2014 we wszystkich gminach odnotowano zwiekszenie sie liczby miesz-
kancéw w wieku przedprodukcyjnym.

Zmiany te byty rezultatem zaktadania rodzin przez osoby urodzone w latach wyzu de-
mograficznego (roczniki 1979-1983).

Tab. 8. Struktura wiekowa ludnosci Gdyni w latach 2010-2014

Liczba i struktura Dynamika
. . . 2010 2011 2012 2013 2014 | 2014/2010
mieszkancow
[%]

Liczba mieszkancow 249 461 | 248 939 | 248 726 | 248 042 | 247 820 99,34
w tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 33181 33115 33222| 3309 33314 100,40
- w wieku produkcyjnym 166 734| 164544 | 162 329| 159904 | 157 614 94,53
— w wieku poprodukcyjnym 49 546 51280| 53175 55042| 56892 114,83

Zrédto: dane GUS.

Prognozy demograficzne przewiduja, ze w stosunku do 2014 r., w 2020 r., w 2025 r.
i w 2030 r. mniejsza bedzie liczba mieszkancow Gdyni (odpowiednio o 3, 6 i 8%) oraz Sopo-
tu (odpowiednio o 6, 10 i 14%). Jednoczesnie zwiekszy sie liczba mieszkaricdw powiatdw
kartuskiego (odpowiednio o 8, 14 i 20%), puckiego (odpowiednio 0 5, 8 i 11%) oraz wejhe-
rowskiego (odpowiednio o 7, 11 i 15%) — tabela 9.

Ze wzgledu na brak niektérych danych statystycznych w przekroju gmin, wykorzystano

dane zagregowane dla obszaréw powiatdw, w skfad ktérych wchodzg dane gminy.

Tab. 9. Prognozowana liczba ludnosci Gdyni, Sopotu oraz powiatow kartuskiego,
puckiego i wejherowskiego w latach 2020-2030 — prognoza GUS z 2014 r.

2020 2025 2030
Powiat - W wieku - W wieku - W wieku

s 18-50%/64 | 2 18-50%/64 | 2 18-50* /64

Gdynia 240 044 144 637 233 739 138 535 226 825 136 273

Sopot 35 473 20 806 33 887 19 381 32 254 18 636
Powiat

. 137 027 85 332 145 141 89 662 152 628 95 295
kartuski
Powiat

puck 86 348 54 911 89 278 56 187 91 701 58 101
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2020 2025 2030
Powiat - W wieku - W wieku - W wieku
s 18-50%/64 | 9 18-50%/64 | 9 18-50% /64
Powiat
) . 221 240 139 274 230 882 143 165 239 095 149 814
wejherowski
*kobiety

Zrédto: dane GUS.

Prognozowane zmiany w liczbie ludnosci bedq powodowac konieczno$¢ zmian w ofercie
przewozowej transportu zbiorowego.

Liczba bezrobotnych w Gdyni w 2014 r. wyniosta 6 011 oséb, w Rumi — 1 455 osoby,
w Sopocie — 766 0s6b, w gminie Kosakowo — 364 osoby, w gminie Szemud — 487 osdb,
w gminie Zukowo — 711 o0sdb, a w gminie Wejherowo — 1 039 oséb.

Srednie wynagrodzenie w Gdyni w 2014 r. wyniosto 4 457 zt, w Sopocie — 4 646 zi,
w powiecie kartuskim — 3 217 zt, w powiecie puckim — 3 505 zt, natomiast w powiecie wejhe-
rowskim — 3 302 z+."?

W 2020 r. i w 2025 r. Ministerstwo Finanséw prognozuje wzrost PKB odpowiednio
0 3,8 i 3% z stosunku do 2013 r."?

Liczba samochodéw osobowych zarejestrowanych w Gdyni, wg stanu na 31 grudnia
2014 r., wyniosta 129 014, co oznacza, ze wskaznik motoryzacji dla Gdyni wynidst 521 po-
jazdow na 1 000 mieszkancéw. W powiatach kartuskim, puckim i wejherowskim, wskazniki
motoryzacji wyniosty odpowiednio 579, 508 i 445 samochoddéw osobowych na 1 000 miesz-
kancow. Najwyzszym wskaznikiem motoryzacji charakteryzowat sie Sopot — 704 samocho-
déw osobowych na 1 000 mieszkancéw. Dynamike zmian wskaznika motoryzacji dla obszaru
objetego planem przedstawiono w tabeli 10.

Przygotowana dla poprzedniej wersji planu prognoza motoryzacji zostata zaktualizowa-
na danymi z lat 2012-2014. Prognozy liczby samochoddéw nie ulegly istotnym zmianom.

W Gdyni przewiduje sie ze w 2020 r. bedzie 146 tys. pojazdéw, natomiast w 2025 r. — 162
tys.

12 \www.stat.gov.pl, dostep: 25.01.2016 r.
3 1Wytyczne dotyczgce zatozeri makroekonomicznych na potrzeby wieloletnich prognoz finansowych

Jjednostek samorzadu terytoriainego, Warszawa, paZdziernik 2014, www.mf.gov.pl, dostep:
25.01.2016r.
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Tab. 10. Wskaznik motoryzacji dla Gdyni, Sopotu oraz powiatow kartuskiego,
puckiego i wejherowskiego w roku 2012 i 2014

Wskaznik motoryzacji Dynamika
Powiat na 1000 mieszkancow 2014/2012
2012 2014 [%]

Gdynia 484 521 107,6
Sopot 680 704 103,5
Powiat kartuski 546 579 106,0
Powiat pucki 480 508 105,8
Powiat wejherowski 416 445 107,0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

200,000

180,000

160,000 _—
140,000 //

120,000 — /
100,000 /_/ /

—
80,000
60,000 /_,/ -
40,000
—————————
20,000
,0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
NIRSGIRSIRS IR R R SN RN I SR SN I I SRR R L R RO
AT AT AT AT AT AT AT AT AT AT AT AT AT AR A AT DT
e Gdynia 2007-2014 e Gdynia prognoza do 2025 r.
Sopot 2007-2014 e SOpOt prognoza do 2025 r.
Powiat kartuski 2007-2014 Powiat kartuski prognoza do 2025 r.
Powiat pucki 2007-2014 Powiat pucki prognoza do 2025 r.

Powiat wejherowski 2007-2014

Powiat wejherowski prognoza do 2025 r.

Rys. 8. Liczba zarejestrowanych samochodow i jej prognoza dla Gdyni, Sopotu
oraz powiatow kartuskiego, puckiego i wejherowskiego do 2025 r.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych urzedéw miast i danych GUS.
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W roku szkolnym 2014/2015 w Gdyni funkcjonowaty 154 szkoty, w tym 40 podstawo-

wych, 33 gimnazjalne, 8 zawodowych i przysposabiajacych, 45 licealnych i technikdw arty-

stycznych i 28 policealnych. W Sopocie funkcjonowato tgcznie 31 szkét, w Rumi — 18,

w gminie Kosakowo — 4, w gminie Szemud — 14, w gminie Wejherowo — 8, a w gminie Zu-
kowo — 23 szkoty (tabela 11).

Tab. 11. Liczba szké6t w jednostkach administracyjnych na obszarze objetym pla-

nem — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba szkot

Jed no_st_ka Zawodo- | Licealnych,
adm"?" i Podstawo- | Gimnazjal- wych technikéw, | Policeal-
stracyjna wych nych i przyspo- | artystycz- nych
sabiajacych nych
Gdynia 154 40 33 8 45 28
Rumia 18 7 5 1 5 -
Sopot 31 9 7 2 9 4
Gmina
4 3 1 - - -
Kosakowo
Gmina
14 10 4 - - -
Szemud
Gmina
Wejherowo 8 6 2 - - 3
Gmina
. 23 14 5 2 2 -
Zukowo

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Liczbe ucznidw uczeszczajacych do szkdt podstawowych, gimnazjalnych, zawodowych,

licealnych i policealnych na obszarze objetym planem, przedstawiono w tabeli 12.

Tab. 12. Liczba uczniow uczeszczajacych do szkot w jednostkach administracyj-

nych na obszarze objetym planem — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba uczniow szkét
Jedno_st_ka Zawodo- Licealnych,
admini- i Podstawo- | Gimnazjal- wych technikow, | Policeal-
stracyjna wych nych i przyspo- | artystycz- nych
sabiajacych nych
Gdynia 34 273 13 574 6 243 750 10 039 3 667
Rumia 5973 3269 1483 322 899 -
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Liczba uczniow szkot

Jednostka Zawodo- | Licealnych,
adm"'_“' Razem Podstawo- | Gimnazjal- wych technikéw, | Policeal-
stracyjna wych nych i przyspo- | artystycz- nych
sabiajacych nych
Sopot 4 597 1616 632 33 2 078 238
Gmina 1065 863 202 . - -
Kosakowo
Gmina 2103 1503 600 . - -
Szemud
Gmina 2769 1959 810 . - -
Wejherowo
Gmina 4719 2 899 1092 318 410 -
Zukowo

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W Gdyni do szkdt uczeszczato — wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. — 34,2 tys.

ucznidow, w tym najwiecej (40%) — do szkot podstawowych.

W szkotach w pozostatych miastach i gminach objetych planem uczyto sie od 1 065

do 5 973 uczniéw, w zaleznosci od jednostki administracyjnej.

W uczelniach zlokalizowanych na obszarze Gdyni, w roku akademickim 2013/2014

ksztatcito sie blisko 17 tys. studentdw i stuchaczy, a na catym obszarze objetym planem —
prawie 28 tys.

Uczelniami najwiekszymi pod wzgledem liczby studentdéw, byly: Akademia Morska
w Gdyni (6 633 studentéw), Uniwersytet Gdanski — Wydziat Zarzadzania w Sopocie (5 013
studentow) i Wydziat Ekonomiczny w Sopocie (3 736 studentéw) oraz Akademia Marynarki
Wojennej im. Bohaterow Westerplatte w Gdyni (3 448 studentow).

W tabeli 13 przedstawiono liczbe studentow ksztatcacych sie w Gdyni i w Sopocie —

z wyszczegolnieniem kazdej z uczelni.

Tab. 13. Liczba uczelni wyzszych i studentow w Gdyni i Sopocie
— wg stanu na dzien 31 grudnia 2013 r.

Liczba studentéw
Nazwa uczelni stacjonar- | niestacjo- ,
ogotem
nych narnych
Akademia Morska w Gdyni 3217 3416 6 633
Uniwersytet Gdanski — Wydziat Zarzadzania w Sopocie 2722 2291 5013
Uniwersytet Gdanski — Wydziat Ekonomiczny w Sopocie 2993 743 3736
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Liczba studentéw
Nazwa uczelni stacjonar- | niestacjo- X
ogotem
nych narnych
Akademia Marynarki Wojennej 2217 1231 3448
Wyzsza Szkota Administracji i Biznesu w Gdyni 251 2439 2690
V\.Iyz-sza .Szko}a Bankowa w Gdansku (ekonomia, zarzadza- 124 1 094 1218
nie i logistyka)
Sopocka Szkota Wyzsza 233 925 1158
Szkofa Wyzsza .P.sychologn Spo+e_cznej 446 675 1121
— Wydziat Zamiejscowy w Sopocie
Pomorska Wyzsza Szkota Humanistyczna w Gdyni 90 989 1079
Unlwersjytet Gdanski — Wydziat Oceanografii i Geografii 442 12 454
w Gdyni
Wyzsza_SzkoJfa .Z.cIrOW|a, Urody |_ Edukacji w Poznaniu 201 247 448
— Wydziat Zamiejscowy w Gdyni
Wyzsza Szkota Bankowa w Gdansku — Oddziat w Gdyni 365 133 398
Wyzsza Szkota Komunikacji Spotecznej w Gdyni - 259 259
Wyzsza Szkota Finansow i Administracji w Gdyni 14 153 167
Europejska Szkota Wyzsza w Sopocie 20 80 100
Razem: 13 335 14 687 27 922

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych uzyskanych z poszczegdlnych uczelni.

Wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, przeprowadzo-
nych w latach 2010-2013 w gminach metropolii, wskazuja, ze w duzych miastach wsrdd osdb
uczacych sie (w wieku 16 i wiecej lat) i studiujgcych, az 80% dojezdza do miejsca nauki.
W tej grupie okoto 82% korzysta w dojazdach z transportu zbiorowego. W $rednich miastach
aglomeracji odsetek mieszkancow w wieku 16-25 lat, dojezdzajacych do miejsca pracy lub

nauki transportem zbiorowym wynosi 45%, natomiast w gminach wiejskich — 60-70%.

2.8. Czynniki spoteczne

Gldwne czynniki spoteczne, determinujace ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono
w tabeli 14. Z uwagi na brak wyodrebnionych danych dla gmin Kosakowo, Wejherowo i Zu-
kowo, zaprezentowano je dla powiatéw, w skiad ktérych wchodza te gminy, tj. odpowiednio

dla powiatu puckiego, wejherowskiego i kartuskiego.
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Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz publicznych.
Gtdwnym jej celem jest zapewnienie wszystkim mieszkanncom oczekiwanego przez nich po-

ziomu mobilnosci, niezaleznie od ich statusu spotecznego i materialnego.

Tab. 14. Czynniki spoteczne i ich wplyw na ksztalt oferty przewozowej komunika-
cji miejskiej w Gdyni oraz miastach i gminach (powiatach) na obszarze ktérych

ZKM w Gdyni organizuje transport publiczny — stan na 31 grudnia 2014 r.

Czynnik Wielkos¢
Stopa bezrobocia w Gdyni 5,8%
Stopa bezrobocia w Sopocie 4,1%
Stopa bezrobocia w powiecie kartuskim 8,0%
Stopa bezrobocia w powiecie puckim 13,9%
Stopa bezrobocia w powiecie wejherowskim 14,,2%
Roczna liczba przejazdéw na podstawie uprawnien do przejazdéw ulgowych
w sieci ZKM prd;ni* i i - o 33 058 499
w tym:
- w Gdyni 28 083 000
- WRum| ______ Apo—
- wsopode 1532 785
— W gminie Kosakowo 660 467
- womneSemud 151817
e ngm,e S -
- wgminezukowo 479 862
Roczna liczba przejazdéw na podstawie uprawnien do przejazdéw bezptatnych
w sieci ZKM w Gdyni* 21725798
w tym
- w Gdyni 18 291 900
— W Rumi 1344 578
e WSOpOC,e p—
~ w gminie Kosakowo 204 425
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Czynnik Wielkos¢
— w gminie Szemud 26 270
- w gminie Wejherowo 19 087
—  w gminie Zukowo 201 967

*dane dla roku 2015

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZKM w Gdyni i GUS.

Podstawowym narzedziem realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem
transportu miejskiego, sq uprawnienia do przejazddw ulgowych i bezptatnych.

Szeroki zakres uprawnien do przejazddéw ulgowych i bezptatnych z jednej strony wpty-
wa korzystnie na zakres realizacji polityki spotecznej i transportowej (kreowanie popytu
w segmentach pasazeréw uprawnionych do przejazdow ulgowych i bezptatnych), z drugiej
jednak strony niekorzystnie ksztattuje relacje ekonomiczno-finansowe, uzalezniajac funkcjo-

nowanie komunikacji miejskiej w coraz wiekszym stopniu od doptat budzetowych.

2.9. Czynniki gospodarcze

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., w jednostkach administracyjnych obstugiwa-
nych gdynska komunikacjq miejskq funkcjonowato 62 291 podmiotdw gospodarczych,
z ktorych 61% zlokalizowanych byto w Gdyni. Liczbe podmiotéw gospodarczych w Gdyni,
Rumi, Sopocie, gminie Kosakowo, gminie Szemud, gminie Wejherowo i gminie Zukowo

przedstawiono w tabeli 15.

Tab. 15. Liczba podmiotow gospodarczych w jednostkach administracyjnych
objetych planem — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Jednostka administracyjna
publicznych prywatnych ogotem
Gdynia 457 37 344 37 804
Rumia 67 5659 5726
Sopot 256 8 424 8 681
Gmina Kosakowo 14 1734 1748
Gmina Szemud 24 1737 1761
Gmina Wejherowo 11 2477 2488
Gmina Zukowo 40 4 042 4083

Zrodto: dane GUS.
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W tabeli 16 zaprezentowano zatrudnienie w podmiotach gospodarczych o réznej liczbie
pracownikdw w poszczegoélnych jednostkach administracyjnych objetych planem — wg stanu
na dzien 31 grudnia 2014 r. Z uwagi na brak wyodrebnionych danych dla gmin Kosakowo,
Wejherowo i Zukowo, zaprezentowano je dla powiatdw, w sktad ktdrych wchodza te gminy,
tj. odpowiednio dla powiatu puckiego, wejherowskiego i kartuskiego.

Zdecydowang wiekszos¢ podmiotdw gospodarczych — okoto 96% wszystkich przedsie-
biorstw — stanowity podmioty zatrudniajace do 9 oséb. Przedsiebiorstwa zatrudniajace powy-
zej 50 osdb, a wiec bedace potencjalnie istotnymi zrédtami ruchu dla publicznego transportu
zbiorowego, stanowity tylko okoto 1% ogotu zarejestrowanych podmiotdw gospodarczych.
Na obszarze Gdyni funkcjonowato 7 bardzo duzych podmiotéw gospodarczych — zatrudniaja-
cych co najmniej tysigc oséb, 42 podmioty zatrudniajace od 250 do 999 osdb i ponad 260
podmiotdw, zatrudniajacych od 50 do 249 oséb.

Sposréd wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujacych na obszarze Gdyni oraz pozosta-
tych miast i gmin objetych planem, ze wzgledu na przedmiot planu, na szczegdélng uwage

zastugujq podmioty wymienione w p. 2.10 planu.

Tab. 16. Zatrudnienie w podmiotach gospodarczych o réznej liczbie pracownikow
w poszczegolnych jednostkach administracyjnych objetych planem

— stan na 31 grudnia 2014 r.

Fofie Zatrudnienie w poszczegdlnych jednostkach administracyjnych
pracowni- _ Powiat | Powiat | |owiat
e Gdynia Sopot kartuski pucki we]he: Razem
rowski
0-9 36 191 8 248 11 958 11 306 21 068 88 771
10-49 1303 367 466 266 620 3022
50-249 261 60 81 57 143 602
250-999 42 6 7 4 6 65
1 000 i wiecej 7 0 1 0 2 10

Zrédto: dane GUS.

2.10.0chrona srodowiska naturalnego

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku przeprowadza cykliczny moni-
toring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdinych obszaréw

wojewddztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen.
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Klasa wynikowa strefy dla kazdego zanieczyszczenia odpowiada najmniej korzystnej
sposrdd klasyfikacji uzyskanych wg parametrow dla tego zanieczyszczenia. Na podstawie klas
wynikowych, kazdej strefie przypisuje sie jedng klase taczng, ze wzgledu na kryteria dotycza-
ce ochrony zdrowia i ochrony roélin. kaczna klasa strefy odpowiada najmniej korzystnej kla-
sie, uzyskanej z klasyfikacji wg zanieczyszczen. Oznaczenie klas przyjeto wg instrukcji GIOS:
e klasa A — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru nie przekraczajq odpo-

wiednio poziomdéw dopuszczalnych, poziomdw docelowych i pozioméw celdw dtugotermi-
nowych (nie jest wiec wymagane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powie-
trza);

e klasa B — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajq poziomy do-
puszczalne, lecz nie przekraczajq pozioméw dopuszczalnych powiekszonych o margines
tolerancji (nalezy zatem okresli¢ obszary przekroczen wartosci dopuszczalnych, a takze
przyczyny ich wystepowania — dotyczy wyfacznie pytu PM2,5);

e klasa C — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajq poziomy do-
puszczalne powiekszone o margines tolerancji, a w przypadku, gdy margines tolerancji
nie jest okreslony — poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celéw dtugoter-
minowych (nalezy okresli¢ obszary przekroczen oraz dazy¢ do osiggniecia wartosci kryte-
rialnych);

e klasa D1 - jezeli poziom stezenn ozonu nie przekracza poziomu celu dtugoterminowego
(nie jest wymagane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza);

e klasa D2 — jezeli poziom stezen ozonu przekracza poziom celu dtugoterminowego (nalezy
dazy¢ do osiggniecia poziomu celu dtugoterminowego do roku 2020).

W wojewoddztwie pomorskim klasyfikacje wykonano w dwdch strefach: aglomeracii
trojmiejskiej (w ktdrej znajduje sie Gdynia i Sopot) oraz w strefie pomorskiej (w ktorej znaj-
duje sie Rumia oraz gminy Kosakowo, Szemud, Wejherowo i Zukowo). Podziat wojewddztwa
na strefy zaprezentowano na rysunku 9.

Wyniki przeprowadzonych w 2014 r. badan powietrza pozwalajg zaliczy¢ obszar Gdyni,
wchodzacy w sktad aglomeracji tréjmiejskiej — w przekroju poszczegolnych szkodliwych
czynnikdw — do nastepujacych klas'*:

e SO, (dwutlenek siarki) — klasa A;

e NO, (dwutlenek azotu) — klasa A;

e PM10 (pyt zawieszony — wszystkie czastki o wielkosci 10 mikrometréw lub mniejsze) —
klasa C;

Y Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim w 2014 r., Gdansk 2013, s. 36.
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e Pb (otéw) — klasa A;

e C¢Hs (benzen) — klasa A;

e (O (tlenek wegla) — klasa A;

e 0Os (ozon — wg poziomu docelowego) — klasa A, jednak przekroczony zostat poziom celu
dtugoterminowego, okreslony dla ozonu ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi — wg po-
ziomu dtugoterminowego — klasa D2;

e As (arsen) — klasa A;

e Cd (kadm) — klasa A;

e Ni (nikiel) — klasa A;

e BaP (6-benzyloaminopuryna) — w 2014 r. stwierdzono przekroczenia wartosci docelowej
stezenia $redniorocznego dla benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10 w 8
z 13 stacji badajacych ten wskaznik w wojewddztwie — klasa C*°;

PM2,5 (wszystkie aerozole atmosferyczne o wielkosci 2,5 mikrometra lub mniejsze) —

klasa A.

1. aglomeracja trojmiejska
2. strefa pomorska

Rys. 9. Podziat stref klasyfikacji zanieczyszczenia powietrza

w wojewodztwie pomorskim

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim w 2012 r., Gdansk 2013, s. 17.

15 Ibidem, s. 29.
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Pomiary przeprowadzone na obszarze strefy pomorskiej, obejmujacej tereny woje-
woddztwa poza Trdjmiastem, pozwolity zaliczy¢ ten obszar do nastepujacych klas:

e SO, (dwutlenek siarki) — klasa A;

e NO, (dwutlenek azotu) — klasa A;

e PM10 (pyt zawieszony — wszystkie czastki o wielkosci 10 mikrometréow lub mniejsze) —
w roku 2012 stwierdzono przekroczenia poziomu dopuszczalnego — klasa C;

e Pb (otéw) — klasa A;

e CgHeg (benzen) — klasa A;

e CO (tlenek wegla) — klasa A;

e 03 (ozon — wg poziomu docelowego) — klasa A, jednak przekroczony zostat poziom celu
dtugoterminowego, okreslony dla ozonu ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi — wg po-
ziomu dtugoterminowego — klasa D2;

e As (arsen) — klasa A;

e (Cd (kadm) — klasa A;

e Ni (nikiel) — klasa A;

e BaP (6-benzyloaminopuryna) — w 2014 r. stwierdzono przekroczenia wartosci docelowej
stezenia $redniorocznego dla benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10 w 8
z 13 stacji badajacych ten wskaznik w wojewddztwie — klasa C'°;

e PM2,5 (wszystkie aerozole atmosferyczne o wielkosci 2,5 mikrometra lub mniejsze) —
klasa C.

Na obszarze Gdyni oraz miast i gmin, obstugiwanych gdynska komunikacja miejska,
najwiekszym problemem, zwigzanym z zanieczyszczeniem powietrza, jest ponadnormatywna
iloS¢ pytu zawieszonego i zawartego w nim benzo(a)pirenu. Gtdwng przyczyna przekroczen
dopuszczalnego poziomu stezen pytu zawieszonego w powietrzu jest tzw. ,niska emisja” —
z indywidualnie ogrzewanych budynkdw i ze Srodkdw transportu.

Ze wzgledu na potrzebe ochrony Srodowiska, nalezy w taki sposdb planowac sie¢ pota-
czen transportu publicznego, aby mozliwie w najwiekszym stopniu ogranicza¢ emisje zanie-
czyszczen, wytwarzang przez jego $rodki. Pozytywne rezultaty w tym zakresie mozna osia-
gna¢ poprzez rozwoj trakcji elektrycznej — komunikacji trolejbusowej i kolei miejskiej —
oraz eksploatacje elektrobuséw, czyli autobuséw z napedem bateryjnym, catkowicie bezemi-
syjnych w miejscu $wiadczenia ustug. Posiadane przez operatoréw autobusy z napedem spa-
linowym nalezy skategoryzowac pod katem spetnianych norm czystosci spalin, a nastepnie

16 Roczna ocena jakosci powietrza..., s. 29.
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zintensyfikowac eksploatacje pojazdéw wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin
— catotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe o najwiekszej liczbie wozokilometrow.
W tabeli 17 zaprezentowano normy zanieczyszczenn EURO dla ciezkich pojazdéw uzyt-
kowych.
Strukture taboru autobusowego, eksploatowanego na liniach ZKM w Gdyni, sklasyfiko-
wanego pod katem spetniania poszczegdlnych norm czystosci spalin, przedstawiono na ry-
sunku 10.

Tab. 17. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikow spalin wedtug euro-

pejskich norm dla ciezkich pojazdéw uzytkowych

. . Emisja
Emisja w g/kWh w szt./kWh
Norma
co HC NOXx PM
(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) (czastki pytu)
EURO-1 4,5 1,1 8,0 612
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 100
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 0,4 10

Zrédto: Rozporzadzenia Komisji UE 582/2011, 595/2009, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw
Kolanek, Emisja CO i NOx pochodzacych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle
norm EURQG, ,Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 8, s. 24.

Ze wzgledu na uzdrowiskowy charakter Sopotu, planuje sie ograniczenie dostepnosci
dla samochoddw osobowych obszaru pomiedzy al. Niepodlegtosci i ul. Grunwaldzka wraz
z docelowym wprowadzeniem do jego obstugi autobuséw i midibuséw z napedem bateryj-
nym. Ich zadaniem bedzie skomunikowanie rejonu uzdrowiskowego z SKM i parkingami
w systemie P&R, ktore zostang wybudowane przy granicach Sopotu z Gdanskiem i Gdynia.

W Sopocie dazy¢ sie bedzie rowniez do zwiekszenia udziatu komunikacji trolejbusowej
i autobuséw zasilanych CNG w obstudze komunikacyjnej miasta. Perspektywy wykorzystywa-
nia napedu bateryjnego trolejbuséw jako alternatywnego (mozliwego do zastosowania regu-
larnie — nie tylko awaryjnie) stwarzajq przestanki zastepowania w przysztosci trolejbusami

czesci potaczen realizowanych obecnie na obszarze Sopotu autobusami.
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64.0%

1.0%

8.0%

13.0%

H Euro 3 i nizsze mEuro 4 m Euro 5 mEEV m Euro 6

Rys. 10. Struktura taboru autobusowego w sieci ZKM w Gdyni w 2015 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych operatoréw zatrudnianych przez ZKM w Gdyni.

Halas

Dla Gdyni opracowane zostaty mapy akustyczne, przedstawiajace poszczegdlne ciggi
komunikacyjne, w ktérych odnotowano przekroczenia dopuszczalnego poziomu natezenia
hatasu. Ucigzliwos¢ hatasu okreslana jest na podstawie norm, ktére zaprezentowano w tabeli
18.

Poziom hatasu drogowego wzdtuz poszczegdinych ciggdw komunikacyjnych na obsza-

rze Gdyni, przedstawiono na rysunku 11.
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Rys. 11. Mapa hatasu drogowego w Gdyni

Zrodto: https://server.miasto.gdynia.pl/geodezja/VisMap/apps/portal/public/, dostep: 29.01.2016 r.
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Tab. 18. Poziom hatasu powodujacy wystepowanie okreslonych ucigzliwosci

dla mieszkancow

Sredni (tzw. réownowazny) poziom dzwieku A

Stan w decybelach — dla pory
dziennej nocnej
Peten komfort akustyczny <50 <40
50-55 40-45

Przecietne warunki akustyczne

Zalecany przez WHO (éwiatowa Organizacje Zdrowia)
poziom hatasu w $rodowisku (55 dB — pora dzienna)

55-60 45-50
Przecietne zagrozenie hatasem 60-70 50-60
Wysokie zagrozenie (tzw. black spot) >70 >60

Zrodto:

https://server.miasto.gdynia.pl/GeoSerwer/emonitoringapp/help/mapa_akus_info/mapa_akus.htm

dostep: 29.01.2016 r.

2.11.Dostep do infrastruktury transportowej

Gdynia

Miasto Gdynia jest weztem drdg krajowych i wojewddzkich. Posiada réwniez rozbudo-

wany uktad drég powiatowych i lokalnych.

Podstawowymi elementami infrastruktury transportowej w wojewddztwie pomorskim,

sq:

e dwa duze porty morskie w Gdyni i Gdansku — z systemem battyckich i $wiatowych pota-

czen zeglugowych (kontenerowych, promowych i ro-ro);

e autostrada Al, stanowigca fragment miedzynarodowej trasy E75, taczaca Trdjmiasto

z Toruniem, todzig i z granicg panstwa z Czechami w Gorzyczkach;

e droga krajowa nr 7, odcinkowo jako ekspresowa, stanowigca fragment miedzynarodowej

trasy E77, faczaca Tréjmiasto z Elblagiem, Warszawa, Kielcami, Krakowem i granicg pan-

stwa ze Stowacjg, w Chyznem;

e miedzynarodowy port lotniczy w Gdarsku Rebiechowie.

Autostrada A1, bedaca czeScig Transeuropejskiej Autostrady Pdtnoc-Potudnie, otwiera

korytarz ladowo-morski przez porty w Gdyni i w Gdansku dla rozwoju przewozéw promo-

wych, ro-ro i kontenerowych w relacji kraje skandynawskie — Polska — kraje Europy Srodko-

wej — kraje batkanskie — Bliski Wschéd.
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Pofaczenie drogowe Trdjmiasta w kierunku zachodnim — ze Stupskiem, Koszalinem,
Szczecinem i granicg panstwa z Niemcami w Kotbaskowie — zapewnia droga krajowa nr 6,
stanowigca fragment miedzynarodowej trasy E28 (Via Hanseatica).

Potozenie Gdyni w miejscu przeciecia sie korytarzy transportowych, stanowigcych roz-
szerzenie Transeuropejskiej Sieci Transportowej Unii Europejskiej TINA, w kierunkach:

e pdinoc-potudnie — relacja: Skandynawia — Gdynia/Gdansk — £6dz — potudnie Europy (Ko-
rytarz VI);

e wschod-zachdd — relacja: Europa Zachodnia — Szczecin — Gdynia/Gdansk — Kaliningrad —
Ryga (Korytarz I A),

determinuje role miasta jako waznego europejskiego wezta transportowego.

Na obszarze Gdyni zlokalizowany jest wezet drég krajowych nr 6 i 20. Miasto petni tak-
ze funkcje wezta dla linii kolejowych nr 9 (stanowigcej fragment europejskiego korytarza
transportowego E65, taczacego regiony nadbattyckie z obszarami potozonymi nad morzem
Adriatyckim i na Batkanach) i 202, o ogdinokrajowym znaczeniu.

Gdynia jest czeScig tréjmiejskiego obszaru metropolitalnego, ktéry z racji swego nad-
morskiego potozenia i posiadanej infrastruktury portowej, stanowi wazny wezet w systemie
transportowym kraju.

Infrastrukture transportowg o znaczeniu regionalnym tworzg w Gdyni:

e droga wojewddzka nr 468 z Gdyni do Gdanska, taczaca Gdynie z drogg krajowa nr 91,
prowadzaca na obszarze miasta ulicami: Morska, Slaska i al. Zwyciestwa;

e droga wojewddzka nr 474, taczaca Gdynie z drogg krajowag nr 20, prowadzaca ulicami
Chwaszczynska i Wielkopolska);

e linia kolejowa nr 201 — z Gdyni Portu przez Koscierzyne do Nowej Wsi Wielkiej.

Punktem weztowym transportu pasazerskiego o znaczeniu miedzynarodowym jest baza
promowa przy Nabrzezu Helskim II.

Podstawowy uktad drogowo-uliczny Gdyni tworza:

e Obwodnica Tréjmiasta — droga ekspresowa o dwdch jezdniach z dwoma pasami ruchu,
prowadzaca ruch tranzytowy przez aglomeracje gdanska;

e Trasa Kwiatkowskiego, taczaca port w Gdyni (terminale kontenerowe i promowy) oraz
potnocne dzielnice miasta (Obtuze i Pogérze) z Obwodnicg Tréjmiasta;

e ciag ulic: Morska — Slaska — Wezet Wzgdrze $w. Maksymiliana — al. Zwyciestwa, prowa-
dzacy metropolitalny ruch tranzytowy i miejski miedzydzielnicowy — tzw. Trasa Gtdéwna;

e cigg ulic: Wielkopolska — Chwaszczynska, prowadzacy miejski ruch miedzydzielnicowy

i wylotowy w kierunku Obwodnicy i Chwaszczyna;
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e cCigg ulic: Wiadystawa IV — Jana z Kolna — Wisniewskiego, obstugujacy obszar portowo-
przemystowy oraz dzielnice Obtuze i Pogodrze;

e ulice: Droga Gdynska i Lotnikdw, tworzace tzw. Droge Rézowa, omijajaca Srodmiescie
i stanowigcg alternatywe w stosunku do Trasy Gtdwnej;

e ulice zbiorcze: Sopocka, Wiczlinska, Chwarznienska, Stryjska, Matokacka, Kielecka, Le-
gionéw, Powstania Styczniowego, Swietojanska, Wendy, Polska, Kartuska, Chylorska,

Hutnicza, Pucka, Unruga, Bosmaniska, émidowicza, Dabka, Dworcowa i plac Kaszubski.

Rumia

Przez obszar Rumi prowadzi droga krajowa nr 6 (Kotbaskowo — tegowo), wytyczona
ulicami Sobieskiego i Grunwaldzka oraz linia kolejowa nr 202 z Gdanska Gtéwnego do Star-
gardu Szczecinskiego, ze stacjg Rumia i linia nr 250 z Gdanska Gtéwnego do Rumi, z przy-
stankiem osobowym Rumia Janowo. W powigzaniach z sasiednimi gminami wazna role spet-
nia droga wojewddzka nr 100, wytyczona ulicami Starowiejskg i ul. I Dywizji Wojska Polskie-
go.

Uktad drogowy Rumi tworza:

e droga krajowa nr 6, poprowadzona ulicami Grunwaldzka i Sobieskiego;

e droga wojewddzka nr 100, przebiegajaca ulicami Starowiejska i I Dywizji Wojska Polskie-
go;

e drogi powiatowe, poprowadzone ulicami: Dgbrowskiego, Pomorska, Gdanska, Debogor-
ska, Sabata, Kamienna, Towarowgq i Cegielniang;

e drogi gminne (m.in. ulice: Zwirki i Wigury, Ceynowy, Kosynieréw, Wybickiego i Derdow-
skiego).

Dworzec kolejowy w Rumi petni funkcje wezta transportu pasazerskiego dla transportu

kolejowego (metropolitalnego i regionalnego) i drogowego — miejskiego.

Sopot

W Sopocie, gtéwna trasa aglomeracyjna z Gdanska do Gdyni, stanowigca droge woje-
woddzkg nr 468, prowadzi al. Niepodlegtosci. Powigzanie tej ulicy z drogq krajowg nr 6 (Ob-
wodnicg Tréjmiasta) zapewniajg dwie trasy:
e w Sopocie — ul. Malczewskiego i dalej, na obszarze Gdyni — ulice Sopocka i Wielkopolska;
e na obszarze Gdanska — ulice Czyzewskiego i Spacerowa.

Przez Sopot prowadzi linia kolejowa nr 202 z Gdanska Gtdwnego do Stargardu Szcze-
cinskiego ze stacjq Sopot oraz linia nr 250 z Gdanska Gtdwnego do Rumi, ze stacjq Sopot

i przystankami osobowymi Sopot Wyscigi i Sopot Kamienny Potok.
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Stacja Sopot pefni funkcje regionalnego i lokalnego wezta kolejowego. W 2015 r. za-
konczyta sie gruntowna przebudowa funkcjonalna i architektoniczna budynku dworcowego.
Uktad uliczny Sopotu tworza:
e ulica gtdwna — al. Niepodlegtosci;
e ulice zbiorcze: Bitwy pod Ptowcami, Grunwaldzka, Powstancéw Warszawy, Haffnera
(fragment), Goyki (fragment), 3 Maja, Kosciuszki, Podjazd, Chopina, tokietka (fragment),
Armii Krajowej, Sikorskiego, 23 Marca (czeSciowo) i Malczewskiego;

e ulice lokalne i dojazdowe.

Gmina Kosakowo

Gmina Kosakowo lezy na uboczu w stosunku do waznych tras komunikacyjnych. Uktad
drog na jej terenie obstuguje przede wszystkim ruch wewnetrzny i nie odgrywa znaczacej roli
w systemie transportowym regionu i kraju.

Sie¢ drogowg gminy Kosakowo tworza:

e drogi wojewddzkie — nr 100 z Rumi przez Kazimierz do Pierwoszyna oraz nr 101 z Pier-
woszyna do Kosakowa;

e drogi powiatowe: Smolno — Kazimierz, Rewa — Pierwoszyno, Kosakowo — Pogorze, Debo-
gobrze — Pogorze, Kazimierz — Debogdrze — Kosakowo, Mosty — Mechelinki;

e okoto 200 drég gminnych.

Gmina Szemud

Przez obszar gminy Szemud prowadza:

e drogi wojewodzkie — nr 218 (Gdansk — Chwaszczyno — Wejherowo) i nr 224 (Sopieszyno
— tebno — Przodkowo — Kartuzy — Nowa Karczma);

e drogi powiatowe: Zakrzewo — Strzepcz — Czestkowo — Wejherowo, Rumia — Kamien (za-
mknieta dla ruchu), Kamien — Koleczkowo, Koleczkowo — Gdynia, Szemud — Karczemki,
Kamien — Kowalewo, Kielno — Ktoséwko, Szemud — Kowalewo, tebienska Huta — Bedar-
gowo, Czestkowo — Szemud i Luzino — tebno;

e 20 drég gminnych (docelowo 17 — po przeklasyfikowaniu wytypowanych 3 drég gmin-

nych na drogi powiatowe).

Gmina Wejherowo

W gminie Wejherowo do gtéwnych elementéw ukfadu drogowego nalezg: droga krajo-
wa nr 6 oraz drogi wojewddzkie nr 218 i 224. Obejmujq one jednak cze$¢ gminy nieobstugi-
wang komunikacjg miejskg organizowang przez ZKM w Gdyni.
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Gmina Zukowo

W gminie Zukowo za najwazniejsze elementy ukfadu transportowego uwaza sie:

e projektowany nowy potnocny korytarz transportowy (Tréjmiasto — Stupsk — Koszalin —
Szczecin) z drogg krajowg S6 i linig kolejowg nr 202, z Trasg ,Via Hanseatica”, ktdra
na odcinku pomiedzy Tréjmiastem a Leborkiem nazywana jest ,Trasg Leborsky”, a jej
przyszty przebieg obejmuje pétnocne tereny gminy Zukowo;

e regionalny korytarz transportowy — korytarz pojezierny (Tréjmiasto — Koscierzyna — By-
téw — Miastko), ktory tworzy droga krajowa nr 20 i linia kolejowa nr 201.

Podstawowy uktad drég gminy Zukowo tworzyé beda:
 droga krajowa nr 7 (Zukowo — Gdansk);

o droga krajowa nr 20 (Gdynia — Zukowo — Kocierzyna);

e projektowana nowa droga krajowa nr 6 (w ktérej przebiegu planowana jest Trasa Lebor-
ska);

e droga wojewddzka nr 211 (Zukowo — Stara Dabrowa);

e droga wojewddzka nr 218 (Gdansk — Wejherowo).

Sie¢ drog powiatowych w gminie Zukowo tworza drogi: Miszewo — granica gminy (Cze-
czewo), Lezno — granica gminy (Przodkowo), granica gminy (Gdansk) — Miszewo, Rebiecho-
wo — Tuchom, Zukowo — granica gminy (Smotdzino — Kobysewo), Borkowo — granica gminy
(Sitno), Borowo — Babi D6t, Babi Dot — granica gminy (Marszewska Géra), Lniska — granica
gminy (Kolbudy Dolne), Przodkowo — Lezno i Sulmin — granica gminy (Gdansk).

Na terenie gminy Zukowo potozone sg stacje i przystanki Pomorskiej Kolei Metropoli-
talnej i kolei regionalnej, obstugujacej relacje Gdansk — Kartuzy oraz Gdynia — Koscierzyna.
Sq to przystanki: Rebiechowo, Pepowo Kartuskie, Borkowo i Babi D6t, Zukowo oraz stacja
Zukowo Wschodnie. Aktualne skomunikowanie stacji i przystankéw kolejowych z przystan-
kami regionalnego transportu drogowego oraz komunikacji miejskiej nie odpowiada standar-

dom integracji transportu publicznego.

2.12. Zrédia i cele ruchu

Gtownymi zrédtami i celami ruchu, determinujacymi zatozenia niniejszego planu zréw-
nowazonego rozwoju transportu zbiorowego, sq: rozmieszczenie skupisk mieszkalnych, szkdt
i uczelni wyzszych oraz miejsc pracy.

Na obszarze obstugiwanym transportem publicznym organizowanym przez ZKM w Gdy-
ni gldwne zrédta i cele ruchu stanowig najwieksze skupiska mieszkaniowe, ktdrych lokalizacje
scharakteryzowano w p. 2.3. Lokalizacje najwiekszych szkét i uczelni wyzszych, przedstawio-
no w tabeli 19.
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Tab. 19. Lokalizacja placéwek oswiatowych i akademickich liczacych
powyzej 300 uczniow lub studentéw na obszarze objetym planem
— stan na 31 grudnia 2013 r.

Liczba
Placowka oswiatowa Adres placowki uczniow
(studentow)
Placowki oswiatowe
Miasto Gdynia

Szkofa Podstawowa nr 40 w Gdyni ul. Rozewska 33 892
Szkota Podstawowa nr 6 w Gdyni ul. Cechowa 22 781
Szkofa Podstawowa nr 18 w Gdyni ul. Krasickiego 10 771
Szkofa Podstawowa nr 47 w Gdyni ul. Nagietkowa 73 720
Szkota Podstawowa nr 39 w Gdyni ul. Unruga 88 a 638
Szkofa Podstawowa nr 33 w Gdyni ul. Godebskiego 8 636
Szkota Podstawowa nr 31 w Gdyni ul. Chylonska 227 611
Szkota Podstawowa nr 20 w Gdyni ul. Starodworcowa 36 608
Szkofa Podstawowa nr 12 w Gdyni ul. Stawna 4-6 583
Szkofa Podstawowa nr 46 w Gdyni ul. Chwaszczynska 26 547
Szkofa Podstawowa nr 10 w Gdyni ul. Morska 192 481
Szkofa Podstawowa nr 17 w Gdyni ul. Grabowo 12 474
Szkota Podstawowa nr 48 w Gdyni ul. Jowisza 60 457
Szkofa Podstawowa nr 21 w Gdyni ul. Jana z Kolna 1/3 449
Szkofa Podstawowa nr 35 w Gdyni ul. Uczniowska 1 434
Szkota Podstawowa nr 43 w Gdyni ul. Porebskiego 21 432
Szkofa Podstawowa nr 42 w Gdyni ul. Staffa 10 427
Szkofa Podstawowa nr 16 w Gdyni ul. Chabrowa 43 421
Szkota Podstawowa nr 29 w Gdyni ul. Sciegiennego 8 348
Szkofa Podstawowa nr 13 w Gdyni ul. Halicka 8 304
Szkofa Podstawowa nr 23 w Gdyni ul. Grottgera 19 301
|
Gimnazjum nr 1 w Gdyni ul. 10 Lutego 26 496
Gimnazjum nr 17 w Gdyni ul. Sucharskiego 10 437
Gimnazjum nr 11 w Gdyni ul. Stowackiego 53 417
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Liczba
Placowka oswiatowa Adres placowki uczniow
(studentow)
Gimnazjum nr 13 w Gdyni ul. Wejherowska 55 369
Gimnazjum nr 4 w Gdyni ul. Okrzei 6 347
Gimnazjum nr 2 w Gdyni ul. Wolnosci 27 338
Gimnazjum nr 12 w Gdyni ul. Chylonska 227 328
Gimnazjum nr 14 w Gdyni ul. Pik. Dabka 207 318
S ———
Zespot Szkot Chiodniczych i Elektronicznych w Gdyni ul. Sambora 48 630
EIGL;(;,il:m Ogodlnoksztatcace z Oddziatami Dwujezycznymi ul. Legiondw 27 601
\I/i I(_;;f,:lm Ogolnoksztatcace z Oddziatami Dwujezycznymi ul. Wolnoéci 228 508
Zespdbt Szkot Hotelarsko-Gastronomicznych ul. Morska 77 555
I Akademickie Liceum OgdInoksztatcace w Gdyni ul. Narcyzowa 6 452
Zespot Szkot Mechanicznych ul. Morska 79 451
Technikum Transportowe al. Zwyciestwa 194 430
Zespot Szkdt Administracyjno-Ekonomicznych ul. Ortowska 57 364
ZespOt Szkot Ekologicznych ul. Chylonska 237 325
Pozostate jednostki administracyjne
Zespot Szkot Ogodlnoksztatcacych w Rumi ul. Stoczniowcow 6 1021
Szkota Podstawowa im. Obroficéw Wybrzeza w Zukowie ul. Gdynska 7 784
Szkofa Podstawowa nr 6 w Rumi ul. Sienkiewicza 30 733
Zespot Szkot Handlowych w Sopocie ul. Kosciuszki 18/20 730
Publiczne Gimnazjum nr 2 w Zukowie ul. Armii Krajowej 2E 698
Szkofa Podstawowa nr 1 w Rumi ul. Koscielna 6 611
Gimnazjum nr 1 w Rumi ul. Rodziewiczéwny 10 540
ZespOt Szkot Ponadgimnazjalnych nr 2 w Rumi ul. Grunwaldzka 57 507
iez;:}?:azilzlzi;z]?:go Gimnazjum i Szkoty Podstawowej ul. Mickiewicza 16 506
Zespot Szkdt w Mostach ul. Szkolna 16 440
Zespot Szkot z Oddziatami Integracyjnymi w Kielnie ul. Szkolna 4 416
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Liczba
Placowka oswiatowa Adres placowki uczniow
(studentow)
Szkota Podstawowa nr 10 w Rumi ul. Gérnicza 19 407
Zespdbt Szkot Ponadgimnazjalnych nr 1 w Rumi ul. Starowiejska 4 381
Gimnazjum nr 2 w Rumi ul. Swietojariska 11 353
Gimnazjum w Szemudzie ul. Szkolna 6 310

Placowki akademickie

. . ul. Morska 81-87
Akademia Morska w Gdyni al. Jana Pawta II 3 6 633

Uniwersytet Gdanski — Wydziat Zarzadzania w Sopocie ul. Armii Krajowej 101 5013

ul. Armii Krajowej

Uniwersytet Gdanski — Wydziat Ekonomiczny w Sopocie 119/121 3736
Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni ul. Smidowicza 69 3448
Wyzsza Szkota Administracji i Biznesu ul. Kielecka 7 2 690
Sopocka Szkota Wyzsza ul. Rzemieslnicza 5 1158
Szkota Wyzsza _P.sychologu Spo%erneJ ul. Polna 16 1121
— Wydziat Zamiejscowy w Sopocie
Pomorska Wyzsza Szkota Humanistyczna w Gdyni ul. Opata Hackiego 8/10 1079
Uni tet Gdanski — Wydziat O fiii G fii

nlwers.y et Gdanski ydziat Oceanografii i Geografii al. Pitsudskiego 46 454
w Gdyni
Wyzsza.SzkoJra .Zc.:erW|a, Urody |. Edukacji w Poznaniu ul. Chyloriska 210 448
— Wydziat Zamiejscowy w Gdyni
Wyzsza Szkota Bankowa w Gdansku — Oddziat w Gdyni ul. Slaska 35 398

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Kuratorium Oéwiaty w Gdansku i danych z uczelni
wyzszych.

W tabeli 20 wyszczegdlniono najwieksze przedsiebiorstwa w Gdyni wraz z ich lokaliza-
cja.

Tab. 20. Lokalizacja najwiekszych podmiotéw gospodarczych w Gdyni — stan na
31 grudnia 2015 r.

Nazwa przedsiebiorstwa Adres gtownej siedziby
Reuters Europe S.A. ul. Slaska 23/25
PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o.0. ul. Morska 350A
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Nazwa przedsiebiorstwa

Adres gtownej siedziby

Stocznia Marynarki Wojennej S.A.

ul. Smidowicza 48

Vistal Gdynia S.A.

ul. Hutnicza 40

Przedsiebiorstwo Wodociagdw i Kanalizacji Sp. z
0.0.

ul. Witominska 29

OPEC Sp. z 0.0.

ul. Opata Hackiego 14

Radmor S.A.

ul. Hutnicza 3

PKT Sp. z 0.0. w Gdyni

ul. Zakret do Oksywia 1

Stocznia Remontowa Nauta S.A.

ul. Waszyngtona 1

PKM w Gdyni Sp. z o.0.

ul. Chwaszczynska 169

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

ul. Rotterdamska 9

Vector Sp. z o.0.

ul. Krzemowa 6

Battycki Terminal Kontenerowy Sp. z o.0.

ul. Kwiatkowskiego 60

C.Hartwig Gdynia S.A.

ul. Derdowskiego 7

PKA w Gdyni Sp. z o.0.

ul. Platynowa 19/21

Morski Terminal Masowy Gdynia Sp. z 0.0.

ul. Weglowa 4

Zrédto: opracowanie wiasne.

W tabeli 21 zaprezentowano lokalizacje pozostatych waznych potencjalnych zrodet ru-

chu na obszarze objetym planem.

Tab. 21. Potencjalne duze zrodta ruchu poza najwiekszymi podmiotami gospodar-

czymi na obszarze objetym planem — stan na 31 grudnia 2015 r.

Nazwa obiektu

Adres

Centrum Riviera

Gdynia, ul. Gorskiego 2

Centrum Handlowe , Klif”

Gdynia, al. Zwyciestwa 256

Port Rumia Centrum Handlowe Auchan

Rumia, ul. Grunwaldzka 108

Galeria Szperk

Kosakowo, ul. ptk. Dabka 338

Tesco, OBI, Media-Markt

Gdynia, ul. Kcynska 27

Centrum Handlowe Batory

Gdynia, ul. 10 Lutego 11

Zespdt Miejskich Hal Targowych

Gdynia, ul. Wéjta Radtkego 36-38-40

Tesco

Gdynia, ul. Nowowiczlinska 35

Kaufland

Gdynia, ul. Morska 82
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Nazwa obiektu

Adres

Targowisko Miejskie Gdynia-Chylonia

Gdynia, pl. Dworcowy 1

Dom Towarowy Chylonia

Gdynia, ul. Gniewska 21

Tesco

Gdynia, ul. Stoneczna 1

Centrum Kwiatkowskiego

Gdynia, ul. 10 Lutego 16

Centrum Rodzinne Witawa

Gdynia, ul. Wielkokacka 2

MAKRO Cash & Carry

Gdynia, ul. Hutnicza 8

Galeria Rumia

Rumia, ul. Sobieskiego 14A

Targowisko Miejskie w Sopocie

Sopot, ul. Polna 8-12

Pomorski Park Naukowo-Technologiczny

Gdynia, al. Zwyciestwa 96/98

tuzycka Office Park

Gdynia, ul. kuzycka 6

Teatr Muzyczny im. Danuty Baduszkowej

Gdynia, pl. Grunwaldzki 1

Teatr Miejski im. Witolda Gombrowicza

Gdynia, ul. Bema 26

Opera Le$na w Sopocie

Sopot, ul. Moniuszki 12

Multikino

Gdynia ul. Waszyngtona 21

Multikino

Sopot, ul. Bohaterow Monte Cassino 63

Muzeum Miasta Gdyni

Gdynia, ul. Zawiszy Czarnego 1

Akwarium Gdynskie
Morskiego Instytutu Rybackiego

Gdynia, al. Jana Pawta II 1

Stadion Miejski

Gdynia, ul. Olimpijska 5

Narodowy Stadion Rugby

Gdynia ul. Gorskiego 10

Hala Sportowo-Widowiskowa Gdynia

Gdynia, ul. Gorskiego 8

Basen Akademii Morskiej w Gdyni

Gdynia, al. Jana Pawia II 3

Hala Widowiskowo-Sportowa

Rumia, ul. Mickiewicza 9

Ptywalnia

Rumia, ul. Rodziewiczéwny 8

Ergo Arena

Sopot, Plac Dwoch Miast 1

Hala 100-lecia im. Haffnera

Sopot, ul. Goyki 7

Aquapark Sopot

Sopot, ul. Zamkowa Géra 3-5

Ptywalnia kryta MOSIR

Sopot, ul. Haffnera 57

Kapielisko morskie

Gdynia Srédmiescie

Kapielisko morskie

Gdynia Ortowo

Kapielisko morskie

Gdynia Rediowo

Kapielisko morskie

Gdynia Oksywie

Kapielisko morskie

Gdynia Babie Doty
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Nazwa obiektu Adres
Kapielisko morskie Rewa
Molo w Sopocie Sopot, pl. Zdrojowy 2
Szpital Sw. Wincentego a Paulo Sp. z 0.0. Gdynia, ul. Wéjta Radtkego 1
Szpital Morski im. PCK Gdynia, ul. Powstania Styczniowego 1

Uniwersyteckie Centrum Medycyny Morskiej
i Tropikalnej

Gdynia, ul. Powstania Styczniowego 9B

Wojewddzki Zespot Reumatologiczny
im. dr Jadwigi Titz-Kosko

Sopot, ul. Grunwaldzka 1-3

Sanatorium Uzdrowiskowe ,,Lesnik” Sopot, ul. 23 Marca 105

Zrodto: opracowanie wiasne.

Wsrdd innych waznych obiektdéw, ktdre wptywaja na mobilno$¢ mieszkancoéw i majq

charakter ruchotworczy, nalezy wymienic¢ takze urzedy:

Urzad Miasta Gdyni, al. Marszatka Pitsudskiego 52/54 oraz ul. 10 Lutego 24;
Urzad Miasta Rumi, ul. Sobieskiego 7;

Urzad Miasta Sopotu, ul. Kosciuszki 25/27;

Urzad Gminy Kosakowo, ul. Zeromskiego 69;

Urzad Gminy Szemud, ul. Kartuska 13;

Urzad Gminy Zukowo, ul. Gdanska 52;

Powiatowy Urzad Pracy w Gdyni, ul. Kottataja 8;

Istotng role w obstudze ruchu lokalnego o znaczeniu metropolitalnym odgrywajq stacje

i przystanki Szybkiej Kolei Miejskiej, zlokalizowane na trasie od Sopotu do Wejherowa oraz

stacje na linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej w gminie Zukowo. Cechg charakterystyczng

infrastruktury stanowigcej wezty przesiadkowe transportu miejskiego i kolejowego oraz re-

gionalnego drogowego na obszarze obstugiwanym transportem publicznym organizowanym

przez ZKM w Gdyni, jest obecnie niespetnianie wymagan (lub spetnianie tylko wybranych),

ktore stawia sie nowoczesnym weztom w transporcie pasazerskim.

Do wymagan tych zalicza sie:
wspdlng lokalizacje przystankéw $rodkdw rdznych rodzajéw transportu;
minimalizowanie czasu na przejscie i zmiane $rodka transportu;
minimalizowanie liczby przej$¢ po schodach, ktadkach, itp.
powszechne stosowanie podjazdéw lub wind dla osdb niepetnosprawnych;
dogodne warunki oczekiwania, zapewniajace ochrone przed warunkami atmosferycznymi;
wspdlng informacje na przystankach o odjazdach pojazdéw komunikacji miejskiej, regio-

nalnej i krajowej;
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e wspdlng obstuge informacyjng i biletowg (zintegrowane biura obstugi klienta);
e lokalizowanie parkingdw w systemie P&R, B&R i K&R przy przystankach przesiadkowych.

Stacje i przystanki SKM modernizuje sie w sposéb umozliwiajacy wypetnianie przez nie
wiekszosci wymagan stawianych weztom przesiadkowym. Najwiekszym problemem pozostaje
jednak integracja przestrzenna Srodkéw transportu (brak wspolnych peronéw).

Na obszarze objetym transportem publicznym organizowanym przez ZKM w Gdyni, nie
przewiduje sie na linii PKM przystankow kolejowych i autobusowo-trolejbusowych o wspdl-
nych peronach.

W okresie planowania zrédtem ruchu pasazerskiego bedzie réwniez Port Lotniczy Gdy-
nia — Kosakowo. Budowany port lotniczy w pierwszym okresie dziatalnosci dedykowany be-
dzie obstudze ruchu general aviation, czyli operacji lotniczych dotyczacych matych samolotow
— wraz z odprawg podroznych i ich zatdg. Przewidywana wielko$¢ ruchu lotniczego w pierw-
szym roku funkcjonowania portu okreslana jest na okoto 5 tys. operacji (loty szkoleniowe,

biznesowe i inne), a w 2020 r. — 6,5 tys.

Z punktu widzenia obstugi komunikacyjnej Portu Lotniczego, nalezy uwzgledni¢ fakt,
ze na lotnisku oraz w jego bezposrednim sasiedztwie planowane jest prowadzenie aktywnej
dziatalnosci gospodarczej (park przemystowy z funkcjami produkcyjnymi, logistyczno-
magazynowymi oraz ustugami kompleksowej obstugi technicznej i serwisowania statkéw
powietrznych), a takze dziatalnosci szkoleniowej. Juz po uruchomieniu Pomorskiej Kolei Me-
tropolitalnej, przewidywane jest przedtuzenie jej linii przez Pogoérze Dolne i Obtuze Gérne

do portu lotniczego.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji miejskiej, wyrdznia sie popyt:

o efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi
w warunkach oferowanych przez organizatora komunikacji miejskiej;

e potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, skfadajacy sie dodatkowo z czesci
podrézy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére
z roznych wzgleddw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zalezno-
Sci od warunkdw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okre$lenia liczby pasazerdw,
ktdra staje sie podstawq do pdzniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatoze-
niu okreslonych parametrow jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych.
Wielko$¢ popytu efektywnego, ze wzgledu jego specyfike w poszczegdinych okresach tygo-
dnia, nalezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w nie-
dziele.

Wielko$¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Gdyni oraz w pozostatych miastach
i gminach objetych planem, bez przewozéw w transporcie kolejowym, przedstawiono w tabe-
li 22.

Tab. 22. Liczba pasazerow komunikacji miejskiej w Gdyni oraz w pozostatych
miastach i gminach objetych planem — dane za 2015 r.

Liczba pasazeréw
Jednostka
administracyjna w dniu . w sobote w niedziele | w skali roku
powszednim
Gdynia 244 609 145 288 103715 75 900 000
Rumia 20 855 12 385 8313 6 224 896
Sopot 16 282* 8 214* 6 269* 4 928 569*
Gmina Kosakowo 7 004 4193 3113 1989 357
Gmina Szemud 1077 367 206 305 466
Gmina Wejherowo 523* - - 128 102*
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Liczba pasazerow

Jednostka
. . dni
administracyjna wdmu w sobote w niedziele | w skali roku
powszednim
Gmina Zukowo 4 774* 2901* 2 308* 1 518 552*

Cala sie¢ ZKM

w Gdyni** 283 422 168 259 120 832 87 900 000

*wylacznie na liniach organizowanych przez ZKM w Gdyni

**ze wzgledu na przejazdy pasazerow pomiedzy dwoma i wiecej gminami suma liczby pasazerow
z poszczegobinych jednostek administracyjnych w poszczegolne dni tygodnia nie odpowiada podanej
liczbie pasazeréw dla catej sieci

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZKM w Gdyni.

W 2015 r. komunikacjq miejskg organizowang przez ZKM w Gdyni przewieziono 87,9
min pasazeréw, z czego prawie 76 min w Gdyni. W dniu powszednim w catej sieci komunika-
cyjnej ZKM w Gdyni przewozono ponad 283 tys. pasazerow. Wielko$¢ popytu w sobote byta
mniejsza (168 tys. pasazerdw) i stanowita 59% wielkosci popytu w dniu powszednim. W nie-
dziele wielko$¢ popytu ksztattowata sie na poziomie prawie 121 tys. pasazerow, czyli 43%
wielkosci popytu w dniu powszednim.

Komunikacje miejskq organizowang przez ZKM w Gdyni w 2015 r. charakteryzowato
zroznicowanie liczby pasazerow na wozokilometr. Wskaznik ten wynidst 4,66 pasazera
na kilometr w Gdyni, 6,54 — w Rumi, 6,24 — w Sopocie, 3,87 — w gminie Kosakowo, 1,90 —
w gminie Szemud, 1,54 — w gminie Wejherowo i 6,52 — w gminie Zukowo.

Okreslenie popytu potencjalnego jest trudne i moze by¢ obarczone do$¢ duzym bie-
dem. ZKM w Gdyni, jako organizator transportu miejskiego, zidentyfikowat przyczyny, ktore
decydujq o sposobie realizacji podrézy miejskich. Ich znajomos$¢ pozwala na ksztattowanie
oferty przewozowej w sposdb umozliwiajacy przeksztatcanie — w okreslonym stopniu — popy-
tu potencjalnego w popyt efektywny (rysunki 12 i 13).

Okresy spietrzonego popytu na ustugi przewozowe transportu miejskiego powodujq
wystepowanie szczytow przewozowych. Ich konsekwencjg jest koniecznos$¢ utrzymywania
takiej liczby taboru w ruchu, ktéra bedzie dostosowana do popytu w godzinach szczytéw

(rysunek 14).
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Onizszy koszt podrozy

Rys. 12. Przyczyny wyboru przez mieszkancow Gdyni samochodu osobowego

w podrézach miejskich w 2013 r. [%]

Zrodto: Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkaricow Gdyni. ZKM w Gdyni. Gdynia 2013.
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Rys. 13. Przyczyny wyboru przez mieszkancéw Gdyni transportu zbiorowego

w podrozach miejskich w 2013 r. [%]

Zrédto: Preferencie i zachowania komunikacyjne mieszkaricow Gdyni. ZKM w Gdyni. Gdynia 2013.
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Rys. 14. Rozkiad czasowy popytu na transport miejski — zbiorowy i indywidualny

— w Gdyni w dniu powszednim w 2013 r.

Zrodto: Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkaricow Gdyni. ZKM w Gdyni. Gdynia 2013.

Poranny szczyt przewozowy w Gdyni w 2013 r. wystepowat pomiedzy godzinami 7:00
a 8:00, natomiast popotudniowy — pomiedzy godzinami 15:00 a 17:00.

Na podstawie badan popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych, przeprowa-
dzonych przez ZKM w Gdyni, a takze badan uzupetniajgcych popytu, zrealizowanych przez
Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni, opracowano wiezbe podrdzy transportem zbiorowym. Na jej
podstawie zidentyfikowano gtéwne kierunki podrdzy, wyrazone dobowg ich liczba.

Najwieksza dobowg liczbe podrézy (po ok. 10 000) realizowano w 2013 r. w relacjach
do Srédmiescia z kierunku dzielnic: Ortowo, Redtowo, Grabdwek, Chylonia i Pogdrze — Obtu-
7e. Po 5-10 tys. podrozy realizowano natomiast w relacjach do Srédmieécia z kierunkow:
Karwin, Witomina, Oksywia oraz z Cisowy przez Chylonie do Grabdowka i z Oksywia przez

Obtuze do Chyloni oraz z Karwin do Redtowa. Natezenie podrozy w pozostatych relacjach nie
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przekroczyto 5 tys. na dobe. Dobowg wiezbe podrdzy transportem zbiorowym w Gdyni

przedstawiono na rysunku 15.

-

[ Chwarznd

Liczba podrozy

- - 5000
I 5000 - 10000
I o000 -

C
0 700 1400 m

Rys. 15. Dobowa wiezba podrézy transportem zbiorowym w Gdyni w 2013 r.

Zrédto: materiaty ZKM w Gdyni i ZDiZ w Gdyni.

Na rysunku 16 przedstawiono udziat autobuséw w 2013 r. w obstudze podrézy we-
wnetrznych, realizowanych komunikacjg miejska w Gdyni. Najwiekszy udziat (90%) autobusy
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miaty w podrdzach mieszkancéw pétnocnych dzielnic Gdyni — Oksywia, Obtuza i Portu — oraz

dzielnic zachodnich — Chwarzna-Wiczlina i Witomina.

Udziat komunikacji autobusowej
[%]

80-90
-80
60-70

fEEEnE
3

Rys. 16. Udziat autobuséw w realizacji podrozy komunikacja miejska w Gdy-
niw 2013 r.

Zrodio: materiaty ZKM w Gdyni i ZDiZ w Gdyni.

Udziat trolejbuséw w realizacji podrézy wewnetrznych komunikacjq miejskg w Gdyni

w 2013 r., wynoszacy maksymalnie 50%, odnotowano w rejonach o wysokiej dostepnosci
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do komunikacji trolejbusowej (przylegtych do tras trolejbusowych) — dzielnicach: Cisowa,
Pustki Cisowskie, Chylonia, Leszczynki, Grabdwek, Dziatki LeSne, Kamienna Godra, Wzgorze

Sw. Maksymiliana, Redtowo, Ortowo i Maty Kack.

Udzial komunikacji trolejbusowej
[%]

W s50-

W 40-50

¥ 30-40

[T 20-30

[ -20

2.00

km

Rys. 17. Udziat trolejbuséw w realizacji podrézy komunikacja miejska w Gdy-

niw 2013 r.

Zrodto: materiaty ZKM w Gdyni i ZDiZ w Gdyni.

Udziat kolei w podrézach miedzydzielnicowych w Gdyni przedstawiono na rysunku 18.
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Rys. 18. Udziat kolei w podrézach miedzydzielnicowych w Gdyni w 2013 r.

Zrodio: materiaty ZKM w Gdyni i ZDiZ w Gdyni.

Podaz ustug przewozowych w Gdyni odpowiada wystepujacemu popytowi. Badania
przeprowadzone w 2012 r. przez ZKM w Gdyni w reprezentacyjnych dla catej sieci komunika-

cyjnej punktach pomiarowych, wykazaly ze w godzinach szczytdw przewozowych przecietne
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wykorzystanie zdolnosci przewozowej pojazdow nie przekraczato poziomu akceptowanego
przez pasazerow. Pojedyncze przypadki odnotowania zdolnosSci przewozowej na poziomie
granicznym nie miaty charakteru systemowego.

Liczbe pasazeréw w dniu powszednim w przekrojowych dla catej sieci komunikacyjnej
punktach pomiarowych w Gdyni w godzinach szczytéw przewozowych, przedstawiono w ta-
belach 23 i 24.

Tab. 23. Liczba pasazeréw w komunikacji miejskiej w przekrojowych dla sieci
komunikacyjnej punktach pomiarowych w Gdyni w godzinach porannego szczytu

przewozowego (7:00-8:00) w 2012 r.

P|:|nkt Analizowany Liczba Liczba Prz_e cietna
pomiarowy kierunek asazerow ojazdow [
(przystanek) P Poj pas./poj.
Buraczana Centrum 1 804 43 42
Chylonia — Centrum Centrum 960 30 32
Hutnicza — Estakada Centrum 1297 31 42
Morska — Estakada Centrum 2 048 56 37
Centrum 2789 62 45
Obtuze Centrum

Oksywie 1141 34 34
Stocznia SKM — Morska Centrum 1 880 50 38
Centrum 1 565 38 41

Redtowo SKM — Stryjska
Ortowo, Karwiny 1133 41 28
Rolnicza Centrum 1042 22 47

Zrédto: dane ZKM w Gdyni.

Tab. 24. Liczba pasazerow komunikacji miejskiej w przekrojowych dla sieci ko-
munikacyjnej punktach pomiarowych w Gdyni w godzinach popotudniowego
szczytu przewozowego (15:30-16:30) w 2012 .

Pt_mkt Analizowany Liczba Liczba Prz_e cletna
pomiarowy kierunek asazerow ojazdow liczba
(przystanek) P poJ pas./poj.
Buraczana Dabrowa 1561 33 47
Chylonia — Centrum Pustki 490 18 27
Hutnicza — Estakada Rumia 491 9 55
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P|:|nkt Analizowany Liczba Liczba Prz_e cletna
pomiarowy kierunek asazerow ojazdow liczba
(przystanek) P poJ pas./poj.
Cisowa 1245 30 42
Morska — Estakada
Obtuze 580 18 32
Pogdrze 1182 27 44
Obtuze Centrum
Oksywie 1015 30 34
Stocznia SKM — Morska Chylonia 1736 45 39
Centrum 1235 34 36
Redtowo SKM — Stryjska
ul. Wielkopolska 1638 38 43

Witomino Les$niczéwka,

1 2 4
Chwarzno 086 > 3

Rolnicza

Zrodto: dane ZKM w Gdyni.

Wyniki corocznie prowadzonych badan wskazuja, ze w jednostkach administracyjnych,
na obszarze ktorych ZKM w Gdyni organizuje transport publiczny, oferta transportu miejskie-
go jest dobrze dopasowana do popytu — pod wzgledem zapewnienia wymaganej wygody
podrézy (stopnia wykorzystania zdolnosci przewozowej).

Uzupetnieniem charakterystyki wielkosci popytu jest jego struktura. Umozliwia ona
uwzglednienie aspektow ekonomiczno-finansowych w planowaniu oferty przewozowe;j.

Na calym obszarze, na ktédrym ZKM w Gdyni organizuje transport publiczny struktura
wiekowa mieszkancéw jest potencjalnie korzystna z punktu widzenia przychodowosci trans-
portu miejskiego (w 2014 r. 63,6% mieszkancoéw stanowity osoby w wieku 19-64 lata, z re-
guly nieposiadajace uprawnien od ulg lub zwolnien z optat). Jednak w 2015 r. wiekszos¢
pasazerow w sieci komunikacyjnej ZKM w Gdyni stanowity osoby, ktore zrealizowaty przejaz-
dy na podstawie uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych — w zaleznosci od gminy
—od 45 do 63%.

Udziat pasazeréw podrdzujacych na podstawie biletéw normalnych wyniost w miastach
i gminach objetych planem od 26 do 35%. Udziat oséb podrézujacych bez waznego biletu,
tzw. gapowiczow, wahat sie w zaleznosci od gminy od 8 do 11%. Strukture przejazdéw —
w zaleznosci od rodzaju biletu posiadanego przez pasazera — w transporcie publicznym orga-

nizowanym przez ZKM w Gdyni w 2015 r., przedstawiono w tabeli 25.
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Tab. 25. Struktura przejazdow w zaleznosci od rodzaju biletu w transporcie pu-
blicznym organizowanym przez ZKM w Gdyni w 2015 r. [%]

Przejazdy na podstawie poszczegdlnych rodzajow biletow
Jednostka przejazdy bezptatne
administracyjna bilety bilety - T
wi-
normalne ulgowe uprawnieni »9apo
cze”
Gdynia 30,4 37,0 24,1 8,4 0,1
Rumia 34,9 33,7 21,6 9,8 0,0
Sopot** 25,9 31,1 31,4 11,1 0,4***
Gmina Kosakowo 32,2 33,2 14,8 10,0 9,8*
Gmina Szemud 31,8 49,7 8,6 9,9 0,0
Gmina Wejherowo** 32,8 41,2 14,9 11,1 0,0
Gmina Zukowo**** 29,7 31,6 13,3 10,9 14,4%%*

* przejazdy bezptatne dzieci — na podstawie porozumienia miasta Gdyni i gminy Kosakowo
** przejazdy realizowane wylgcznie w sieci ZKM w Gdyni

*¥% bilety ZTM w Gdansku

**x% bilety ZKM w Gdyni i MZKZG

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych ZKM w Gdyni i ZTM w Gdansku.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Gdyni oraz pozostatych miastach i gminach ob-
jetych planem, bedzie sie ksztattowat pod wptywem nastepujacych czynnikow:
e liczby mieszkancédw miast i gmin objetych obstugg komunikacyjng;
e liczby samochodéw osobowych;
e ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;
e poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;
e jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;
e poziomu oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometréw.
Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazeréw zaktada standardowo
wykorzystanie 10 zmiennych objasniajacych:
e liczby mieszkancow;
e liczby samochoddw osobowych;
e przecietnego wynagrodzenia;

e liczby wozokilometréw;
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e wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do 1 litra paliwa;
e wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do 100 litrow paliwa;
e ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;
e liczby mieszkan;
e liczby bezrobotnych;
e wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do ceny biletu jednorazowego (jednoprze-
jazdowego).
Zaktualizowane prognozy popytu w transporcie miejskim organizowanym przez ZKM

w Gdyni przedstawiono na rys. 19.
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Rys. 19. Prognoza popytu w latach 2020 i 2025 na ustugi transportu publicznego
organizowanego przez ZKM w Gdyni — w przekroju poszczegolinych jednostek
administracyjnych objetych planem [tys. pas.]

Zrodto: opracowanie wiasne.

92

Id: FE3DC7CE-A238-400D-858C-8A7B9B022849. Podpisany Strona 92



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla komunikacji miejskiej w Gdyni...

4. Sie¢ komunikacyjna, na ktdorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Sie¢ transportu publicznego, stanowigca przedmiot planowania, obejmuje wszystkie li-

nie komunikacji miejskiej — autobusowe i trolejbusowe — organizowane przez Zarzad Komu-

nikacji Miejskiej w Gdyni. W tabeli 26 zaprezentowano relacje tras tych linii — w przekroju

kazdej z obstugiwanych jednostek administracyjnych.

Tab. 26. Relacje tras linii transportu publicznego organizowanego przez ZKM

w Gdyni w przekroju miast i gmin objetych planem

— stan na 31 grudnia 2015 r.

Nr linii

Relacja trasy finansowana przez dang gmine

Gdynia

20

Dworzec Gt. PKP — Cisowa SKM

21

Dworzec Gt. PKP — granica z Sopotem

22

Dworzec Gt. PKP — Cisowa SKM

23

Stocznia Gdynia — Kacze Buki

24

Stocznia Gdynia — Dabrowa Mietowa

25

3 Maja Hala — Cisowa SKM

26

Ortowo SKM , Klif” — Cisowa Sibeliusa

27

Cisowa SKM — Kacze Buki

28

3 Maja Hala — Pustki Cisowskie

29

Karwiny Tesco — Grabowek SKM

30

Dworzec Gt. PKP — Cisowa Sibeliusa

31

Dabrowa Mietowa / Kacze Buki — granica z Sopotem

102

Plac Kaszubski — Chylonia Dworzec PKP

103

Obtuze Maciejewicza — Chwarzno Sokoétka

104

Dom Marynarza — Oksywie Dolne

105*

Redtowo Szpital — Kosakowo Cmentarz Komunalny

109

Redtowo SKM — Babie Doty

114

Chylonia Dworzec PKP — Demptowo

119

Dworzec Morski — Wzg. Sw. Maksymiliana

121

Karwiny Tuwima — Chwarzno Sokédtka
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Nr linii

Relacja trasy finansowana przez dana gmine

125

Redtowo Szpital — Pogdrze Dolne

128

Dom Marynarza — Oksywie Dolne

133

Dworzec Gt. PKP — Ptyta Redtowska

137

Dworzec Morski — Muzeum Emigracji — Witomino Lesniczéwka

140

Dworzec Gt. PKP — Wiczlino Niemotowo

141

Witomino Sosnowa — Pogorze Gorne

146

Plac Kaszubski — granica z gming Kosakowo

147

Dworzec Morski — Karwiny Tesco

150

Witomino Lesniczéwka — Oksywie Godebskiego

152

Maty Kack Sandomierska — Oksywie Dickmana

153

Starodworcowa — Osiedle Fikakowo

159

Chylonia Dworzec PKP — Pustki Cisowskie

160

Dworzec Gt. PKP — Chwarzno Sokotka

163

Chylonia Krzywoustego — Pogdrze Dolne

165

Chylonia Krzywoustego — granica z gming Kosakowo

170

Plac Kaszubski — Pogdrze Dolne Ztota

171°

Karwiny Tesco — granica z gming Zukowo

172

Dworzec Gt. PKP — Wiczlino Niemotowo

173

Plac Kaszubski — granica z gming Kosakowo
i granica z Rumig — Chylonia Dw. PKP

180

Redlowo Szpital — Karwiny Tuwima

181

Kacze Buki — granica z Sopotem

182

Wezet F. Cegielskiej — Obtuze Maciejewicza

190

Dworzec Gt. PKP — Witomino Lesniczowka

191

Karwiny Tesco — granica z gming Zukowo

192

Witomino Les$niczéwka — Ptyta Redtowska

193

Karwiny Tesco — granica z gming Zukowo

194

Plac Kaszubski — granica z gming Kosakowo

196

Dom Marynarza — Babie Doty

197

Cisowa Sibeliusa — Obtuze Maciejewicza

198

Chylonia Krzywoustego — Oksywie Dolne

203

Witomino Lesniczowka — Dziatki Lesne

204

Norwida — Dziatki Lesne
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Nr linii

Relacja trasy finansowana przez dana gmine

209

Plac Kaszubski — Babie Doty

228

Plac Kaszubski — Obtuze Maciejewicza

252

Norwida — Maty Kack teczycka

265

Obtuze Maciejewicza — granica z gming Kosakowo

282

Wezet F. Cegielskiej — Pogdrze Gorne

288

Chylonia Dworzec PKP — granica z gming Wejherowo

309

Obtuze Le$ne — Babie Doty

321

Ortowo SKM — ,Klif” — Cisowa Sibeliusa

326

Grabowek SKM — Ortowo SKM ,Klif”

365°

Obtuze Centrum — Rewa

Dworzec Gt. PKP — Gdansk Port Lotniczy

Plac Kaszubski — Terminal Promowy

Pogodrze Gorne — Gdansk: Oliwa ZOO

Obtuze Maciejewicza — Kacze Buki

Kacze Buki — granica z Rumig

Pustki Cisowskie — granica z Sopotem

Redtowo Szpital — Pustki Cisowskie

Oksywie Dolne — Kacze Buki

Dworzec Gt. PKP — granica z gming Zukowo

granica z Sopotem — Karwiny — granica z Gdanskiem

Kacze Buki — Oksywie Dolne

Chwarzno Sokotka — Pustki Cisowskie

Kacze Buki — granica z Rumig

Plac Kaszubski — Pogdrze Gorne

Wezet F. Cegielskiej — granica z gming Kosakowo

Rumia

85

Partyzantow — Szmelta

86

z gming Kosakowo)

Dworzec PKP — Debogdrze Wybudowanie — Debogdrze Stonecznikowa (wspdtfinansowanie

87

CH ,,Port Rumia” — Janowo SKM

173

granica z Gdynig — Rumia — granica z gming Kosakowo

Rumia Partyzantéw — Wejherowo Szpital

95

Id: FE3DC7CE-A238-400D-858C-8A7B9B022849. Podpisany

Strona 95



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla komunikacji miejskiej w Gdyni...

Nr linii Relacja trasy finansowana przez dana gmine

R granica z Gdynig — Dworzec PKP

383 Cmentarz Komunalny — Partyzantéw — Cmentarz Komunalny

M Dworzec PKP — granica z gming Kosakowo

N30 | Dworzec PKP — granica z Gdynig

Sopot

21 Reja — granica z Gdynig

31 Reja — granica z Gdynig

144 | Osiedle Mickiewicza — Rynek Non Stop

177 Kamienny Potok SKM — Brodwino

181 Reja — granica z Gdynig

185 Kamienny Potok Kujawska — Rynek Non Stop

187 Kamienny Potok SKM — Dolny Sopot Haffnera

244 Sanatorium ,Lesnik” — Brodwino

287 | Osiedle Mickiewicza — Kamienny Potok Kosciot

S Reja — granica z Gdynig

N1® | granica z Gdanskiem — Sopot — granica z Gdynig

Gmina Kosakowo

86
sowanie z Rumig)

Rumia Dworzec PKP — Debogdrze Wybudowanie — Debogdrze Stonecznikowa (wspotfinan-

146 Rewa — Mechelinki — granica z Gdynig

165 |Rewa — Mechelinki — Debogorze Stonecznikowa — granica z Gdynig

173 granica z Gdynig — gmina Kosakowo — granica z Rumig

194 | granica z Gdynig — Suchy Dwor

265 | granica z Gdynig — Kosakowo — Urzad Gminy

N94 | granica z Gdynig — Debogdrze Stonecznikowa — Rewa

M Rewa — granica z Rumig

105! | Kosakowo Cmentarz Komunalny — Mechelinki

Gmina Szemud

191 granica z Gdynig od strony Dabrowy — Koleczkowo — Chylonia Dworzec PKP’

193 | Szemud - granica z Gdynig
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Nr linii Relacja trasy finansowana przez dana gmine

Gmina Zukowo

171> | granica z Gdanskiem — Chwaszczyno — granica z Gdynig

Z Zukowo Urzad Gminy — granica z Gdynig

Gmina Wejherowo

288 | Rumia Dworzec PKP — Le$niczowka Rogulewo — granica z Gdynig

!~ linia 105 na trasie Pogdrze Gorne — Kosakowo Cmentarz Komunalny finansowana jest przez miasto Gdynie,
a gmina Kosakowo finansuje odcinek od Cmentarza Komunalnego do Mechelinek

— linia 171 jest wspdtorganizowana z ZTM w Gdansku

— linia sezonowa 365 na terenie gminy Kosakowo finansowana jest przez miasto Gdynie

— linia 4A na terenie Gdanska finansowana jest przez miasto Gdynie

— linia G na terenie Sopotu i Gdanska finansowana jest przez miasto Gdynie

— linia N1 na terenie Gdyni jest finansowana przez miasto Gdynie

— linia 191 na terenie Gdyni na odcinku od granicy z gming Szemud do Chyloni Dworca PKP jest finansowana
przez gmine Szemud.

2
3
4
5
6
7

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych ZKM w Gdyni.

W tabeli 26 nie ujeto linii dojazdowo-zjazdowych, ze wzgledu na formalne (na potrzeby
wydawanych zezwolen i zaswiadczen) wiaczenie ich kursow w rozktady jazdy linii podstawo-
wych, na ktére (z ktérych) wykonywane sg dojazdy i zjazdy. Nie uwzgledniono ich réwniez
w dalszej czesci tekstu.

Wg stanu na 31 grudnia 2015 r., miasto Gdynia finansowato funkcjonowanie 14 linii
trolejbusowych i 64 linii autobusowych. W 2015 r. zrealizowano na nich — na obszarze Gdyni
i na odcinkach tras finansowanych przez miasto Gdynie poza jego obszarem — 16,3 min wo-
zokilometréw, w tym 11,504 min — w komunikacji autobusowej i 4,796 min — w komunikacji
trolejbusowej. Miasto Gdynia finansowato poza swoimi granicami:

- linie 105 w gminie Kosakowo — do Cmentarza Komunalnego w Kosakowie;
- linie sezonowg 365 w gminie Kosakowo — do plazy w Rewie;

- linie sezonowg G w Sopocie i Gdansku — do ZOO w Gdansku Oliwie;

- linie specjalng 4A w Gdansku — do Portu Lotniczego.

W 2015 r. Rumia finansowata 9 linii autobusowych — wszystkie byty organizowane
przez ZKM w Gdyni. Obszar Rumi obstugiwaty réwniez linie 88 i 288 organizowane przez ZKM
w Gdyni i finansowane w catosci przez gmine Wejherowo oraz linia 9, organizowana przez
Urzad Miejski w Wejherowie i finansowana w catosci przez miasto Rede, natomiast Rumia
finansowata linie J na obszarze miasta Redy i miasta Wejherowa.

Na liniach organizowanych przez ZKM w Gdyni wykonano w 2015 r. w Rumi — na ob-
szarze miasta i w pracy eksploatacyjnej finansowanej przez Rumie poza obszarem tego mia-
sta (linie J i 86) — 951,9 tys. wozokilometrow.
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Sopot finansowat 14 linii — 12 autobusowych i 2 trolejbusowe. ZKM w Gdyni organizo-
wat na rzecz Sopotu obydwie linie trolejbusowe i 8 linii autobusowych. Pozostate 4 linie au-
tobusowe organizowat ZTM w Gdansku. Na liniach organizowanych przez ZKM w Gdyni wy-
konano w 2015 r. w Sopocie 790,3 tys. wozokilometrow — 115,5 tys. w komunikacji trolejbu-
sowej i 674,8 tys. — w komunikacji autobusowej. Obszar Sopotu obstugiwata réwniez linia
sezonowa G, finansowana przez Gdynie.

Gmina Kosakowo finansowata 9 linii autobusowych, na ktérych w 2015 r. — na obszarze
gminy i w czesci pracy eksploatacyjnej przez nig finansowanej poza gming (linia 86) —
zrealizowano 513,6 tys. wozokilometréw. Na linii 105 odcinek od granicy z Gdynig do Cmen-
tarza Komunalnego w Kosakowie finansowata Gdynia — gmina Kosakowo doptacata tylko
do odcinka od cmentarza do Mechelinek.

Gmina Szemud organizowata 2 linie autobusowe, na ktérych w 2015 r. wykonano
160,4 tys. wozokilometréw. Gmina Szemud finansowata na tych liniach odcinki tras na obsza-
rze gminy Zukowo oraz na jednej z nich na obszarze Gdyni.

Gmina Zukowo finansowata 1 linie autobusowa organizowang przez ZKM w Gdyni (2),
1 linie autobusowq organizowang wspdlnie przez ZKM w Gdyni i ZTM w Gdansku (171) oraz
1 linie organizowang przez ZTM w Gdansku (126). W 2015 r. w segmencie podazy organizo-
wanym przez ZKM w Gdyni wykonano na rzecz gminy Zukowo 232,8 tys. wozokilometréw.
Obszar tej gminy obstugiwaty rowniez dwie linie (191 i 193) finansowane przez gmine Sze-
mud.

W gminie Wejherowo ZKM w Gdyni organizowat przewozy tylko na 1 sposréd 11 linii
autobusowych obstugujacych te gmine (pozostate 10 organizowat Urzad Miejski w Wejhero-
wie). Gmina Wejherowo finansowata funkcjonowanie linii organizowanej przez ZKM w Gdyni
(288) takze na obszarze miasta Rumi. tacznie, w segmencie podazy organizowanym przez
ZKM w Gdyni w 2015 r. wykonano na rzecz gminy Wejherowo 83 tys. wozokilometrdw.

Do obstugi linii organizowanych przez ZKM w Gdyni zatrudniani s operatorzy komu-
nalni i prywatni. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. tylko w gminie Wejherowo ustugi
$wiadczyli wytacznie operatorzy prywatni — w pozostatych gminach zatrudniano operatoréw
o0 roznej formie wiasnosci.

W 2015 r. udziat operatoréw komunalnych w realizacji pracy eksploatacyjnej w catej
sieci komunikacyjnej ZKM w Gdyni, wyniost 81%. Strukture realizacji rocznej pracy eksploat-

acyjnej przez poszczegdlnych operatoréw, przedstawiono na rysunku 20.
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23%

B operatorzy prywatni OPKA w Gdyni @ PKM w Gdyni OPKT w Gdyni

Rys. 20. Struktura realizacji przez poszczegolnych operatorow rocznej pracy
eksploatacyjnej w komunikacji miejskiej organizowanej przez ZKM w Gdyni
w 2015r.

Zrédto: dane ZKM w Gdyni.

Na liniach autobusowych organizowanych przez ZTM w Gdansku, obstugujacych Sopot
(z wyjatkiem linii N1) i gmine Zukowo zatrudniano operatoréw prywatnych. Z kolei na liniach
autobusowych organizowanych przez Urzad Miejski w Wejherowie na obszarze gminy Wejhe-
rowo, ustugi przewozowe Swiadczyt operator komunalny i dwaj zatrudniani przez niego pry-
watni podwykonawcy.

Roczng prace eksploatacyjng w komunikacji miejskiej organizowanej przez ZKM
w Gdyni — z podziatem na $rodki transportu, przedstawiono na rysunku 21.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r., w przewozach na zlecenie ZKM w Gdyni eksplo-
atowano 347 pojazdéw, w tym 5 minibuséw do przewozu oséb niepetnosprawnych i 4 pojaz-
dy zabytkowe (3 trolejbusy i 1 autobus). Wsrdd pozostatych 347 pojazdow wykorzystywa-
nych catorocznie w ruchu liniowym, 235 stanowity autobusy, 23 midibusy, a 89 — trolejbusy.
Wszystkie te pojazdy byty niskopodtogowe.
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4910,820
26%

14120,538
74%

B Autobusy O Trolejbusy

Rys. 21. Roczna praca eksploatacyjna w komunikacji miejskiej organizowanej
przez ZKM w Gdyni — z podziatem na srodki transportu w 2015 r. [wozokm]

Zrodho: dane ZKM w Gdyni.

Liczbe pojazddw oraz $redni wiek taboru eksploatowanego na liniach gdynskiej komu-
nikacji miejskiej przez poszczegdlnych operatoréw, przedstawiono w tabeli 27. Nie uwzgled-

niono minibuséw do przewozu 0sdb niepetnosprawnych i pojazdéw zabytkowych.

Tab. 27. Struktura wiekowa taboru catorocznie eksploatowanego liniowo w sieci
komunikacyjnej ZKM w Gdyni przez poszczegodlnych operatorow

— stan na 31 grudnia 2015 r.

Wiek taboru [lata] Autobusy Trolejbusy Razem
0-3 41 4 45
4-6 19 28 47
7-10 34 13 47
11 i wiecej 155 41 196
Razem 249 86 335

Zrodio: dane ZKM w Gdyni.
Pojazdy w wieku ponad 11 lat stanowig 62% autobusow. Lepsza sytuacja wystepuje w

komunikaciji trolejbusowej, w ktdrej udziat pojazdéw w wieku 11 i wiecej lat, wynosi 47%.
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Do 2020 r. wszystkie pojazdy bedace w 2015 r. w wieku 11 i wiecej lat, powinny by¢
zastgpione nowszymi, z czego co hajmniej potowa — pojazdami fabrycznie nowymi. Przy za-
chowaniu obecnej liczby eksploatowanego taboru oznacza to konieczno$¢ wprowadzenia do
eksploatacji w latach 2016-2020 przynajmniej 20 fabrycznie nowych trolejbuséw (5 rocznie)
i 75 fabrycznie nowych autobuséw (okoto 19 rocznie).

W tabeli 28 przedstawiono liczbe pojazdéw w ruchu w sieci komunikacyjnej organizo-
wanej przez ZKM w Gdyni w dniu powszednim nauki szkolnej, w sobote i w niedziele,
w przekrojowych godzinach 6:45, 10:00, 15:00, 19:30 i 22:00 — z rozréznieniem na autobusy
i trolejbusy, wg stanu na 31 grudnia 2015 r.

Najwiekszq liczbe pojazdéow w ruchu — 272 — odnotowano w przekrojowej godzinie
15:00 w dniu powszednim nauki szkolnej. W sobote na trasach byly maksymalnie 164 pojaz-
dy — w przekrojowej godzinie 10:00. W niedziele szczyt zaangazowania taboru wystgpit

0 godzinie 15:00, kiedy to sie¢ komunikacyjng obstugiwaty 125 pojazddéw.

Tab. 28. Liczba pojazdow w ruchu w sieci komunikacyjnej organizowanej przez
ZKM w Gdyni w dniu powszednim nauki szkolnej, w sobote i w niedziele,

w przekrojowych godzinach — stan na 31 grudnia 2015 r.

Liczba pojazdéw w ruchu w poszczegoélne dni tygodnia
w kazdej z przekrojowych godzin
L e dzien powszedni
jowa nauki szkolnej Sobota niedziela
godzina
trolej- | auto- | ogo- | trolej- | auto- | ogo- | trolej- | auto- | ogo-
busy busy tem busy busy tem busy busy tem
6:45 66 170 236 24 67 91 13 43 56
10:00 68 146 214 57 107 164 29 67 96
15:00 74 198 272 55 108 163 41 84 125
19:30 47 112 159 42 86 128 40 78 118
22:00 24 52 76 24 50 74 24 48 72

Zrodto: dane ZKM w Gdyni.
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4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Na podstawie danych przekrojowych dotyczacych popytu i podazy ustug komunikacji
miejskiej w Gdyni mozna stwierdzi¢, ze dziatania na rzecz utrzymania obecnego podziatu
zadan przewozowych pomiedzy transport zbiorowy i indywidulany, jako celu planu zréwno-
wazonego rozwoju transportu publicznego, bedg wymagac:

e niezwiekszania, ze wzgledu na komfort podrdzy, obecnego poziomu wykorzystania zdol-
nosSci przewozowej w godzinach szczytdw przewozowych i w godzinach miedzyszczyto-
wych;

e podnoszenia jakosci ustug — poprzez sukcesywne odtwarzanie taboru;

e uwzglednienia przewidywanych zmian w popycie na ustugi transportu publicznego
na obszarze obstugiwanym przez ZKM w Gdyni (przy przyjeciu zatozenia, ze podaz bedzie
ograniczana dopiero po zmniejszeniu sie wielkosci popytu o przynamniej 5%, poniewaz
wigze sie to ze zmniejszeniem czestotliwosci, co ponownie wptynie negatywnie na po-
pyt);

e uwzglednienia zmian warunkéw ruchu w rezultacie zwiekszenia sie kongestii, w wyniku
prognozowanego wzrostu liczby samochoddw osobowych;

e uwzglednienia wzrostu roli kolei w przewozach aglomeracyjnych, zwigzanego z urucho-
mieniem linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej;

e uwzglednienia poprawy warunkéw funkcjonowania drogowego transportu zbiorowego
w rezultacie wprowadzenia inteligentnego systemu zarzadzania ruchem Tristar i projek-
towanego uprzywilejowania w ruchu drogowym pojazdéw transportu zbiorowego rozkia-
dowo opdznionych.

Na podstawie analizy wynikéw badan wielkosci popytu, ktorych wycinek zamieszczono

w tabelach 23 i 24, mozna stwierdzi¢, ze obecna podaz ustug przewozowych jest optymalnie

dostosowana do wystepujacego popytu efektywnego. W zadnym z badanych okreséw doby

nie wystepowaty przekroczenia zdolnosci przewozowej, ktdrych przyczyng mogtyby by¢ niea-
dekwatne do popytu rozktady jazdy. Wystepujace pojedyncze przypadki przekroczenia zdol-
nosci przewozowej, wyznaczanej przez progowe dopuszczalne warunki komfortowej podrozy

(75% nominalnej zdolnosci przewozowej danego typu pojazdu), miaty charakter zjawisk in-

cydentalnych, zwigzanych z dziennymi wahaniami popytu.

Wielko$¢ podazy ustug przewozowych, zaoferowanych w 2015 r., scharakteryzowana
przez takie parametry, jak liczba wozokilometrow i czestotliwoS¢ kursowania pojazdéw

na gtdwnych trasach, odpowiadata wystepujacemu popytowi efektywnemu.
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Analiza wynikdw corocznie prowadzonych przez ZKM w Gdyni badan popytu w kazdej
z obstugiwanych poza Gdynig jednostek administracyjnych réwniez dowodzi, ze oferowana
zdolno$¢ przewozowa odpowiadata wielkosci popytu wystepujacego na rynku.

W okresie planowania przyjmuje sie dwa warianty wielkosci kontraktowanej przez ZKM
w Gdyni pracy eksploatacyjnej:

- ustabilizowany;
- rozwojowy.

Dla wariantu ustabilizowanego zaktada sie realizacje w 2020 r. i 2025 r. liczby wozoki-
lometréw identycznej, jak zrealizowana w 2015 r., tj. 19 min wozokilometrow, w tym
w komunikacji trolejbusowej — nie mniej niz 5,0 min wozokilometréw rocznie.

W zwiazku z przewidywanymi zmianami w strukturze zaludnienia, zaktada sie, ze oferta
przewozowa bedzie modyfikowana pod wptywem wynikéw regularnie prowadzonych badan
marketingowych — adekwatnie do zmian w popycie.

W wariancie rozwojowym planuje sie zwiekszenie roli transportu publicznego w prze-
wozach. W tym celu konieczne bedzie zwiekszenie pracy eksploatacyjnej w komunikacji miej-
skiej organizowanej przez ZKM w Gdyni w stosunku do zrealizowanej w 2015 r. — 0 3%
w 2020 r., 0 6% w 2025 r. i — juz poza okresem objetym planem — 0 15% w 2035 r. Zatozo-
ny wzrost wynikac bedzie przede wszystkim z zapewnienia intensywnej obstugi powstajacych
osiedli mieszkaniowych Gdyni-Zachdd, bardziej oddalonych od centrum miasta niz obecne
zrodta ruchu. W wyniku zwiekszenia udziatu komunikacji kolejowej w obstudze pasazerdw,
szerzej opisanego w dalszej czesci planu, zatozy¢ nalezy, ze w okresie planowania znaczaco
zmieni sie alokacja przestrzenna pracy eksploatacyjnej srodkéw drogowego transportu miej-
skiego. Kolejng przestanka wzrostu pracy eksploatacyjnej bedzie zapewnienie oczekiwanych
przez pasazerdw nowych potaczen bezposrednich, obstugiwanych midibusami.

Analiza czaséw jazdy komunikacji trolejbusowej i autobusowej wskazuje, ze w latach
2004-2012 r. nastgpito zmniejszenie predkosci komunikacyjnej pojazdéw gdynskiej komuni-
kacji miejskiej — odpowiednio $rednio o 7,5 i 4,5%. W obydwu wariantach ksztattowania
wielkosci pracy eksploatacyjnej zatozono, ze trend ten zostanie zatrzymany — poprzez wdro-
zenie i funkcjonowanie inteligentnego systemu sterowania ruchem TRISTAR oraz wydzielanie
pasow ruchu dla autobusow i trolejbusow.

Zatozenia, przedstawione w Studiach kierunkéw i uwarunkowan zagospodarowania
przestrzennego obszaréw objetych planem, wskazuja, ze kierunkami rozwojowymi zdetermi-
nowanymi przez funkcje mieszkaniowa, sg: Gdynia-Zachdd, Kosakowo i Chwaszczyno-
Szemud. Przyjeta w Studiach struktura zabudowy mieszkaniowej terendéw przewidzianych

do zainwestowania na tych obszarach oraz na innych, na ktérych przewidziano intensyfikacje
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funkcji mieszkaniowych, pozwala przyja¢ zatozenie o utrzymaniu w tych rejonach podziatu
zadan przewozowych pomiedzy zmotoryzowany transport indywidualny a transport zbiorowy
w proporcji 50:50.

Wymienione kierunki zagospodarowania, wynikajace z realizacji funkcji mieszkaniowej
i rozlewania sie tej funkcji na obszary sasiednich gmin oraz przewidywane kierunki rozwoju
miast i gmin objetych planem, zdeterminujg rozwdj komunikacji miejskiej. Konieczne bedzie
wydtuzenie istniejacych linii i uruchomienie nowych.

W tabeli 29 przedstawiono prognozowang prace eksploatacyjng komunikacji miejskiej

na obszarze objetym planem, w dwdch wariantach — ustabilizowanym i rozwojowym.

Tab. 29. Prognozowana w latach 2020-2025 praca eksploatacyjna

komunikacji miejskiej organizowanej przez ZKM w Gdyni

Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej
o Plan na lata 2020-2025
szar .
Wykonanie . o . .
W 2015 r. Wariant ustabilizowany Wariant rozwojowy
2020 2025 2020 2025
Gdynia 16,300 16,400 16,400 16,900 17,500
Cala sieC 19,000 19,000 19,000 19,600 20,300
komunikacyjna

Zrodto: opracowanie wiasne.

Powyzsze dane uwzgledniajg oddziatywanie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej na system
transportu publicznego w Gdyni. Uruchomione we wrzesniu 2015 r. linia Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej obstuguje przystanki: Gdynia Gtdwna i Gdynia Wielki Kack. W latach 2016-
2017 planowana jest budowa i uruchomienie dwdch kolejnych przystankéw: Gdynia Karwiny
i Gdynia Stadion oraz likwidacja przystanku Gdynia Wielki Kack.

Przystanek Gdynia Karwiny powstanie pod ul. Wielkopolska (w rejonie ul. Buraczanej)
i bedzie petnic funkcje wezta przesiadkowego. Oznacza to, ze poza przystankami autobusow
i trolejbuséw oraz petla, zostanie wybudowany parking w systemach Park&Ride, Bike&Ride
i Kiss&Ride.

Funkcja wezta przesiadkowego stacji Gdynia Karwiny powinna zdeterminowac okreslo-
ne rozwigzania architektoniczne i funkcjonalne. Dotyczy to w pierwszej kolejnosci zapewnie-
nia jak najkrotszej drogi przejscia pomiedzy peronami PKM i przystankami komunikacji auto-
busowej i trolejbusowej. Jak wynika z badan marketingowych prowadzonych przez ZKM

w Gdyni oraz do$wiadczen krajowych i zagranicznych, mieszkancy niechetnie akceptujg roz-
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wigzania prowadzace do zmiany podrézy bezposrednich na podroze z przesiadkami. Warun-
kiem ich atrakcyjnosci jest uzyskanie mniejszego lub poréwnywalnego czasu podrézy z prze-
siadkg i bezposredniej, co mozna zapewni¢ minimalizujac czas potrzebny na dokonanie zmia-
ny pojazdu i oczekiwania, oraz nieponoszenie dodatkowego kosztu w zwigzku ze zmiang
$rodka transportu.

Relacja z Karwin do centrum obstugiwana jest przede wszystkim trolejbusowymi liniami
zwyktymi oraz autobusowymi liniami pospiesznymi. W momencie uruchomienia PKM nie
wprowadzono istotnych zmian w ich funkcjonowaniu, poniewaz atrakcyjnosS¢ podrézy
z ewentualng przesiadkg na pociag PKM nie powinna by¢ powodowana utrudnieniami w prze-
jazdach bezposrednich trolejbusem i autobusem.

Zaktada sie, ze funkcjonowanie linii PKM w dtuzszym okresie spowoduje, ze czeS¢
obecnych pasazerdéw trolejbuséw i autobusdéw, odbywajacych podréoze do centrum Gdyni
bezposrednio, zdecyduje sie na przesiadki na PKM. Dopiero na podstawie analiz zmian
w popycie, wprowadzane bedq ewentualne ograniczania liczby kurséw do centrum na liniach
trolejbusowych i (lub) autobusowych.

Po wybudowaniu w sasiedztwie przystanku kolejowego Gdynia-Karwiny petli autobu-
sowej, przewiduje sie przedtuzenie do tej petli tras linii korczacych obecnie bieg od strony
zachodniej na petli Karwiny Tesco. Sq to linie obstugujace: Chwarzno, Wiczlino, Osowe,
Chwaszczyno i miejscowosci gminy Szemud.

Wybudowanie stacji Gdynia Karwiny spowoduje zamkniecie istniejgcego przystanku
Gdynia Wielki Kack, ktérego niska dostepnos¢ juz obecnie decyduje o jego stabym wykorzy-
staniu.

Gtdwnym zadaniem przystanku Gdynia Stadion bedzie zapewnienie dogodnego dojscia
dla kibicdw i uczestnikow imprez organizowanych na gdynskich stadionach i hali widowisko-
wo sportowej oraz dla pracownikdw tuzycka Office Park oraz Pomorskiego Parku Naukowo-
Technologicznego Gdynia.

Analizowane s takze uwarunkowania budowy przystanku Gdynia Wzgdrze $w. Maksy-
miliana dla PKM, jednak nie zostanie on wybudowany w pierwszej kolejnosci — wraz z przy-
stankami Karwiny i Stadion.

Od stacji Banino, linia PKM prowadzi po torowisku kolei regionalnej Gdynia — Koscie-
rzyna. Przewidywane jest witgczenie odcinka toréw PKM od stacji Gdynia Wzgdrze $w. Mak-
symiliana w torowisko SKM w kierunku Gdyni Gtdwnej.

Trase pierwszego odcinka linii PKM na obszarze Gdyni przestawiono na rysunku 22.

W pierwszym etapie nie przewiduje sie budowy przystanku Gdynia Fikakowo.
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Rys. 22. Trasa pierwszego odcinka linii PKM na obszarze Gdyni

Zrédto: http://www.pkm-sa.pl/glowna/o-projekcie/mapy/, dostep: 15.02.2016 r.

Przebieg trasy PKM na obszarze Gdyni pozwala zatozyé, ze w pierwszym etapie funk-
cjonowania stanowi ona ufatwienie w dojazdach do centrum miasta przede wszystkim dla
mieszkancow zachodnich dzielnic miasta i gmin powiatu kartuskiego.

Planowane jest przedtuzenie trasy PKM w kierunku potnocnym, ktérego celem jest uta-
twienie dojazddw mieszkancom Obtuza, Oksywia i Pogdrza oraz pasazerom portu lotniczego
Gdynia-Kosakowo.

W kolejnych latach zmiany w wielkosci popytu na ustugi komunikacji komunalnej beda

systematycznie monitorowane i pod ich wptywem ksztattowana bedzie podaz ustug.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transpor-
cie zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidy-
wanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanych w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt. 3 tej
ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez ZKM w Gdyni
odbywa sie poprzez wydatkowanie $rodkéw z budzetdw miast i gmin. Srodki te pokrywajq
wydatki biezace na:

e zakup ustug przewozowych od operatorow (w tym od podmiotow wewnetrznych);
e utrzymanie infrastruktury;

e sprzatanie przystankow;

e wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;

e zamieszczanie informacji pasazerskiej;

e przeprowadzanie badan i analiz;

o funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne gtownie na budowe
i modernizacje infrastruktury, zakup taboru i wiat przystankowych oraz budowe systemu in-
formacji pasazerskiej.

Sposobem finansowania komunikacji miejskiej moze tez by¢ udostepnienie operatorowi
przez organizatora $rodkow transportu na realizacje przewozdw w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. W Gdyni ta metoda finansowania nie byta dotychczas stosowana.

Wydatki biezace pokrywane sq przychodami ze sprzedazy biletdw i z optat dodatko-
wych wnoszonych przez pasazerow oraz z optat i kar. Wptywy te nie pokrywajg w catosci
ponoszonych wydatkéw. Konieczne sq sie wiec doptaty z budzetow samorzaddw lokalnych,
na ktorych terenie realizowane sg przewozy. Dopfaty te sg elementem polityk socjalnej, eko-
logicznej i transportowej wtadz samorzadowych, ukierunkowanych na kreowanie pozadanego
podziatu przewozow pomiedzy transport publiczny i indywidualny.

Finansowanie transportu publicznego organizowanego przez ZKM w Gdyni odbywa sie
takze poprzez:

e Srodki celowe na realizacje okreslonych przedsiewzie¢ inwestycyjnych;

e wkitad wiasny w finansowaniu projektéw unijnych.
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W tabeli 30 przedstawiono strukture finansowania funkcjonowania gdynskiej komuni-

kacji miejskiej, uwzgledniajac dwa gtéwne zrddta jej finansowania.

Tab. 30. Struktura finansowania ustug komunikacji miejskiej organizowanych
przez ZKM w Gdyni w 2015 r.

Przychody z ustug Dopiata
Jednostka - -
administracyjna (1] % pokrycia [21] % pokrycia

kosztéw kosztow
Gdynia 57 838 536 43,2 76 198 002 56,8
Rumia 4432 513 65,3 2 353 273 34,7
Sopot* 2 728 587 48,1 2 939 456 51,9
Gmina Kosakowo 1152 142 32,6 2 380 999 67,4
Gmina Szemud 247 878 26,2 700 000 73,8
Gmina Wejherowo* 117 879 22,6 403 598 77,4
Gmina Zukowo* 662 934 37,1 1121571 62,9
Sie¢ ZKM w Gdyni 67 180 469 43,8 86 096 899 56,2

* komunikacja miejska organizowana wytacznie przez ZKM w Gdyni

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZKM w Gdyni.

ZKM w Gdyni w 2015 r. uzyskat przychody z ustug w kwocie 67 180 469 zt oraz doptaty
budzetowe w kwocie 86 096 899 zt na obstuge komunikacyjng miast i gmin, na obszarze
ktérych organizowat miejski transport zbiorowy. Wskaznik odptatnosci dla catej sieci wyniost
43,8%.

W tabeli 31 przedstawiono przewidywane na lata 2020 i 2025 wskazniki odptatnosci
ustug komunikacji miejskiej w przekroju poszczegdlnych miast i gmin objetych planem.

Prognozowane wskazniki odptatnosci wynikajq z przewidywanych zmian w popycie
na ustugi transportu zbiorowego. Wskazniki te bedq ulega¢ zmianie w przypadku wyraznych
zmian we wzajemnych proporcjach kosztéw i przychodéw komunikacji miejskiej. W stosunku
do gmin wiejskich Kosakowo, Szemud i Wejherowo przyjeto, ze minimalny wskaznik odptat-
nosci, niezaleznie od tendencji wynikajacych z modelu odptatnosci, w 2025 r. nie powinien

by¢ nizszy od 25%.
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Tab. 31. Prognozowane wskazniki odptatnosci gdynskiej komunikacji miejskiej

w poszczegolnych obstugiwanych jednostkach administracyjnych przy poziomie

pracy eksploatacyjnej w wariancie ustabilizowanym

Jednostka Wskazniki odptatnosci [%]
administracyjna 2020 2025
Gdynia 38,0 37,0
Rumia 60,0 56,0
Sopot* 44,0 40,0
Gmina Kosakowo 29,5 25,5
Gmina Szemud 27,5 25,5
Gmina Wejherowo 25,0 25,0
Gmina Zukowo* 32,5 35,5
Cata sie¢ komunikacyjna 38,8 37,5
* komunikacja miejska organizowana wytacznie przez ZKM w Gdyni
Zrédto: opracowanie wiasne.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

6.1. Podzial zadan przewozowych

Strategia zréwnowazonego rozwoju wyznacza zasady funkcjonowania i rozwoju trans-
portu publicznego na obszarze Gdyni oraz pozostatych miast i gmin objetych planem.
W praktyce oznacza to konieczno$¢ oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy
publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego, odpo-
wiednio wysokiego udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrézach miejskich i me-
tropolitalnych.
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30% B Trolejbus
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O Autobus
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Rys. 23. Podziat zadan przewozowych w Gdyni w latach 2008-2013

Zrédto: Raport z badari marketingowych, pt. Preferencie i zachowania komunikacyjne mieszkaricow
Gdyni w 2008 r. ZKM w Gdyni. Gdynia 2009, Raport z badari marketingowych, pt. Preferencje
i zachowania komunikacyjne mieszkaricow Gdyni w 2010 r. ZKM w Gdyni. Gdynia 2011 i Raport z ba-
dan marketingowych, pt. Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkaricow Gdyni w 2013 r. ZKM
w Gdyni. Gdynia 2013.
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W miastach duzych, potozonych w obszarach metropolitalnych, udziat transportu zbio-
rowego w podrdzach realizowanych tym transportem i zmotoryzowanym transportem indy-
widualnym, nie powinien by¢é mniejszy niz 50%.'’ Udziat transportu zbiorowego w miastach
na poziomie 50% zatozono w Regionalnej Strategii Rozwoju Transportu w Wojewddztwie
Pomorskim na lata 2007-2020. W gminach wiejskich udziat transportu zbiorowego nie powi-
nien by¢ mniejszy niz 25%. Wyniki badan marketingowych ZKM w Gdyni z 2013 r., przed-
stawione na rysunku 23 wskazujg, ze udziat transportu zbiorowego w podrdzach niepieszych
w Gdyni wyniost niecate 47%.

Okreslony na podstawie badan ZKM w Gdyni, podziat zadan przewozowych w ramach
publicznego transportu zbiorowego stanowi podstawe do zatozen struktury przewozéw

w transporcie zbiorowym w 2020 r. i 2025 r., ktorg zaprezentowano w tabeli 32.

Tab. 32. Prognozowany podziat zadan przewozowych w transporcie publicznym

w Gdyni do 2025 r. przy poziomie pracy eksploatacyjnej w wariancie ustabilizo-

wanym

i Udzial w przewozach [%]

Srodek transportu

2020 2025

Autobus miejski 52,5 51,5
Autobus regionalny 0,5 0,5
Trolejbus 31,5 31,5
Kolej miejska (linia SKM) 13,0 13,0
Kolej miejska (linia PKM) 2,5 3,5

Zrodto: opracowanie wiasne.

Zaktada sie, ze zaplanowane dziatania doprowadzg do odwrdcenia trendu zmniejszaja-
cego sie udziatu transportu zbiorowego w realizacji podrdzy niepieszych i zapewnig osiggnie-

cie przyjetych wskaznikow.

Y7 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik. 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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6.2. Preferencje pasazerow

Wyniki badan preferencji i zachowan transportowych mieszkarncéw Gdyni z 2013 r.,
wskazuja, ze trzy najwazniejsze postulaty przewozowe mieszkancow Gdyni to: bezposred-
nioS¢, punktualnos¢ i czestotliwosS¢. Ranking postulatow przewozowych w Gdyni w 2013 r.
przedstawiono na rysunku 24.

Utrzymujace sie od lat wysokie miejsce postulatu bezposredniosci w rankingu zdeter-
minuje zasady ksztattowania oferty przewozowej ZKM w Gdyni w najblizszych latach. Lokali-
zacja stacji i przystankéow SKM i PKM na obszarze Gdyni w wiekszosci przypadkow wyklucza
tworzenie jednopoziomowych zespotdw przystankowych i wspdlnych peronéw komunikacji
kolejowej i komunalnej. Z tego powodu, a takze w Swietle wynikow badan marketingowych,
przebudowe uktadu komunikacyjnego, zmierzajacq do ograniczenia w Gdyni liczby potaczen
bezposrednich, nalezy planowaé indywidualnie dla kazdego przypadku w sposéb nie powodu-
jacy pogorszenia oferty przewozowej w ocenie pasazerdw.

Mozna natomiast zaktada¢ zmiane roli komunikacji trolejbusowej w obstudze podrézy
wewnatrzmiejskich. Uktad tras linii trolejbusowych, przebiegajacych Srednicowo przez obszar
Gdyni, predestynuje trolejbusy do roli gtdwnego Srodka transportu, taczacego poszczegdine
dzielnice z centrum Gdyni. Wzrost znaczenia komunikacji trolejbusowej w obstudze komuni-
kacyjnej Gdyni wymaga:

e utrzymania wysokiej czestotliwosci potagczen komunikacjq trolejbusowaq, z dzielnic do cen-
trum;

e wprowadzenia priorytetu dla komunikacji trolejbusowej — poprzez wydzielenie paséw
wyfacznego ruchu dla komunikacji zbiorowej w ciggu ulic: Wielkopolskiej, Nowowiczlin-
skiej, al. Zwyciestwa, Swietojaniskiej (w tym przypadku — jako ulicy tylko dla komunikacji
trolejbusowej), 10 Lutego, Morskiej i uprzywilejowanie na skrzyzowaniach, przez ktore
prowadzony jest ruch trolejbuséw;

e utrzymania odpowiedniej zdolnosci przewozowej komunikacji trolejbusowej — poprzez
wprowadzenie do obstugi wybranych linii trolejbuséw przegubowych.

Zmiana roli komunikacji trolejbusowej w obstudze komunikacyjnej Gdyni pozwolitaby
na przebudowe uktadu linii komunikacji autobusowej, poprzez ograniczenie liczby potaczen
bezposrednich. Poniewaz korzysci eksploatacyjne, ekonomiczne i ekologiczne z tego tytuty,
mogg by¢ nizsze niz koszty zwigzane z wprowadzeniem okreslonych rozwigzan (zwiekszenie
liczby trolejbuséw w inwentarzu, zakup trolejbuséw przegubowych, wyzsze koszty zakupu
trolejbuséw i wyzsze koszty eksploatacji w komunikacji trolejbusowej), ewentualna decyzja
powinna zostaC poprzedzona przygotowaniem odpowiedniego opracowania koncepcyjno-

analitycznego.
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Na rysunku 24 zaprezentowano ranking postulatéw przewozowych mieszkancéw Gdyni,
a w tabeli 33 przedstawiono ocene gdynskiej komunikacji miejskiej w przekroju poszczegdl-
nych postulatéw przewozowych.

| 18.1
16.8
16.7
12.7
10.5
7.0
6.7
4.7
3.2
0.5
0 2 4 6 8 1‘0 1‘2 1;} 1I6 1‘8 2‘0
@ bezposrednios¢ O punktualnos¢ @ czestotliwos¢ B dostepnos¢
Oniski koszt @ niezawodnos¢ W predkosc Owygoda
@ rytmicznoscé DO wyczerpujaca informacja

Rys. 24. Ranking postulatéw przewozowych mieszkancow Gdyni w 2013 r.
[% wskazan]

Zrédto: Raport z badari marketingowych, pt. Preferencie i zachowania komunikacyjne mieszkaricow
Gdyni w 2013 r. ZKM w Gdyni. Gdynia 2013.
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Tab. 33. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym

na obszarze Gdyni oraz pozostatych miast i gmin objetych planem

Postulat

Ocena*

Planowane dziatania

Bezposrednios¢

bardzo dobra — zapewniane sg
potaczenia bezposrednie obstugu-
jace wszystkie statystycznie
istotne potoki pasazerskie pomie-
dzy dzielnicami

utrzymanie co najmniej dotychcza-
sowego poziomu obstugi komuni-
kacyjnej poszczegdlnych obszaréw
miasta i przylegtych gmin przez
transport publiczny, ewentualne
objecie nig kolejnych miejscowosci
osciennych, powigzanych funkcjo-
nalnie z Gdynig

Bezposrednios¢

uznana za najwazniejszy po-
stulat przewozowy

71% mieszkancow Gdyni preferu-
je potaczenia bezposrednie o cze-
stotliwosci powyzej 15 min, a tyl-
ko 18% stanowig zwolennicy po-
taczen o wysokiej czestotliwosci
(wyzszej niz 10 min) z przesiad-
kami

przygotowanie koncepcji zmiany
roli komunikacji trolejbusowej
w obstudze Gdyni

przygotowanie zasad obstugi przy-
stankow i stacji PKM komunikacjq
autobusowq i trolejbusowq

Czestotliwosc

bardzo dobra — w zakresie od-
legtosci zrédet ruchu od przy-
stankow

trzeci w rankingu waznosci
postulat przewozowy

wobec przewidywanego wzrostu
kongestii w ruchu drogowym
utrzymanie co najmniej obecnych
standardow czestotliwosci kurso-
wania pojazdéw wymaga wprowa-
dzenia priorytetow w ruchu drogo-
wym dla pojazddw transportu zbio-
rowego

Dostepnosc¢

bardzo dobra — w zakresie do-
stepu do ustug

czwarty w rankingu waznosci
postulat przewozowy — uzyskat
bezwzglednie najwyzsza ocene —
najwieksza liczba mieszkancéw
uznata dostepnosc¢ za najlepiej
zrealizowany postulat

przynajmniej utrzymanie dotych-
czasowej gestosci przystankow

na nowych obszarach, ktére bedg
obejmowane obstugg komunikacyj-

na
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Postulat Ocena* Planowane dziatania
wspieranie intermodalnosci — t3-
) czenia $rodkdéw transportu dla op-
* bardzo dqbr? — W zakresie dc?— tymalizacji podrozy w ukfadzie ro-
step,u.do biletow; ZK_M Zf"_'pe_WT"a wer — transport publiczny oraz sa-
W*?S_C'Wq dla k(?m.unlkacy mie)- mochéd — transport publiczny
skiej dystrybucje intensywna: bi-
lety jednorazowe i czasowe sg tworzenie parkingdw park&ride
sprzedawane w kioskach i w po- i bike&ride" przy weztach przesiad-
jazdach komunikacji miejskiej; kowych
dostepne sg takze bilety telefo- przygotowanie wspdlnie
nicznie; bilety okresowe sg z petnomocnikiem Prezydenta Mia-
sprzedawane w 24 punktach sta Gdyni ds. osob niepetnospraw-
sprzedazy, w tym w 17 w Gdyni, nych wykazu przystankéw, ktére
2 w Rumi, Sopocie i gminie Zu- majg by¢ poddane przebudowie
kowo, 1 w gminie Kosakowo oraz w sposob umozliwiajacy wjazd
przez Internet osoby na wdzku inwalidzkim do po-
Dostepnos$é = bardzo dobra — w zakresie do- jazdu bez.koniecznoéci wysuwania
stosowania do potrzeb o0séb nie- rampy pojazdu
petnosprawnych w komunikacji wprowadzenie zasady bezwzgled-
autobusowej (100% autobuséw nego pierwszenstwa w lokalizacji
i trolejbuséw posiada niska pod- przystankow komunikacji miejskiej
toge) (komunalnej), w stosunku do par-
= dobra — w zakresie dostosowa- kingéw, postojow taxi, obiektow
nia infrastruktury transportu zbio- handlowych, matej architektury
rowego do potrzeb oséb niepet- itp., w obszarach uznanych za we-
nosprawnych (wysokos¢ przy- zty transportowe transportu pu-
stankow); ponadto funkcjonuje blicznego
sPeCJaInle dedykowana osc_)borrl przeprowadzenie analizy zasadno-
niepetnosprawnym komunikacja - . s
) ] Sci wprowadzenia sprzedazy bile-
m|’kr9bu.sowa w systemie na za- téw ZKM w Gdyni
mowienie ) . )
i metropolitalnych w stacjonarnych
automatach biletowych
* najmniej istotny dla pasazeréw
postulat
= bardzo dobra — w zakresie
ukfadu i estetyki witryny interne-
towej instalacja, na kolejnych przystan-
Informacja = bardzo dobra — w zakresie in- kach dynamicznej informacji o rze-
formacji przystankowej, wybrane czywistym odjezdzie pojazdow
przystanki wyposazone w dyna-
miczng informacje pasazerskg
= bardzo dobra — w zakresie in-
formacji w pojazdach
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Postulat

Ocena*

Planowane dziatania

Informacja

bardzo dobra — w zakresie infor-
macji w punktach obstugi pasazera,
ulotek i plakatéw informujacych

0 zasadach korzystania z komunikacji
miejskiej

Koszt

dobra — korzystne (nawigzujace

do tzw. dobrej praktyki) relacje cen
biletéw jednorazowych i okresowych;
wzrastajqcy udziat w przychodach

ze sprzedazy biletéw okresowych
moze pozytywnie wptyna¢ na stabili-
zacje przychoddw z ich sprzedazy

w dtuzszym okresie czasu

utrzymanie zasady wprowadzania
zmian w taryfie w uzgodnieniu

z pozostatymi organizatorami
transportu w ramach MzZKzG

Niezawodnos$c¢
(regularnos¢)

bardzo dobra — udziat kurséw nie-
zrealizowanych wyniost 0,02%
w 2014 .

osiggniecie wartosci wskaznika nie-
zrealizowanych kurséw co najwyzej
0,01%

Predkosc¢

dostateczna — odnotowuje sie staty
spadek predkosci komunikacyjnej

state monitorowanie rzeczywistej
predkosci komunikacyjnej na gtow-
nych ciagach komunikacyjnych

wprowadzenie priorytetu dla pojaz-
doéw transportu publicznego na
skrzyzowaniach i w korytarzach,

w ktdrych funkcjonowac beda linie
uznane za priorytetowe

Punktualnosc¢

= dobra - utrzymujaca sie, mimo
efektywnej kontroli jakosci ustug,
wysoka liczba kurséw opdznio-
nych w wyniku wzrastajacej kon-
gestii w ruchu drogowym

przestrzeganie w ramach ITS TRI-

STAR zasady priorytetu dla komu-

nikacji trolejbusowej i autobusowej
w odniesieniu do pojazdéw rozkta-
dowo opdznionych

Punktualnos¢

= w ocenie pasazerow punktual-
nos$¢ takze uzyskuje ocene, ktérg
mozna uznac za dos¢ dobrg —
mieszkancy sklasyfikowali punk-
tualnos¢ jako drugi w kolejnosci
najlepiej spetniany postulat
(16,8% mieszkancow) i jedno-
czesSnie prawie 9% mieszkancow
uznato punktualnos¢ za najgorzej
realizowany postulat

wprowadzenie elektronicznej kon-
troli punktualnosci
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Postulat

Ocena*

Planowane dziatania

Rytmicznosc

dobra — dla catej sieci rozktady jaz-
dy skonstruowano w oparciu 0 mo-
duty czestotliwosci oraz zsynchroni-
zowano ze sobg rozktady jazdy
wszystkich linii trolejbusowych i linii
autobusowych uznanych za prioryte-
towe, jednak warunki ruchu powodu-
jg zaktocenia (opdznienia)

utrzymanie obecnych zasad kon-
strukgji oferty przewozowej — ukta-
dania rozktadow jazdy zsynchroni-
zowanych dla catej sieci komunika-
cyjnej

Wygoda

= bardzo dobra — w zakresie
stopnia wykorzystania zdolnosci
przewozowej;

» miejsce stojace w nieucigzliwych
warunkach z mozliwoscig zajecia
od czasu do czasu miejsca sie-
dzacego akceptuje okoto 72%
pasazerow;

= 19% pasazeréw wymagda zawsze
miejsca siedzacego;

= dobra — w zakresie standardu
wyposazenia pojazdow
(43% pojazddéw ZKM w Gdyni
jest wyposazonych
w klimatyzacje).

zwiekszenie liczby pojazdéw wypo-
sazonych w klimatyzacje do 70-
80% —w 2020 r. i 100% —

w 2025 .

* Skala ocen: bardzo dobra, dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Gtdwnymi determinantami zmian w systemie transportu publicznego na obszarze miast

i gmin objetych planem beda: konieczno$¢ zapewnienia priorytetu w ruchu drogowym dla

pojazdéw transportu zbiorowego oraz wzrost znaczenia transportu kolejowego w przewozach

wewngtrzmiejskich i miedzymiejskich.

Oferta przewozowa bedzie ksztattowana w taki sposdb, aby polepszy¢ stopien spetnia-

nia postulatow przewozowych — zaréwno w skali sieci komunikacyjnej ZKM w Gdyni, jak

i w przekroju poszczegdlnych gmin i dzielnic mieszkaniowych Gdyni.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej bedg konfrontowane z wynikami

badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, poniewaz ich akceptacja

przez pasazerdw jest warunkiem uzyskania oczekiwanych rezultatéw.
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Uzyskanie zaktadanych celéw planu transportowego bedzie mozliwe dzieki:

e zapewnieniu priorytetu, w ramach ITS Tristar dla komunikacji miejskiej przy przejezdzie
przez skrzyzowania oraz zwiekszeniu dtugosci pasow wytacznego ruchu dla pojazdéw
transportu zbiorowego;

e budowie i modernizacji weztéw przesiadkowych, w ktérych rozwigzania projektowe bedg
podporzadkowane skrdceniu czasu na zmiane pojazdu (przejscia pomiedzy przystankami)
i podniesieniu komfortu oczekiwania;

e synchronizacji rozktadéw jazdy roznych rodzajow transportu publicznego i zwiekszeniu

liczby tablic dynamicznej informacji pasazerskiej w przystankach weztowych.

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace
z potrzeb os6b niepeilnosprawnych, starszych oraz podrozujacych z matymi
dziecmi
Uwzgledniajac potrzeby osdb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazddw transportu zbiorowego, wprowadzanych do eksploatacji, za obowigz-
kowe minimum nalezy uznaé:
e niskq podtoge na catej dlugosci pojazdu, bez stopni we wszystkich drzwiach;
e elektroniczng informacje pasazerska wraz z zapowiedziami gtosowymi o zblizajacych sie
przystankach;
e wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobil-

nosci ruchowe;j.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku komunikacji miejskiej w Gdyni oraz innych miastach i gmi-
nach objetych planem, przedstawiono na rysunku 25.

Miasto
Sopot

3§ 4 3 8 1 1

Miasto Gdynia

Poziom organizacji

Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni

Poziom realizacji

Popyt

Legenda.

Przedsie-
biorstwo
Komuni-
kacji
Miejskiej
w Gdyni
Sp. zo.0.

Przedsie-
biorstwo
Komunik-
acji
Trolejbu-
sowej
w Gdyni

Sp. zo.0.

Pasazerowie

Komuni-
kacja
Samo-
cho-
dowa

Sp. z 0.0.

Przedsie-
biorstwo
Komuni-
kacji Przewozy
Samo- Autobu-
cho- sowe
dowej "Gryf,
Gdansk

Sb. 7z 0.0.

Warbus

Sp. z0.0.

Porozumienia miedzygminne |::> Zaptata za realizacje ustug

‘ Swiadczenie ustug

‘ Dopfata do ustug transportu miejskiego

- Sprzedaz ustug

Rys. 25. Organizacja rynku komunikacji miejskiej na obszarze objetym planem
w 2015r.

Zrédio: opracowanie whasne.
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Organizatorem transportu publicznego na terenie miasta Gdyni i gmin z ktérymi miasto
Gdynia zawarto stosowne porozumienia, w zakresie przewidzianym w tych porozumieniach,
jest Prezydent Miasta Gdyni. Wg stanu na 31 grudnia 2015 r. Prezydent Miasta Gdyni reali-
zowat funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie porozumien miedzygmin-
nych i umdéw do tych porozumien okreslajacych miedzy innymi udziat tych gmin w kosztach
funkcjonowania komunikacji, z 6 gminami: miastem Rumia, miastem Sopotem, gming
Kosakowo, gmina Szemud, gmina Wejherowo i gmina Zukowo.

Wiekszos¢ zadan organizatorskich w imieniu Prezydenta Miasta Gdyni petni wyspecjali-
zowana jednostka budzetowa — Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni. Do zadan ZKM
w Gdyni, zgodnie ze statutem tej jednostki, nalezy:

e badanie rynku ustug komunikacji miejskiej;

e programowanie rozwoju komunikacji miejskiej;

e opracowywanie rozkfadow jazdy;

e emisja i sprzedaz biletéw na zasadzie wytacznosci;

o kontrola biletow;

e promocja sprzedazy ustug komunikacji miejskiej;

» badanie efektywnosci ekonomicznej poszczegdinych linii komunikacyjnych;

e przygotowywanie zatozen i projektdw taryfowych;

o okreslanie niezbednego poziomu dotacji do ustug komunikacji miejskiej;

e przetargowe zawieranie umow z przewoznikami na $wiadczenie ustug przewozowych;

 realizacja ptatnosci za $wiadczone ustugi przewozowe;

o kontrola realizacji uméw pod wzgledem ilosciowym i jakoSciowym;

e przygotowywanie i udostepnianie informacji o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej,
w tym tzw. informacji przystankowej;

» ustawianie, konserwowanie i utrzymywanie w czystosci wiat przystankowych;

» ustugowe prowadzenie dziatalnosci reklamowej na urzadzeniach komunikacji miejskiej
poza $rodkami komunikacyjnymi;

o oddziatywanie na polityke reprodukcji taboru komunikacji miejskiej.

Zadania organizatorskie wyszczegdlnione w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o pu-
blicznym transporcie zbiorowym przyporzagdkowano podmiotom odpowiedzialnym za ich rea-

lizacje na obszarze objetym planem w tabeli 34.
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Tab. 34. Podmioty realizujace zadania organizatorskie w transporcie publicznym

na obszarze objetym planem — stan na 31 grudnia 2015 r.

Podmioty
Zadanie organizatorskie realizujacy
zadanie
Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych ZKM w Gdyni

i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Podejmowanie dziatarn zmierzajacych do realizacji istniejacego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu

urzedy miast i gmin
ZKM w Gdyni

Zapewnienie odpowiednich warunkdow funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie

= standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcow

= zasad korzystania z przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw

= funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

rady miast i gmin

prezydenci i burmi-
strzowie miast
oraz wojtowie gmin

urzedy miast i gmin

ZKM w Gdyni
= funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego i
zarzadcy droég
= systemu informacji dla pasazera
Okreslani b k ia $Srodkéw t t k -
reSlanie sposobu oznakowania srodkow transportu wykorzystywa ZKM w Gdyni

nych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow

i przewoznikow z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktdrych
wiascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu tery-
torialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze
wiasciwosci organizatora

Urzad Miasta Gdyni
ZKM w Gdyni

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych witasci-
cielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnionych dla operatorow i przewoznikdw oraz warunkow

i zasad korzystania z tych obiektow

Rada Miasta Gdyni
Prezydent Miasta Gdyni
Urzad Miasta Gdyni

ZKM w Gdyni
Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego
do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego ZKM w Gdyni
transportu zbiorowego
Zawi . o ie ust Kresi i
awieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego ZKM w Gdyni

transportu zbiorowego

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa

w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U.

z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z pdzn. zm. 8), za ustuge Swiadczong przez
operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

rady miast i gmin
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Podmioty
Zadanie organizatorskie realizujacy
zadanie
Ustalanle’ sposobu dy_strybu.cy biletow za ustuge smadczonq przez ZKM w Gdyni
operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia .
ZKM w Gd
(WE) nr 1370/2007. w Gdyni

Zrédto: opracowanie wiasne.

Realizacja przewozéw zajmuije sie trzech operatorow komunalnych (dwdch autobuso-
wych i jeden trolejbusowy) oraz czterech prywatnych (wytacznie autobusowych). Udziat tych
ostatnich w pracy eksploatacyjnej w 2015 r. wyniost 19%. Wzrost udziatu operatoréw pry-
watnych moze nastapi¢ przede wszystkim w rezultacie wzrostu udziatu w obstudze linii funk-

cjonujacych i przekraczajacych granice Gdyni i sgsiednich gmin na obszarze objetym planem.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Z dniem 5 czerwca 2007 r. powotano Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki
Gdanskiej (MZKZG), ktorego podstawowym celem jest integracja publicznego transportu
zbiorowego w metropolii. Zwigzek tworzy 14 miast i gmin. Sg to: Gdansk, Gdynia, gmina
Kolbudy, gmina Kosakowo, gmina Luzino, Pruszcz Gdanski, gmina Pruszcz Gdanski, Reda,
Rumia, Sopot, gmina Szemud, Wejherowo, gmina Wejherowo i gmina Zukowo.

Zadaniem, jakie zrealizowat MZKZG w zakresie integracji, jest wprowadzenie biletu me-
tropolitalnego i prowadzenie rozliczen z tytutu jego obowigzywania na liniach wiecej niz jed-
nego organizatora transportu — pomiedzy tymi podmiotami.

MZKZG podejmuje takze dziatania zapewniajace wprowadzanie okreslonych rozwigzan
funkcjonalnych i organizacyjnych w publicznym transporcie zbiorowym w sposéb zunifikowa-
ny i skoordynowany. Szczegdlny nacisk kfadziony jest na promocje ustug transportu publicz-
nego.

Podejmowane bedq dziatania zmierzajace do powierzenia MZKZG wszystkich funkcji
organizatorskich w odniesieniu do komunikacji miejskiej, organizowanej przez gminy tworza-
ce zwigzek. Zostang podjete dziatania prowadzace do wigczenia w struktury MZKZG dotych-
czasowych zarzaddéw transportu miejskiego w formie oddziatdw. W rezultacie, w ramach
zwiazku bedq funkcjonowaty oddziaty, ktére bedq realizowaty funkcje organizatorskie w spo-
sOb uwzgledniajacy dotychczasowg autonomie gmin, w tym takze tych, ktére obecnie nie
posiadajq wtasnego organizatora transportu, w zakresie szczegdtowego planowania oferty
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ustug. Jednoczesnie stworzone zostang warunki do petnej integracji transportu zbiorowego
w skali wszystkich miast i gmin tworzacych MZKZG.

Z poczatkiem 2016 r. taryfg biletu metropolitalnego zostata objeta Pomorska Kolej Me-
tropolitalna. Dodatkowo zaktada sie rozszerzenie obecnej oferty biletdw metropolitalnych
o kolejowo-komunalny i metropolitalny bilet 1-godzinny. Opracowana zostanie takze koncep-
Cja rozszerzenia integracji biletowej w ramach biletéw metropolitalnych o regionalne przewo-
zy autobusowe.

Do czasu podjecia uchwaly o petnej integracji, wyznacza sie nastepujace dziatania
w zakresie ksztattowania oferty przewozowej, ktdre bedq przedmiotem wspdlnych prac ZKM
w Gdyni i MZKZG:

e struktura i wysoko$¢ cen taryfowych ZKM w Gdyni;
e wyposazenie pojazdow;

e rozwoj kanatow dystrybuciji biletéw;

e informacja o komunikacji miejskiej.

Wytypowane przystanki i zespoty przystankdéw zostang wyposazone w dynamiczng, in-
formacje o rzeczywistych czasach odjazdéw pojazdoéw z przystanku (SIP — System Informacji
Pasazerskiej), na ktorych wyswietlane bedq informacje o odjazdach SKM, PKM i innych $rod-
kéw transportu publicznego.

Utrzymana zostanie zasada koordynacji rozktadéw jazdy komunikacji komunalnej
z SKM, a docelowo z PKM, uwzgledniajaca, wobec braku mozliwosci budowy wspdinych pe-
ronow kolei miejskiej (SKM i PKM) i komunikacji komunalnej, czas dojscia pieszego. Przyjmu-
je sie jako podstawowgq zasade lokalizacji przystankéw komunikacji komunalnej (autobusowej
i trolejbusowej) w obrebie przystankdw kolei miejskiej — minimalizacje czasu dojscia pieszego
pomiedzy przystankami, w tym zwilaszcza przez osoby niepetnosprawne.

Wprowadzenie do obstugi linii PKM nowego taboru kolejowego oraz planowane zreali-
zowanie inwestycji dotyczacych SKM (modernizacja taboru, budowa trzeciego toru na odcin-
ku od Rumi do Wejherowa), powinny zapewni¢ wymagang niezawodnos$¢ i punktualnos¢ ko-
munikacji kolejowej. Pozwoli to na skrocenie czasu przesiadek zaplanowanych na i z pojaz-

déw transportu drogowego.
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W tabeli 35 przedstawiono dziatania majace na celu integracje transportu zbiorowego.

Tab. 35. Dziatania majace na celu integracje transportu zbiorowego

z e Termin
Zakres integracji Sposob realizacji et ! ..
realizacji
= rozszerzenie integracji biletowej komunikacji ko-
munalnej z kolejowg poprzez wprowadzenie bile-
téw 1-godzinnych metropolitalnych i kolejowo- 2016-2020

Integracja biletowa komunalnych, rozwdj systemu biletu elektronicz-
nego w metropolii oraz przygotowanie koncepdcji

integracji biletowej komunikacji miejskiej z regio-
nalng

= budowa i modernizacja przystankéw i weztow
przesiadkowych SKM i PKM oraz komunikacji ko-
munalnej: Gdynia Karwiny, Gdynia Wzg. Sw.
Maksymiliana, Gdynia Gtdwna, Gdynia Chylonia 2016-2025
i Rumia Janowo

Wezly i przystanki
przesiadkowe

= Scislejsza koordynacja rozktadow jazdy SKM, PKM
i Srodkéw transportu drogowego

= rozwdj w ramach systemu TRISTAR dynamicznej
informacji o ustugach réznych srodkéw transportu 2016
zbiorowego

Integracja informagji
o ustugach

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych ZKM w Gdyni i Urzedu Miasta Gdyni.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej

Planowany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatdw przewozowych
w 2025 r., w ramach dotychczasowej struktury organizacji publicznego transportu zbiorowe-
go (funkcjonowania ZKM jako jednostki budzetowej miasta Gdyni), przedstawiono
w tabeli 36. Zakres integracji ulegnie rozszerzeniu w sytuacji wiaczenia ZKM w Gdyni
w struktury MZKZG i podjecia prac nad rozszerzeniem integracji biletowej komunikacji komu-
nalnej i kolejowej oraz wprowadzenia integracji biletowej komunikacji komunalnej i regional-

nej (zwtaszcza autobusowej).

Tab. 36. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegolnych

postulatéw przewozowych

Postulat

Docelowy pozadany poziom realizacji ustug
przewozowy

e zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasa-
zerow potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji ko-
munikacyjnych mieszkancow miasta lub pasazeréw komunikacji miejskiej

e utworzenie z komunikacji trolejbusowej kregostupa transportu publicznego
w drogowym transporcie pasazerskim, a w przypadku ewolucji technicznej
trolejbusu — w kierunku nowoczesnego elektrobusu

Bezposredniosc

e powigzanie tras czesci linii transportu drogowego z przystankami PKM
i SKM

e utrzymywanie wysokich standardéw kursowania pojazdéw na liniach uzna-

Czestotliwos¢ . ) .
nych za przynajmniej podstawowe w obstudze komunikacyjnej

e utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankdw/km?

e wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawezniki
naprowadzajace — ufatwiajace zatrzymanie pojazdéw bezposrednio przy
krawedzi jezdni

e zwiekszenie udziatu przystankdw wyposazonych w wiaty przystankowe,
po okresleniu standardéw przystankdw — na podstawie liczby i struktury

Dostepnosc . . .
korzystajacych z nich pasazerdéw

e przebudowa wybranych przystankdw w sposdb umozliwiajacy wjazd
do pojazdéw oséb niepetnosprawnych na wézkach bez koniecznosci uzy-
wania rampy umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej

e wprowadzenie komunikacji midibusowej do obszaréw pozbawionych do-
tychczas fatwo dostepnej obstugi publicznym transportem zbiorowym
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Postulat . . o
Docelowy pozadany poziom realizacji ustug
przewozowy
e wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie
Informacja ]
e rozwdj dynamicznego Systemu Informacji Pasazerskiej na przystankach
weztowych i wybranych innych o duzym ruchu pasazerskim
e utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletdw okresowych do jednora-
Koszt zowych, z mozliwoscig zwiekszenia cenowej atrakcyjnosci biletu okresowe-

go po uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji na podstawie
wynikow badan marketingowych popytu

e uzyskanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczba wykona-

Niezawodnos¢ , L
nych kurséw na poziomie 99,9-100,0%

e zwiekszenie obecnego poziomu predkosci komunikacyjnej — dzieki zapew-
Predkos$c¢ nieniu priorytetu w ruchu drogowym dla komunikacji trolejbusowej
i autobusowej

e udziat odjazdéw opdznionych do 3 min do 10% na trasach o najwiekszym
Punktualnos$¢ natezeniu ruchu drogowego

e udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min — mniejszy niz 0,3%

e utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggdw komunikacyjnych,
realizowanej wspdlnie przez kilka linii, jako nadrzednej wytycznej do kon-
strukcji rozktaddw jazdy, dazenie do rytmicznych odjazdow takze w ra-
mach kazdej z linii

Rytmicznosc

e nieprzekraczanie maksymalnego zapetnienia odpowiadajgcego 75% no-
minalnej zdolnosci przewozowej pojazdow

Wygoda e wyposazenie pojazdéw w dodatkowe urzadzenia zapewniajace wygode
i bezpieczenstwo podrdzowania, w tym w klimatyzacje przestrzeni pasa-
zerskiej

Zrédto: opracowanie wiasne.

Ustugi publicznego komunalnego transportu zbiorowego bedg zapewnia¢ wysoki po-
ziom bezpieczenstwa przewozu pasazerdw, zarébwno w kontekscie ich bezpieczenstwa osobi-
stego, jak i zagrozenia wypadkiem. Zapewnieniu bezpieczenstwa osobistego pasazerdow stuzy
system monitoringu wnetrza — wraz z rejestracjg obrazu, o wysokiej rozdzielczosci. Przyjeta
juz obecnie zasada uznania takiego systemu za obligatoryjny w kazdym pojezdzie, bedzie

zachowana.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Docelowy system informacji dla pasazeréow do 2025 r. bedzie obejmowat zintegrowang
informacje:
e na przystankach;
e W pojazdach;

e w Internecie i w telefonach komdrkowych.

Tab. 37. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu zbio-

rowego Gdyni oraz w pozostatych miastach i gminach objetych planem

Czes¢ sktadowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

= wydruki rozktaddw jazdy na przystankach

= informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
w wybranych wiatach przystankowych

Informacja = dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow

na przystankach na przystankach weztowych i wybranych innych o duzym ruchu
pasazerskim

= mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wybranych wiatach
przystankowych

= tablice elektroniczne — zewnetrzne i wewnetrzne o nr linii, przy-
stanku docelowym i najblizszych przystankach

= informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw

= informacja gtosowa o nazwach przystankow

Informacja w pojazdach

= informacja o rozktadach jazdy

Informacja = informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
w Internecie i telefonach | = wyszukiwarka potaczen
komodrkowych = schematy weztdéw przesiadkowych

* mapy i schematy sieci komunikacyjnej

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Gdyni oraz w pozostatych miastach i gmi-
nach objetych planem, beda podporzadkowane strategii zrbwnowazonego rozwoju, uznanej
za podstawe ksztattowania polityki komunikacyjne;j.

Determinantami okreslajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego w miastach
i gminach objetych planem, sa:

e prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta i cele ruchu, ochrone $rodowiska, dostep do infrastruktury
(p. 2.7.-2.12. planu transportowego);

e uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne zawarte w studiach uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego i przywofane w p. 2.5. planu transportowego;

e przewidywane kierunki rozwoju struktury funkcjonalno-przestrzennej, szczegétowo opisa-
ne w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

e zalozenia rozwoju systemu transportowego, przedstawione w studiach uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego oraz w innych dokumentach strategicz-
nych;

e zatozenia rozwoju systemu transportowego, wynikajace z badan preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkancow;

e zasady dostepu do infrastruktury transportowej (p. 2.11. planu transportowego);

e uwarunkowania wynikajace z koniecznosci ochrony Srodowiska naturalnego (p. 2.10. pla-
nu transportowego).

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Gdyni oraz w pozostatych miastach i gmi-
nach objetych planem, zgodne sg z uregulowaniami zawartymi w dokumentach unijnych,
w tym w szczegdlnosci w Zielonej Ksiedze Transportu Miejskiego pt. ,W kierunku nowej kul-
tury mobilnosci w miescie”, krajowych dokumentach strategicznych, tj. w Strategii Rozwoju
Kraju 2020, Polityce Transportowej Panstwa na lata 2006-2025, Krajowej Polityce Miejskiej
i Regionalnym Programie Strategicznym w zakresie transportu — pn. ,Mobilne Pomorze”.

Zgodnie z Zielong Ksiegq Transportu Miejskiego pt. ,W kierunku nowej kultury mobil-
noéci w miescie” z 2007 r.'8, w miastach podejmowane beda dziatania w kierunku:

- doprowadzenia do ptynnego ruchu;

- zmniejszenia emisji spalin i hatasu;

8 Tekst dokumentu Zielona Ksiega COM(2007)551. W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie.
»Transport Miejski i Regionalny” 2007, nr 11, s. 19-32.
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- wykorzystywania inteligentnych rozwigzan w transporcie miejskim (systemy pobierania
optat, systemy zarzadzania ruchem pojazdow);

- zwiekszenia dostepnosci — poprzez zintegrowanie transportu (podsystemu autobusowego,
tramwajowego, trolejbusowego i kolei miejskich oraz odpowiednio zlokalizowanych par-
kingdow P+R);

- zapewnienia bezpiecznych i niezawodnych ustug transportu miejskiego.

Sygnalizowana integracja dotyczy¢ bedzie poprawy dostepnosci systemu transportu
publicznego dla pieszych (szerokie ciggi piesze i brak wydtuzen ciggdw wzgledem drdg dla
pojazdéw) oraz dla rowerzystow (potaczenia z gtdwnymi i zbiorczymi trasami rowerowymi,
oraz lokalizacja parkingéw Bike & Ride)”

Realizujac zalecenia Strategii Rozwoju Kraju 2020, podejmowa¢ sie bedzie dziatania
na rzecz udroznienia obszaréw miejskich, w szczegdlnosci poprzez wyeliminowanie niedo-
godnosci transportu publicznego, takich jak ucigzliwo$¢ przesiadek i stabe skoordynowanie
roznych srodkéw transportu zbiorowego.

Cel ten osiggany bedzie poprzez:

- petng integracje systemdw taryfowych w ramach aglomeraciji;

- zapewnienie odpowiedniej czestotliwosci kursowania i zdolnosci przewozowej transportu
zbiorowego, dopasowanej do popytu — poprzez wykorzystanie réznych $rodkéw transpor-
tu, w tym w wiekszym zakresie niz dotychczas kolei miejskiej;

- wdrozenie zaawansowanych systemdw zarzadzania i sterowania ruchem w miastach, przy
jednoczesnym wykorzystaniu najprostszych i najtanszych rozwigzan, typu: regulacja $wia-
tet drogowych, zakaz parkowania na jezdni w centrum miasta i tworzenie miejsc parkin-
gowych przed punktami ustugowymi;

- wykorzystywanie pojazdéw w jak najwiekszym stopniu przyjaznych $rodowisku natural-
nemu, opartych o niskoemisyjne, alternatywne technologie zasilania;

- zorganizowanie sprawnego i zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow przemieszczania
0sob i tadunkdéw wewnatrz miast oraz utatwienie dostepu do i z obszaréw podmiejskich.

Wypetniajac zatozenia Polityki Transportowej Pafstwa na lata 2006-2025, zmierzac sie
bedzie do poprawy jakosci systemu transportowego i jego rozbudowy, zgodnie z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju, poprzez:

e wykonywanie analiz ruchowych i parkingowych dla planéw zagospodarowania przestrzen-

nego;

19 Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spoteczeristwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne pari-
stwo. Zatacznik do Uchwaty nr 157, Rady Ministréw z 25 wrze$nia 2012 r. w sprawie Strategii Rozwoju
Kraju 2020, MP nr 109, poz. 882.
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tworzenie warunkéw prawnych do wprowadzania optat za wjazd do wybranych obszaréw

miasta lub za korzystanie z wybranych elementdw infrastruktury;

upowszechnianie standardéw technicznych i rekomendowanie dobrych rozwigzan tech-

nicznych;

uruchamianie mechanizméw konkurencji;

dostosowywanie systemdéw transportowych miast do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

starszych oraz podrézujacych z matymi dzieémi;

promowanie:

- rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsystemdw transporto-
wych (np. P&R);

- wspolnych rozktadéw jazdy, jednolitych systeméw taryfowych i biletu waznego
na wszystkie $rodki transportu u wszystkich przewoznikéw w skali regionéw;

- przemieszczania sie transportem publicznym;

- potencjalnej roli transportu szynowego;

- dziatan technicznych, organizacyjnych i prewencyjnych na rzecz poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego;

- roweru jako ekologicznego $rodka transportu;

- rozwigzan zmniejszajacych ucigzliwos¢ ruchu ciezarowego;

- innowacyjnych rozwigzan technicznych;

- zarzadzania mobilnoscig, w tym sktaniania do rezygnacji z niekoniecznych podrézy sa-
mochodowych i wykonywania ich ,,przyjaznymi” srodowisku $rodkami podrézowania lub
odbywania podrdzy poza godzinami szczytdw przewozowych;

-, kultury mobilnosci”.

Zgodnie z Krajowg Polityka Miejska, dazy¢ sie bedzie do wzmocnienia zdolnosci Gdyni

i powigzanego z nig obszaru zurbanizowanego, do kreowania wzrostu gospodarczego i two-

rzenia miejsc pracy oraz poprawy zycia mieszkancéw, za pomoca:

integracji systemow transportowych;
weztow przesiadkowych;

integracji biletowej;

systemow informacji pasazerskiej;
taboru;

systemow ITS;

polityki parkingowej;

droég rowerowych.

Rozwoj przestrzenny miasta bedzie zorientowany na obstuge transportem zbiorowym.
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W Regionalnym Programie Strategicznym w zakresie transportu — pn. ,,Mobilne Pomo-
rze"”, wskazano trzy cele szczegdtowe, majace charakter ogdiny i okreslajace pozadane stany
docelowe w ujeciu tematycznym odpowiadajacym Kierunkom Dziatan zapisanym w Celu Ope-
racyjnym 3.1. Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020. Sg one konkretyzowane
przez 7 Priorytetéw oraz 17 dziatan.

Jednym z priorytetow Strategii jest rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego, ktdéry
bedzie polegat m.in. na poprawie stanu infrastruktury transportu szynowego, trolejbusowego
i autobusowego, stuzacej obstudze miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych — w tym
na stosowaniu rozwigzan sprzyjajacych uprzywilejowaniu systemdéw publicznego transportu
zbiorowego (tramwaj, trolejbus, autobus).

W odniesieniu do infrastruktury liniowej miejskiego (w tym aglomeracyjnego) transpor-
tu zbiorowego wraz z infrastrukturg towarzyszacq przewiduje sie interwencje wojewodztwa
w hastepujacym zakresie:

e budowa nowej, rozbudowa i przebudowa istniejacej liniowej infrastruktury transportu ko-
lejowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

e budowa nowej, rozbudowa i przebudowa istniejgcej liniowej infrastruktury transportu szy-
nowego wraz z infrastrukturg towarzyszacq (systemy tramwajowe i inne systemy trans-
portu, gdzie ,pojazd jest sterowany drogg”), w tym uktadoéw torowych na szlakach, torach
postojowych, petlach, bocznicach;

e budowa nowej, rozbudowa i przebudowa istniejacej liniowej infrastruktury transportu tro-
lejbusowego i autobusowego, w tym petli, tworzenie wydzielonych paséw ruchu, zatok
przystankowych;

e budowa, rozbudowa, przebudowa trakcji, sieci energetycznych i podstacji trakcyjnych
tramwajowych i trolejbusowych.

e zastosowanie nowoczesnych rozwigzan inzynierskich, ktore uprzywilejowujq systemy
transportu publicznego (tramwaj, trolejbus, autobus, a takze ruch rowerowy) w ruchu
drogowym wzgledem transportu indywidualnego, m.in. przebudowa skrzyzowan, oznako-
wania uktadéw drogowych w kierunku uprzywilejowania lub lepszego dostosowania
do potrzeb transportu zbiorowego, warunkujaca efektywne funkcjonowanie systemu ste-
rowania ruchem transportu zbiorowego (np. wyposazenie w wydzielone pasy dla trolejbu-

séw/autobuséw na wlotach skrzyzowan).
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W kwestii rozwoju innowacyjnych systeméw poprawiajacych konkurencyjno$¢ i bezpie-
czenstwo publicznego transportu zbiorowego, przewiduje sie natomiast interwencje woje-
woddztwa w zakresie koordynacji publicznego transportu zbiorowego w skali regionalnej, me-
tropolitalnej i miejskiej, realizowang poprzez:

e integracje systemowa (taryfowo-biletowg);

e koordynacje rozktadoéw jazdy linii obstugiwanych przez poszczegdinych organizatoréw;

e realizacje polityki preferencyjnych optat za parkowanie w miejscach zorganizowanych
w systemie ,Park & Ride” lub ,Bike & Ride”;

e opracowania naukowe, badania, ekspertyzy majace na celu usprawnienie zarzadzania
publicznym transportem zbiorowym.

Zgodnie z zapisami raportu certyfikacji polityki rowerowej BYPAD w Gdyni, w okresie
planowania podejmowane bedg dziatania w celu optymalizacji powigzan transportu zbioro-
wego z ruchem rowerowym. Od maja 2011 r. rowery mogq by¢ przewozone autobusami
i trolejbusami gdynskiej komunikacji miejskiej bezptatnie i bez ograniczen, a ich przewdz nie
powinien powodowac wiekszych probleméw dla innych pasazerow.

W okresie objetym planem zaktada sie przeprowadzenie szkolen dla kierowcéw, maja-
cych na celu poprawe wzajemnych relacji szacunku kierowcéw transportu zbiorowego i rowe-
rzystdw. Dazy¢ sie bedzie rowniez do wzrostu udziatu podrdzy realizowanych rowerami —
kosztem motoryzacji indywidualnej, a nie transportu zbiorowego. Bedzie to mozliwe, jezeli
odpowiednio dobierze sie dziatania infrastrukturalne (np. budujac parkingi ,Bike & Ride”)
oraz promocyjne (np. akcentujac cechy, dla ktérych ludzie wybierajq samochody, a ktore ma

tez rower — jako indywidualny érodek transportu).?

20 Raport certyfikacji polityki rowerowej BYPAD w Gdyni, www.zdiz.gdynia.pl, dostep: 11.02.2014 r.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicz-
nego transportu zbiorowego

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Na catym obszarze objetym planem, rozwdj sieci komunikacyjnej oraz czestotliwosci kur-
sowania pojazddw na poszczegdinych liniach, bedq wypadkowa analiz wynikéw komplek-
sowych badan popytu i mozliwosci finansowych budzetéw miast i gmin, w ktérych ZKM
w Gdyni organizuje transport publiczny. Rozwdj ten determinowac bedzie wielko$¢ kon-
traktowanej pracy eksploatacyjnej.

2. Ukfad sieci komunikacyjnej uwzglednia¢ bedzie metropolitalny charakter obszaru objete-
go obstuga komunikacyjna.

3. Gléwne osie transportu publicznego na obszarze planowania wyznacza¢ bedg linie SKM
i PKM, do ktérych w sposdb komplementarny dowigzywana bedzie sie¢ potaczen trans-
portu drogowego. Unikac sie bedzie tworzenia nowych potaczen transportu drogowego
o charakterze substytucyjnym w stosunku do transportu kolejowego.

4. Podstawg planowanego uktadu komunikacyjnego drogowego publicznego transportu
zbiorowego bedzie komplementarnos¢ komunikacji trolejbusowej i autobusowej. Zaktada
sie utrzymanie obecnych tras trolejbusowych i mozliwo$¢ obstugi nowych, przede wszyst-
kim przez trolejbusy korzystajace z drugiego zrédta napedu, w postaci baterii.

5. Planuje sie utrzymanie co najmniej obecnego stopnia dostepnosci obszaru centrum Gdyni
transportem zbiorowym, przy zapewnieniu pojazdom komunikacji miejskiej uprzywilejo-
wania w ruchu drogowym, w ramach tzw. korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunika-
cyjnej.

6. Rytmicznie, nie rzadziej niz co dwa lata, prowadzone beda badania marketingowe:

e wielkosci popytu;
e przekrojowej struktury popytu;

7. Nie rzadziej niz co 5 lat prowadzone bedg kompleksowe badania potrzeb przewozowych,
popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Gdyni, ktérych wyniki
stanowi¢ bedq wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogow
technicznych w stosunku do taboru operatoréw.

8. Realizacja okreslonych rozwigzan w zakresie zmian taryfowych uzgadniana bedzie
w ramach MZKZG.

9. Rozktady jazdy bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb przewo-

zowych, wielkosci popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow. Ich
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przebudowa podporzadkowana bedzie dazeniu do zapewnienia wysokiej jakosci $wiad-

czonych ustug.

10. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzgledniaé potrzeby oséb

niepetnosprawnych oraz konieczno$¢ ograniczenia negatywnego oddziatywania transpor-

tu publicznego na $rodowisko.

W planowaniu oferty przewozowej w zakresie rozktadow jazdy utrzymana zostanie

wprowadzona w Gdyni w 1993 r. (jako pierwszym mieScie w Polsce) kategoryzacja poszcze-

gdInych linii, czyli podziat na linie:

I kategorii (priorytetowe);
IT kategorii (podstawowe);
IIT kategorii (uzupetniajace);

IV kategorii (marginalne).

Kategoryzacje linii publicznego transportu zbiorowego organizowanych przez ZKM

w Gdyni, przedstawiono w tabeli 38. Poza liniami ZKM w Gdyni, za linie priorytetowe w Gdyni

nalezy uznac¢ linie SKM i PKM.

Tab. 38. Kategoryzacja linii komunikacyjnych organizowanych przez ZKM w Gdyni

— wg stanu na 31 grudnia 2015 r.

Kategoria Linie trolejbusowe

Linie autobusowe

Linie priorytetowe 22, 23, 24, 25, 26, 28

R, S, 109, 133, 141, 147, 150, 152,
170, 181, 194

Linie podstawowe 21, 27, 30, 31

J, Z, 85, 105, 114, 128, 140, 146,
153, 160, 171, 173, 187, 190, 191,
192, 197, 198

Linie uzupetniajace 20, 29

86, 87, K, X, W, 103, 119, 125,
137, 172, 182, 185, 193, 209, 228,
282

Linie marginalne 321, 326, 710, 723

G, M, 102, 104, 121, 144, 159, 163,
165, 177, 180, 196, 203, 204, 244,
252, 265, 287, 288, 309, 365, 383,
4A, 4F, N1, N10, N20, N30, N40,
N94,
700, 740, 759, 760, 770

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZKM w Gdyni.

Kryteria przyporzadkowania okreslonej linii do danej kategorii stanowiq: rola linia

na obstugiwanym obszarze, czestotliwos¢ — wzgledem obowigzujacej w danym segmencie
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sieci komunikacyjnej czestotliwosci koordynacyjnej (tzw. czestotliwosci modutowej) oraz za-
kres czasowy funkcjonowania linii — zaréwno w skali dnia, jak i w skali tygodnia.

Wszystkie trasy trolejpbusowe, z uwagi na wysoka kosztochtonnos¢ budowy
i eksploatacji infrastruktury, bedg traktowane, jak trasy linii kategorii I lub II. Nie oznacza to,
ze wszystkie linie trolejbusowe muszg naleze¢ co najmniej do kategorii II, lecz budowe tras
trolejbusowych tam, gdzie nie wystepuje zapotrzebowanie przynajmniej na linie kategorii II,
uznaje sie za nieuzasadniona.

Trasy linii I i II kategorii wyznaczg ciagi, ktére powinny uzyskac status korytarzy wyso-
kiej jakosci obstugi komunikacyjnej. Trasy tych korytarzy powinny by¢ bowiem w petni zgod-
ne z najwiekszymi potokami pasazerskimi. Nalezy jednak uwzgledni¢ fakt, ze nie cate trasy
linii 0 najwiekszej liczbie pasazeréw mogg kwalifikowac sie do uznania za korytarze wysokiej
jakosci obstugi komunikacyjnej, poniewaz nalezy z nich wytaczy¢ ewentualne odcinki stabo
wykorzystane, kierujac sie szczegdtowg analizg wynikéw badan wielkosci popytu dla po-
szczegolnych linii.

Mozliwe do zastosowania czestotliwosci modutowe dla poszczegdlnych pér dnia po-
wszedniego (poza wakacjami i w okresie wakacji), soboty i niedzieli, bedq wypadkowg analiz
wynikdw kompleksowych badan wielkosci popytu i mozliwosci finansowych budzetéw miast
i gmin, na obszarze ktérych ZKM w Gdyni organizuje transport publiczny, determinujgcych
wielko$¢ kontraktowanej pracy eksploatacyijne;j.

Przedstawione w tabeli 37 linie priorytetowe bedg determinowac wyznaczenie korytarzy
transportowych, z uprzywilejowaniem autobusow i trolejbuséw w ruchu drogowym. Kwalifi-
kujg sie do nich nastepujace ciagi ulic:

e Morska — Podjazd;

o 10 Lutego — Swietojanska;

e al. Zwyciestwa;

e Jana z Kolna — Wisniewskiego — Trasa Kwiatkowskiego;
e Wielkopolska — Chwaszczynska — Nowowiczlinska;

¢ Kielecka — Rolnicza — Chwarznienska;

e Wiadystawa 1V;

e Woijta Radtkego;

e Estakada Kwiatkowskiego.

Wiasciwym, dla uzyskania zatozonych w niniejszym planie korzystnych rezultatéw, wy-
nikajacych ze strategii zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego, jest objecie zinte-
growanym planowaniem oferty przewozowej, w tym w szczegodlnosci rozktadow jazdy, catego

systemu publicznego transportu zbiorowego w metropolii — wraz z SKM i PKM. Pozwoli to
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na wyznaczenie wspolnych dla wszystkich linii wartosci czestotliwo$ci modutowych, obowig-
zujacych w poszczegdlnych porach doby, umozliwiajacych efektywng koordynacje rozktadéw
jazdy linii o charakterze komplementarnym i substytucyjnym.

Z uwagi na staly przyrost natezenia ruchu drogowego, przewiduje sie wzrost znaczenia
kolei w obstudze przewozéw miejskich, w szczegdlnosci od 2017 r., w ktdrym na obszarze
Gdyni zaczng funkcjonowac nowe przystanki na linii PKM. Zmiany w wielkosci i rozktadzie
popytu na ustugi drogowego publicznego transportu zbiorowego beda stale monitorowane,
jako podstawa zmian jego oferty przewozowej.

Prognozy demograficzne wskazuja, ze w najblizszych latach najszybciej bedzie rosta
liczba mieszkancow tzw. Gdyni-Zachdd, odpowiadajacej dzisiejszemu obszarowi dzielnicy
Chwarzno-Wiczlino. Do 2025 r. obecna liczba mieszkancéw tego obszaru (ok. 5 000 os6b
w 2013 r.) ma wzrosna¢ 5-krotnie, a do 2035 r. — 8-krotnie (do 40 tys. osdb).

Docelowo w obstudze Gdyni-Zachdd przewiduje sie udziat transportu szynowego. Aktu-
alnie brane sg pod uwage trzy warianty jego funkcjonowania w opisywanym rejonie. Realiza-
cja wybranego z nich nastgpi poza okresem objetym planem, tj. po 2025 r.

W wariancie pierwszym przyjmuje sie, ze linia PKM nie ulegnie dalszej rozbudowie,
a jedynie powstanie na niej dodatkowy przystanek weztowy Gdansk-Osowa Kielniefiska, po-
wigzany systemem drég z Kaczymi Bukami i dalej — poprzez projektowang ul. Nowaka-
Jezioranskiego — z osiedlami mieszkaniowymi Gdyni-Zachdd.

W wariancie drugim planuje sie odgatezienie od linii PKM na Polanie Krykulec (bez sta-
cji, z relacjq jazdy tylko do i z Gdyni Gtéwnej) do Wiczlina, a na gtdwnej linii PKM — podobnie
jak w poprzednim wariancie — powstanie przystanek weztowy Gdansk-Osowa Kielnienska.

W wariancie trzecim przewidywane jest odgatezienie od linii PKM na wysokosci Polifar-
bu, wykorzystujace dawng bocznice kolejowg do Polifarbu i prowadzace dalej wzdtuz ulic:
Nowaka-Jezioranskiego, Wiczlinskiej i Chwarznienskiej do Os. Sokdtka, skad nastepnie przez
las do Polany Krykulec, na ktérej nastepowatoby ponowne wigczenie nowej trasy w linie
PKM.

W pétnocnej czesci Gdyni planuje sie przedtuzenie linii PKM do portu lotniczego Gdynia-
Kosakowo, z przystankami weztowymi dla transportu publicznego Gdynia-Pogdrze, Gdynia
Obtuze-Gorne i Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo. Zaktada sie przedtuzenie do petli przy oby-
dwu tych przystankach PKM tras niektorych linii obstugujacych Pogorze Gérne oraz urucho-
mienie lokalnych, szczytowych linii midibusowych, komunikujacych poszczegdine osiedla
mieszkaniowe w potnocnej czesci Gdyni i w gminie Kosakowo z najblizszymi przystankami

kolei.
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Charakterystyczng cechg podazy ustug gdynskiej komunikacji miejskiej jest wzglednie
wysoka liczba linii 0 marginalnym dla catej sieci komunikacyjnej znaczeniu, aczkolwiek istot-
nych w obstudze lokalnych potrzeb przewozowych. Sg to pofaczenia zapewniajace oczekiwa-
ny przez mieszkancoéw poziom spetnienia postulatu bezposredniosci i dostepnosci przestrzen-
nej komunikacji miejskiej, charakteryzujace sie jednak dos¢ niskimi wskaznikami odptatnosci.
W okresie objetym planem zaktada sie utrzymanie tych potaczen, a nawet ewentualne zwiek-
szanie ich liczby, o ile takg potrzebe uzasadnig wyniki prowadzonych cyklicznie badan prefe-
rencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow (zgtaszane postulaty uruchomienia nowego
potaczenia komunikacjg miejskq okazg sie w danej dzielnicy statystycznie istotne).

Trasy nowych linii marginalnych, obstugiwanych przez midibusy, poprowadzone zosta-
ng znacznie blizej najwazniejszych lokalnych celéw i zrédet ruchu niz trasy linii obstugiwa-
nych taborem o standardowej wielkosci. W przypadku koniecznosci objecia trasami lokalnych
linii midibusowych ulic lub rejonédw w kilku sasiadujacych ze sobg dzielnicach, ich trasy bedq
wytyczane takze miedzydzielnicowo albo nawet do Scistego centrum miasta, ale przy przyje-
ciu zasady takiego wydtuzania ich drogi przejazdu, aby nie stanowity one konkurencji dla
pofaczen o podstawowym znaczeniu w obstudze miasta.

W Sopocie planuje sie wydtuzenie do Gdanska Jelitkowa — obok Hali Widowiskowo-
Sportowej ERGO ARENA - jednej z linii trolejbusowych, ktérych trasa koniczy sie aktualnie
na petli przy ul. Reja w Swiemirowie. Nowy odcinek trasy trolejbusy wykonywa¢ maja bez
sieci trakcyjnej, wykorzystujac drugi naped — bateryjny. Jelitkowo stanie sie w ten sposob
weztem taczacym gdynska komunikacje trolejbusowq z gdanskimi tramwajami. W strukturze
taboru autobusowego wzrasta¢ bedzie udziat pojazdéw ekologicznych. W sytuacji uzyskania
odpowiedniej efektywnosci energetycznej i ekonomicznej wprowadzone zostang do eksploat-

acji elektrobusy.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej
na obszarze objetym planem

Z przedstawionych w rozdziale 10 kierunkdw rozwoju transportu publicznego w Gdyni
i gminach, w ktorych miasto Gdynia realizuje funkcje jego organizatora, wynika, ze sie¢ tego
transportu nie wymaga radykalnej przebudowy. Ewentualna modyfikacja oferty przewozowej
dotyczy¢ bedzie uwzglednienia funkcjonowania linii PKM i wywotanych przez nig zmian
w popycie oraz mozliwego rozwoju segmentu potaczen obstugiwanych ekologicznymi $rod-

kami transportu.

Planowany ukiad sieci komunikacyjnej i parametry rozkltadow jazdy

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego zbiorowego transportu miejskiego, organi-
zowanego przez Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni, obejmuje:
e miasto Gdynig;
e gminy, z ktédrymi miasto Gdynia zawarto porozumienia w zakresie wspdlnej organizacji
publicznego transportu zbiorowego badz dotyczacych organizacii linii na ich obszarach:
- miasto Rumie — w zakresie wszystkich linii, oprdcz linii 9, organizowanej przez Urzad
Miasta w Wejherowie;
- miasto Sopot — w zakresie linii: G, S, 21, 31, 144, 181, 185, 187, 244 i 287;
- miasto Rede i miasto Wejherowo — w zakresie linii J;
- miasto Gdansk — w zakresie linii: G, 171 i 4A;
- gmine Kosakowo — w zakresie wszystkich linii;
- gmine Szemud — w zakresie linii 191 i 193;
- gmine Wejherowo — w zakresie linii 288;
- gmine Zukowo — w zakresie linii: Z, 171, 191 i 193.

Zgodnie z §5 ust. 4 rozporzadzenia w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego z dnia 25 maja 2011 r., wydanego
na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia
2010 r., z uwagi na to, ze przewozy objete niniejszym planem majg charakter przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odstepuje sie
w niniejszym planie od sporzadzenia czesci graficznej. Ze wzgledu na specyfike funkcjono-
wania komunikacji miejskiej z czesto wystepujaca koniecznoscig wprowadzania biezgcych
zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej elastycznosci ksztattowania sieci ko-
munikacyjnej, w dostosowaniu do zmieniajgcego sie popytu i zmieniajacych sie specyficznych

wymagan pasazerow, odstepuje sie rowniez od szczegdétowego okreslenia tras linii, na kto-
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rych majg sie odbywac¢ przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Okreslony zostaje
jedynie obszar, na ktdrym w okresie planowania funkcjonowata bedzie sie¢ komunikacji miej-
skiej. Granice obszaru, na ktorym ma sie odbywac przewdz o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej w ramach gdynskiej komunikacji miejskiej, stanowig wiec granice miasta Gdyni oraz
wszystkich miast i gmin, ktdre podpisaty z Gdynig porozumienia zlecajace temu miastu orga-
nizowanie publicznego transportu zbiorowego na swoim obszarze. Ponadto, wybrane linie,
jako gdynskie, beda funkcjonowaty poza tym obszarem, na podstawie odpowiednich poro-

zumien miedzygminnych.

Planowana taryfa i system biletowy

Nie przewiduje sie istotnych zmian w taryfie transportu miejskiego. Przeprowadzone
przez Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni zmiany w strukturze taryfy i cen nalezy uznac
za prawidtowe. Ewentualne zmiany w strukturze taryfy beda realizowane na podstawie wyni-
kéw badan marketingowych, zwifaszcza preferencji i zachowan komunikacyjnych oraz analiz
wskazujacych na przewidywane rezultaty ich wprowadzenia, w sposob zintegrowany w me-
tropolii.
We wspdtpracy z MZKZG, na podstawie analiz popytu i ekonomiczno-finansowych, po-
dejmowane bedq dziatania w zakresie zwiekszenia zakresu integracji taryfowo-biletowej
w metropolii, przede wszystkim poprzez wprowadzenie biletu 1-godzinnego kolejowo-
komunalnego i metropolitalnego.
W zakresie systemu biletowego planowane sg zintegrowane dziatania w skali catej Me-
tropolii Zatoki Gdanskiej — w ramach MZKZG. Zaktada sie utworzenie narzedzia (elektronicz-
nego systemu) do zakupu i rozliczania sprzedazy biletéw komunikacji miejskiej oraz kolejo-
wej.
Planowane dziatania obejmuja:
= zakup oraz wyposazenie wszystkich pojazdéw transportu miejskiego organizowanego
przez Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni w czytniki biletéw elektronicznych, drukarki
poktadowe oraz autokomputery umozliwiajgce funkcjonowanie elektronicznego systemu
pobierania optat;

= zakup i zamontowanie czytnikdw biletéw elektronicznych na wytypowanych stacjach
i przystankach kolejowych;

= zakup urzadzen do sprzedazy i kontroli biletow elektronicznych wraz z oprogramowaniem
umozliwiajgcym funkcjonowanie elektronicznego systemu pobierania optat;

= przeprowadzenie kampanii informacyjno-promocyjnej dotyczacej realizowanego projektu.
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Celem tego przedsiewziecia jest wzrost jakosci i konkurencyjnosci publicznego trans-
portu zbiorowego — poprzez wprowadzenie zintegrowanego systemu pobierania opfat
w oparciu o bilet elektroniczny, jako narzedzia integracji taryfowo-biletowej.

Inwestycja utatwi wdrozenie wspdlnego biletu obejmujacego transport miejski i kole-
jowy aglomeracyjny oraz pozwoli na elastyczne ksztattowanie oferty taryfowej z uwzglednie-
niem preferencji oséb zmotoryzowanych. Spodziewanym efektem realizacji przedsiewziecia
bedzie ograniczenie ruchu prywatnych samochoddéw, a tym samym poprawa Sprawnosci
uktadu drogowego. Ponadto, objecie zintegrowanym systemem biletowym transportu kole-
jowego, bedzie sprzyjac realizacji podrozy przez kierowcow z wykorzystaniem parkingéw

Park&Ride, zwiekszajac zakres integracji transportu zbiorowego z indywidualnym.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

W ramach planowanych inwestycji infrastrukturalnych do 2025 r. przewiduje sie:
1. Utworzenie Wezta Gdynia Chylonia — integrujacego transport zbiorowy i indywidualny,

w tym budowe, przebudowe lub modernizacje:

infrastruktury dworcowej (m.in. wyposazenie w automaty do sprzedazy biletow);

— infrastruktury pieszo-rowerowej (np. chodniki, place, parkingi);

— infrastruktury drogowej transportu publicznego (np. petle autobusowe/trolejbusowe,
zatoki, parkingi, jezdnie manewrowe i drogi rowerowe dojazdowe do wezta);

— infrastruktury trolejbusowej (przebudowa trakcji, nowe rozwigzania wjazdowe i wy-
jazdowe do i z wezia);

— infrastruktury drogowej transportu indywidualnego stanowigcej nawigzanie do wezia
komunikacyjnego, poprawiajacej jakos¢ funkcjonowania systemu miejskiego trans-
portu publicznego — poprzez potaczenie wezta przesiadkowego z siecig drog miejskich
i tym samym zapewnienie dostepu do stacji kolejowej, przystankow trolejbusowo-
autobusowych oraz parkingu Park&Ride.

Zakres projektu obejmie tez przystosowanie istniejgcej i powstajacej infrastruktury do po-

trzeb osdb niepetnosprawnych, wyposazenie wezta w elementy ITS, a takze monitoring

wezta.
2. Utworzenie Wezta Gdynia Gtéwna — integrujacego transport zbiorowy i indywidualny,

w tym budowe, przebudowe lub modernizacje:

— infrastruktury dworcowej (m.in. wyposazenie w automaty do sprzedazy biletow);

— infrastruktury pieszo-rowerowej (np. ktadka lub tunel, chodniki, place, parkingi);
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— infrastruktury drogowej transportu publicznego (np. petle autobusowe/trolejbusowe,
zatoki, dworzec autobusowy przy pl. Konstytucji, parkingi, jezdnie manewrowe i drogi
rowerowe dojazdowe do wezta);

— infrastruktury trolejbusowej (przebudowa trakcji oraz nowe rozwigzania wjazdowe
i wyjazdowe do/z wezta);

— infrastruktury drogowej transportu indywidualnego — stanowigcej nawigzanie do we-
zta komunikacyjnego, poprawiajacej jakos¢ funkcjonowania systemu miejskiego
transportu publicznego — poprzez pofaczenie wezta przesiadkowego z siecig drdg
miejskich i tym samym zapewnienie dostepu do stacji kolejowej, przystankéw trolej-
busowo-autobusowych oraz parkingu Park&Ride (w tym uspokojenie i zmiana organi-
zacji ruchu na ul. Dworcowej i ul. Wéjta Radtkego).

Zakres projektu obejmie przystosowanie istniejacej/powstajacej infrastruktury do potrzeb

0sob niepetnosprawnych, wyposazenie wezta w elementy ITS, a takze monitoring wezta.

3. Utworzenie buspaséw w ciggu ul. Morskiej w Gdyni, stanowigcej czeS¢ gtdwnej arterii
komunikacyjnej Tréjmiasta.

4. Utworzenie buspaséw w ciggu ul. Wéjta Radkego w Gdyni, stanowigcej istotny cigg ob-
stugiwany przez pojazdy komunikacji miejskiej.

5. Przebudowe zatok przystankowych na gtéwnych ciggach komunikacyjnych w Gdyni wraz
z montazem tablic informacji pasazerskiej — w sposdb umozliwiajacy wjazd osdb niepet-
nosprawnych na wdzkach bez koniecznos$ci wysuwania rampy z pojazdu oraz umozliwia-
jacy podjechanie pojazdu komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i o wysoko-
$ci zapewniajacej wejscie i wjazd wdzkiem do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywa-
nia réznicy poziomow.

6. Utworzenie Wezta Gdynia Karwiny — integrujgcego transport zbiorowy i indywidualny,
w tym m.in.:

— budowe parkingu typu Park&Ride wraz z niezbedna infrastrukturg i utatwieniami dla
0sob niepetnosprawnych (pochylnie, windy, pasy uwagi);

— przebudowe ul. Wielkopolskiej i ul. Sopockiej — wraz z przebudowg skrzyzowan ulic:
Wielkopolskiej, Strzelcow i Sopockiej oraz Wielkopolskiej, Korzennej i Nowodworcowej
— w celu zapewnienia wszystkich relacji skretnych;

— rozbudowe ul. Korzennej;

— budowe ul. Strzelcéw oraz ulicy dojazdowej do parkingu P&R — z uwzglednieniem tra-
sy rowerowej wraz z budowg petli dla pojazdéow komunikacji zbiorowej i zapleczem
sanitarnym dla kierowcdw na koncu ul. Strzelcdw oraz przystankdéw na rozbudowy-

wanym odcinku drogi;
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— nowag lokalizacje przystankéw komunikacji zbiorowej (m.in. budowe zatok przystan-
kowych, dostosowanie przystankdow do potrzeb oséb niepetnosprawnych) w ciggach
ulic: Strzelcdw, Sopockiej, Wielkopolskiej, Chwaszczynskiej i Nowowiczlinskiej;

— budowe buspaséw wraz z niezbedng przebudowq trolejbusowej sieci trakcyjnej
wzdtuz ulic: Wielkopolskiej, Chwaszczyniskiej i Nowowiczlinskiej;

— przebudowe skrzyzowania ul. Chwaszczynskiej z ul. Nowowiczlinska;

— budowe petli komunikacyjnej przy ul. Strzelcéw;

— umieszczenie niezbednej infrastruktury obstugi pasazeréw (m.in. automaty biletowe
i system informacji pasazerskiej);

— budowe chodnikéw — wraz z niezbedng przebudowg infrastruktury (budowe os$wietle-
nia i odwodnienia, m.in. wzdtuz ulic: Wielkopolskiej, Strzelcéw i Korzennej oraz
wzdtuz ulicy dojazdowej);

— budowe tunelu pod ul. Wielkopolskg, usytuowanego na wschdéd od skrzyzowania
z ul. Sopocka, stanowigcego bezkolizyjne powigzanie komunikacji pieszej i rowerowej
z przystankiem PKM Gdynia Karwiny;

— budowe drég rowerowych (wraz z niezbedng przebudowsq infrastruktury) prowadza-
cych do Wezta m.in.: wzdtuz ulic: Korzennej, Buraczanej, Strzelcow, Sopockiej, Wiel-
kopolskiej i Nowowiczlinskiej;

— budowe parkingu typu Bike&Ride;

— rozbudowe i przebudowe skrzyzowania ulic Wielkopolskiej, Ractawickiej i Parkowej.

7. Budowe lub modernizacje istniejacych przystankéw kolejowych dla celéw Pomorskiej Ko-
lei Metropolitalnej: Gdynia Gtéwna, Gdynia Wzgdrze Sw. Maksymiliana, Gdynia Stadion
Gdynia Karwiny, Gdynia Fikakowo (Wielki Kack), Gdynia Obtuze Gérne, Gdynia Pogorze,
Gdynia-Kosakowo Port Lotniczy i tworzenie w ich obrebie weztdw przesiadkowych
uwzgledniajacych zasady funkcjonalnej lokalizacji przystankéw zapisane w niniejszym
planie w p. 2.10.

8. Inwestycje taborowe i infrastrukturalne planowane przez operatoréw komunalnych: PKT,
PKM i PKA.

Prowadzona bedzie wymiana taboru trolejbusowego i autobusowego — w celu uzyska-
nia wszystkich pojazdéw wyposazonych w klimatyzacje i spetniajacych rygorystyczne normy
emisji spalin. W celu zwiekszenia elastycznosci taboru trolejbusowego zaktada sie réwniez
doposazenie czesci juz eksploatowanych trolejbuséw w baterie litowo-jonowe, umozliwiajgce
liniowe wykorzystywanie tych trolejbuséw na odcinkach bez sieci trakcyjne;j.

W okresie planowania utrzymane zostang wszystkie obecnie eksploatowane trasy tro-

lejbusowe. Ewentualny rozwdj sieci trolejbusowej wyznaczy postep techniczny, w szczegol-
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nosci w zakresie taboru. Majacy obecnie miejsce rozwdj technologii napeddw elektrycznych
pozwala na zatozenie, ze bateryjny naped elektryczny juz niedtugo stanie sie drugim nape-
dem — nadajqc trolejbusom cechy elektrobusu i tym samym zwiekszajac ich elastycznosé
w ruchu drogowym. Stworzy to dla nich nowe mozliwosci rozwoju i ekspansji przestrzennej
do osiedli nieobjetych siecig trolejbusowq. Trolejbusy korzystajg juz liniowo z bateryjnego
napedu elektrycznego na ul. Skwer Kosciuszki i al. Jana Pawta II (linia 21). W przysztosci,
w pierwszej kolejnosci zaktada sie wprowadzenie trolejbuséw korzystajacych z bateryjnego
napedu elektrycznego do Fikakowa, a nastepnie do Demptowa w Gdyni oraz do Gdanska
Jelitkowa — obok Ergo Areny w Sopocie. Mozliwos¢ dotadowywania baterii podczas pracy pod
siecig bedzie mogta stanowi¢ istotng przewage trolejbuséw w stosunku do zwyktych elektro-
buséw. Poza Fikakowem, Demptowem i Jelitkowem, przewidywana jest jeszcze stacja dota-
dowywania baterii na petli przy przystanku SKM Sopot Kamienny Potok, ktorej uruchomienie
umozliwi eksploatacje elektrobuséw na liniach dedykowanych obstudze Sopotu.

W dalszej kolejnosci obstuge pojazdami elektrycznymi przewiduje sie na obszarze Gdy-
ni-Zachod. Jest to jeden z dwdch najwazniejszych terendw rozwojowych Gdyni, stanowigcy
20% jej obszaru. Niezaleznie od przewidywanego rozwoju kolei na tym obszarze (linii facza-
cej Gdynie-Zachdd z kolejg metropolitarng), zapewnienie wtasciwej dostepnosci komunika-
cyjnej tej czesci miasta, wymagac bedzie wprowadzenia do niej komunikacji drogowej. Po-
step techniczny w zakresie napeddw elektrycznych pozwala na planowanie obstugi Gdyni-
Zachod m.in. nowoczesnymi trolejbusami, pokonujacymi cze$¢ nowych tras na bateriach.

Zaktada sie, ze inwestycje w pojazdy elektryczne (trolejbusy, elektrobusy) bedg dome-
ng PKT w Gdyni, natomiast operatorzy komunalni eksploatujacy obecnie wytacznie autobusy
zasilane olejem napedowym lub CNG, koncentrowac sie nadal bedq w tego rodzaju taborze.
PKM w Gdyni planuje wprowadzenie do eksploatacji 10 szt. autobusdéw hybrydowych, zasila-
nych CNG, ktorych zakup ma zostaé zrealizowany w ramach projektu ,Gazela” Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie (ze 100% finansowaniem
z tego funduszu).

Przy podejmowanych inwestycjach taborowych, w autobusach (w tym w midibusach)
i trolejbusach za standard wyposazenia pojazddw uznaje sie:

e niskg podtoge, bez stopni poprzecznych na catej dtugosci pojazdu (z wyjatkiem midibu-
sow);

e okreslong minimalng moc silnika, zréznicowang w zaleznosci od dtugosci pojazdu;

e okreslong dla poszczegdinych typdw pojazddw minimalng liczbe miejsc dla pasazeréw:
ogotem i siedzacych (w tym dostepnych z poziomu niskiej podtogi — nie na podestach)
oraz maksymalng liczbe miejsc skfadanych, zréznicowang w zaleznosci od dtugosci po-
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jazdu;

e wyposazenie w siedzenia typu miejskiego, z miekka wkiadka na siedzisku i oparciu,

e okreslong liczbe drzwi dla pasazerdw, uzalezniong od dtugosci pojazdu;

e okreslony dla poszczegdlnych typdw pojazdéw ukiad drzwi dla pasazeréw wzgledem osi
pojazdu;

e system otwierania drzwi przez pasazerdOw — za pomocq przyciskdw, uaktywniany przez
kierowce, obejmujacy wszystkie — poza I — drzwi dla pasazeréw, niewykluczajacy mozli-
wosci otwierania i zamykania drzwi przez kierowce;

e przyklek;

e pochylnie (lub podnosnik) dla wézkdw — w II drzwiach, o okreSlonej nosnosci;

e miejsce na wozki — o okreslonej dtugosci i zdefiniowanym umiejscowieniu;

e okreslong liczbe okien otwieranych uchylnych w przedziale pasazerskim;

e wyposazenie w okno w Scianie tylnej o okreslonych wymiarach minimalnych;

e wywietrzniki (klapy) dachowe — w liczbie zaleznej od dtugosci pojazdu, otwierane
i zamykane zdalnie z miejsca kierowcy;

e klimatyzacje — catego wnetrza pojazdu;

e porecze poziome i pionowe oraz uchwyty w obrebie drzwi i miejsc dla osdb stojacych —
w kolorze zdttym;

e elektroniczne kasowniki biletéw papierowych;

e informacje o linii:

— zprzodu i z boku w postaci petnowymiarowego wyswietlacza elektronicznego w tech-
nologii LED (diody w kolorze pomaranczowym), prezentujgcego numer linii
i nazwe przystanku docelowego, wyswietlacz boczny umieszczony pomiedzy I i II
drzwiami;

- z tylu w postaci wyswietlacza elektronicznego w technologii LED (diody w kolorze
pomaranczowym), prezentujgcego numer linii;

— wewnatrz pojazdu w postaci wyswietlacza elektronicznego, co najmniej dwuwierszo-
wego (w przypadku pojazdow przegubowych — w postaci dwdch wyswietlaczy);

e system zapowiadania gtosowego przystankéw emitujacy wewnatrz pojazdu, poprzez
rozmieszczone rownomiernie na catej dtugosci przedziatu pasazerskiego gtosniki, komu-
nikaty gtosowe o ustalonej tresci;

e radiotelefon — pracujacy w strukturze sieci tacznosci radiowej ZKM w Gdyni, w pasmie
400 MHz;

e monitoring wnetrza z rejestracjg obrazu;

e kolorystyke zewnetrzng — biato-niebieska.
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Za standard wyposazenia dla autobuséw przyjmuje sie ponadto spetnianie — w przy-
padku pojazddéw fabrycznie nowych — najwyzszej aktualnie obowigzujacej normy emisji spalin
(obecnie Euro-6), chtodzenie silnika cieczg i automatyczng skrzynie biegow.

W trolejbusach za specyficzny standard wyposazenia uznaje sie natomiast naped
zmiennopradowy z regulacjg energoelektroniczng, z uktadem jazdy awaryjnej, docelowo
z bateryjnym napedem dodatkowym.

Ponadto, wszystkie pojazdy sq wyposazone w urzadzenia Zintegrowanego Systemu Za-
rzadzania Ruchem TRISTAR.

O ile na przeszkodzie nie stoi brak pewnosci odnosnie stabilnosci popytu lub brak moz-
liwosci zaplanowania odpowiednich Srodkéw budzetowych, przewiduje sie zawieranie uméw
z operatorami prywatnymi na okres 8-10 lat. W zamdwieniach na obstuge zadan dwuzmia-
nowych, catotygodniowych przewiduje sie wymadg wprowadzenia do eksploatacji autobuséw
fabrycznie nowych lub co najwyzej rocznych (-ex demonstracyjnych). W przypadku pozosta-
tych zadan — o mniejszym kilometrazu i zaangazowaniu czasowym pojazdow — zaktada sie
wymog eksploatacji taboru nie starszego niz 12-letni w momencie zawierania umowy, z za-
strzezeniem, ze w zadnym roku obowigzywania umowy wiek pojazdéw nie moze przekraczaé
16 lat.

W przypadkach, kiedy nie jest mozliwe lub celowe kontraktowanie ustug na 8-10 lat, co
do zasady zakfada sie zawieranie uméw 4-letnich i kontraktowanie taboru nie starszego
W momencie rozpoczecia $wiadczenia ustug, niz:

e 5-letni — w przypadku zadan dwuzmianowych, catotygodniowych,
e 12-letni — w przypadku pozostatych zadan.

Od opisanych regut mogg byc¢ jednak odstepstwa — w sytuacji uzasadnionej brakiem
pewnosci odnosnie stabilnosci popytu lub brakiem mozliwosci zaplanowania odpowiednich
$rodkéw budzetowych.

Zgodnie z zapisami uméw powierzeniowych, w okresie ich waznosci, tj. od 1 grudnia
2009 r. do 30 listopada 2019 r. operatorzy komunalni zobowigzani zostali do wprowadzenia
do eksploatacji okreslonej liczby fabrycznie nowych autobuséw i trolejbuséw niskopodtogo-
wych. Zobowigzania inwestycyjne operatoréw komunalnych wynikajace z uméw powierze-

niowych i ich realizacje do dnia 31 grudnia 2015 r., zaprezentowano w tabeli 39.
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Tab. 39. Zobowiazania inwestycyjne operatorow komunalnych w zakresie nowe-
go fabrycznie taboru wynikajace z umow powierzeniowych i ich realizacji
do 31 grudnia 2015 r.[szt.]

Zobowiazanie do zakupu fabrycznie nowych Zakupy fabrycznie
pojazdow wynikajace z umowy nowego taboru
Operator . zrealizowane
w calym okresie jej do od 1 grudnia 2009 r.
obowigzywania 30 listopada 2014 r. do 31 grudnia 2015 r.
PKM w Gdyni 40 20 21
PKA w Gdyni 27 14 28
PKT w Gdyni 40 20 34

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZKM w Gdyni.

Jak wynika z tabeli 39, wielko$¢ dotychczasowych zakupdw taborowych PKA w Gdyni
przekroczyta juz zobowigzania wynikajagce z umowy powierzeniowej. W przypadku PKM
i PKT, zrealizowany zostat natomiast zakres inwestycji taborowych wymaganych w umowach
do dnia 30 listopada 2014 r.

W ramach inwestycji planowanych w perspektywie finansowej Unii Europejskiej 2014-
2020, z dofinansowaniem ze $rodkéw unijnych, przewiduje sie zakup pojazdow elektrycznych
i autobuséw. Wsrdd planowanych do zakupu nowych pojazdow, cze$¢ stanowi¢ bedq pojazdy
przegubowe, w tym przegubowe pojazdy elektryczne. Zaktadane wprowadzenie do eksploat-
acji przegubowych pojazddw elektrycznych, jakich w gdynskiej komunikacji miejskiej aktual-
nie sie nie eksploatuje, jest elementem zatozonej poprawy jakosci funkcjonowania gdynskiej
komunikacji miejskiej. Planowana budowa kolejnych paséw wytacznego ruchu dla pojazdow
komunikacji miejskiej, w tym na dtugich odcinkach ulic Wielkopolskiej i Chwaszczynskiej,
moze spowodowac wzrost popytu na jej ustugi w porach najwiekszej kongestii drogowej,
czemu naprzeciw ma wyjs¢ zwiekszenie pojemnosci pasazerskiej taboru.

W kolejnych umowach powierzeniowych, obowigzujacych od 1 grudnia 2019 r., planuje
sie zobowigzanie operatoréw komunalnych do zakupu corocznie takiej liczby pojazdéw, ktora

zapewni uzyskanie pozadanej struktury taboru w 2025 r.
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Planowana efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej, jej parametréw wynikaja-
cych z rozktaddw jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zatozone zmiany w popycie, wptyng
na wskaznik odptatnosci ustug gdynskiej komunikacji miejskiej.

W wariancie stabilizacyjnym planuje sie w utrzymanie do 2025 r. wskaznika odptatnosci
w skali sieci komunikacyjnej na poziomie co najmniej 40%. Efekt ten bedzie osiggany po-
przez wykorzystanie narzedzi taryfowych (zmiany wysokosci i struktury cen), efektywne
ksztattowanie oferty przewozowej (trasy linii, rozktady jazdy), a takze poprzez intensywng
kontrole $wiadczenia ustug przewozowych na okreslonym poziomie jako$ciowym, przy racjo-
nalnym poziomie kosztéow. Wszelkie zmiany taryfowe beda poprzedzane analizami ekono-

miczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.
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Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu

publicznego w Gdyni

W tabeli 40 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszcze-

gélnych elementéw systemu przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej w Gdyni,

umozliwiajgcych biezace monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju

transportu publicznego.

Tab. 40. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu

publicznego w Gdyni

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom
niepelnosprawnym

Dostepnos¢ podmiotowa:

Dostepnos¢ przestrzenna:

udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu

operatoréw i przewoznikéw

stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagro-

dzenia

relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego

liczba przystankdw na 1 km?

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie
i bezpieczenstwo mieszkancow

struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Redukcja zanieczyszczenia
powietrza i halasu oraz efektu
cieplarnianego i zuzycia energii

struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Efektywnos¢ ekonomiczna
transportu os6b

wskaznik odptatnosci ustug [%]
amortyzacja taboru/koszty ogdtem [%]

Integracja transportu

zakres ustug (odsetek oferty przewozowej mierzo-
nej pracg eksploatacyjng) objety wspdlnym (zinte-
growanym) biletem

liczba sprzedawanych biletéw zintegrowanych

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

wielko$¢ popytu

struktura popytu

wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii
i obszaréw

Dostosowanie oferty przewozowej
do potrzeb przewozowych, popytu
i preferencji komunikacyjnych

wyniki cyklicznie realizowanych badan popytu, po-
trzeb, preferencji i zachowan transportowych
mieszkancow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Zalacznik nr 1
Raport z konsultacji spotecznych

W trakcie konsultacji spotecznych wptynety uwagi i wnioski od 11 osdb — wszystkie
drogg mailowa. Niektdrzy z wnioskodawcow ztozyli po kilka uwag.

Zdecydowana wiekszoS¢ zgtaszanych uwag dotyczyla aspektdw planowania oferty
przewozowej (tras linii lub nawet poszczegdlnych godzin odjazdéw), a wiec wykraczata —
ze wzgledu na swojq szczegdtowos$¢ — poza zakres merytoryczny planu. Duza cze$¢ tych
uwag dotyczyla intensywnosci obstugi potaczen w gminach osciennych (w szczegdlnosci
w gminie Szemud), w ktdérych zalezy ona wprost od wysokosci Srodkéw przeznaczanych
na finansowanie przewozoéw z ich budzetdéw. Kazdy z tych postulatow zostat poddany analizie
oraz zostat przestany gminom, ktérych dotyczyt.

CzeS¢ uwag miata charakter porzadkujacy dokument — zostaty one w catosci uwzgled-
nione poprzez odpowiednig korekte tresci.

Szerszego odniesienia wymagajq natomiast uwagi i postulaty zgtoszone przez jedng
osobe, ktora zgtosita szereg uwag i opinii, dotyczacych roznych sfer funkcjonowania komuni-
kacji miejskiej w Gdyni i gminach objetych porozumieniami komunalnymi.

W pierwszej uwadze autor nie zgodzit sie z tezg stanowiacg synteze analizy wynikéw
badan wielkosci popytu — stwierdzeniem o generalnym niewystepowaniu w gdynskiej komu-
nikacji miejskiej przypadkéw przekroczen stanu Scisku w pojazdach (wyznaczonego na 75%
ich pojemnosci nominalnej), proponujac na szersza skale eksploatacje pojazdéw przegubo-
wych, w tym wprowadzenie trolejbuséw przegubowych. Takie dziatanie zostato jednak za-
planowane.

W drugiej uwadze wnioskodawca zaproponowat, aby taryfe optat w metropolii rozbu-
dowac o bilet dwugodzinny — bardziej adekwatny do warunkdw podrozy miedzymiejskich
z wykorzystaniem linii PKM i SKM. Postulat ten wpisuje sie we wskazane w planie trendy ua-
trakcyjniania oferty taryfowej, ale jego realizacja nie zalezy wytgcznie od gmin, ktérych doty-
czy konsultowany plan transportowy.

W trzeciej uwadze wnioskodawca zaproponowat wprowadzenie automatow biletowych
— stacjonarnych i pojazdowych.

Po czesci, postulowang funkcjonalno$¢ automatéw biletowych zapewni planowane
w skali catej Metropolii Zatoki Gdanskiej — w ramach MZKZG — utworzenie narzedzia (elek-
tronicznego systemu) do zakupu i rozliczania sprzedazy biletéw komunikacji miejskiej oraz
kolejowej. Pod wptywem tej uwagi skorygowano tres¢ planu transportowego, uszczegébtawia-

jac zamierzenia w zakresie rozwoju zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla komunikacji miejskiej w Gdyni...

Kolejna grupa uwag dotyczyta systemu informacji dla pasazeréw. Wnioskodawca za-
proponowat utworzenie aplikacji mobilnej wyswietlajacej rzeczywiste odjazdy pojazdéw oraz
rozbudowanie prezentowanej w pojazdach informacji o rzeczywiste mozliwosci przesiadek
(w czasie on-line) na najblizszych przystankach. O ile pierwsza z propozycji moze zostaé
wdrozona, jak tylko pojawig sie mozliwosci sfinansowania takiej aplikacji, to druga wymaga
juz zaawansowanego — przez co kosztownego — systemu zarzadzania informacjg i moze by¢
ewentualnie wdrozona w dalszej przysztosci.

Ostatnia z uwag szczegdtowych dotyczyta standardu wyposazenia taboru — wniosko-
dawca zaproponowat, aby wszystkie pojazdy sukcesywnie wyposaza¢ w dostep do Internetu
poprzez technologie WiFi. Aktualnie — z powodu ograniczonych mozliwosci finansowych — nie
jest to jednak planowane.

W konkluzji autor wnioskdw wyrazit opinie o braku spdjnosci dokumentu — preferuja-
cego (na podstawie wynikow badan preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw)
pofaczenia bezposrednie, a jednoczesnie opisujacego majacy miejsce i planowany w metro-
polii rozwdj transportu szynowego, ktéry z uwagi na mniejszg mozliwos¢ elastycznego pla-
nowania tras pociggéw lub tramwajéw od autobusow, sitg rzeczy wymusza przesiadanie sie.
Nie jest to jednak brak spdjnosci planu, tylko opis realizowanych inwestycji — z zastrzeze-
niem, ze planowana oferta przewozowa uwzglednia¢ bedzie preferencje pasazeréw, a wiec
nie bedzie wymusza¢ nadmiernego przesiadania sie, poprzez odpowiednie planowanie tras
linii. Jest to deklaracja planowania oferty przewozowej komunikacji miejskiej w pewnym
stopniu substytucyjnej w stosunku do kolei, umozliwiajacej mieszkancom dokonywanie
we wiasnym zakresie wyboru sposobu przemieszczania sie.

Autor wnioskéw wyrazit takze swojq subiektywng opinie, ze Gdynia na tle innych miast
w kraju (podano przyktad Lublina), w ktérych w sposdb kompleksowy i systematyczny po-
prawia sie jakos$¢ funkcjonowania komunikacji miejskiej, inwestujac przy tym we wszelkie
mozliwe nowinki technologiczne, wydaje sie w swoich planowanych dziataniach zbyt zacho-
wawcza. Autor nie wzigt jednak pod uwage faktu, ze w porownywanym z Gdynig Lublinie
w analizowanym przez niego okresie mocno wzrosty wydatki na zakup ustug przewozowych
w komunikacji miejskiej, a do sfinansowania inwestycji w duzej mierze postuzyty Srodki unij-
ne z Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej (wiekszos¢ zakupow dofinansowano
w 85%), ktéry dla Gdyni nie byt dostepny. Celem tego programu byto wyrdwnanie rdznic
W rozwoju miast z tzw. Sciany Wschodniej z reszta kraju, dlatego przeprowadzone zmiany
daty az tak spektakularne efekty. W Gdyni, z czym zgadza sie autor opinii, wysoki poziom

funkcjonowania komunikacji miejskiej, zostat osiggniety juz wczesniej.
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