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Pos - ‘s
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WKS - | Wspotczynnik Korzysci Spotecznych
WPF - | Wieloletnia Prognoza Finansowa
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1 OPIS OBSZARU OBJETEGO ZAKRESEM PROGRAMU

Opracowanie programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z tresci art. 119 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001r. Prawo ochrony $rodowiska’ (tekst jednolity Dz.U.08.25.150 ze zm.). Przygotowanie "Programu..." stanowi
praktyczna realizacje Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej dnia 25 czerwca
2002r. odnoszacej sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku.

Merytoryczng podstawa opracowania "Programu..." jest mapa akustyczna miasta Gdyni opracowana przez
SECTEC Adam Naguszewski w ramach umowy nr KB/129/R0/12-W/2012 z dnia 3.01.2012r. Pozyskane w trakcie
realizacji mapy akustycznej mapy imisyjne oraz mapy terendw zagrozonych hatasem (mapy konfliktéw),
uwzgledniajace stan prawny po nowelizacji Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku (Dz. U. 2007r. Nr 120, poz.826) zmienionego
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012r. (Dz. U. z 2012 poz. 1109), zostaty gruntownie
przeanalizowane z uwzglednieniem strategicznych planéw miasta Gdyni, zapiséw miejscowych plandéw
zagospodarowania przestrzennego oraz realizowanych i planowanych inwestycji majacych wptyw na klimat
akustyczny. Mapa akustyczna dostepna jest na stronie www.gdynia.pl w serwisie geodezyjnym UM Gdyni.

"Program..." zawiera wszystkie elementy wymagane Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14
pazdziernika 2002r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska
przed hatasem (Dz.U.02.179.1498).

Gdynia lezy w pétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa pomorskiego i wchodzi w sktad aglomeracji Tréjmiasta.
Od potnocy graniczy z powiatem puckim (gmina Kosakowo), od zachodu z powiatami wejherowskim (gmina Reda,
Rumia, Szemud) i kartuskim (gmina Zukowo), od potudnia z Gdariskiem i Sopotem. Diugoé¢ granic miasta wynosi
67,4 km, z czego granicy z morzem — 15,1 km.

Gdynia rozposciera sie na obszarze dwdch mezoregiondéw fizyczno - geograficznych - Pobrzeza Kaszubskiego i
Pojezierza Kaszubskiego. Regiony te charakteryzujg sie silng indywidualnoscig, zwigzang z ich geneza i ewolucja.
Znajduje to odzwierciedlenie w zrdznicowaniu srodowiska przyrodniczego na terenie miasta i w jego obliczu
krajobrazowym. Gdynia jest miastem nadmorskim, czes¢ potudniowa potozona jest na zachodnim wybrzezu Zatoki
Gdanskiej, czes¢ pétnocna — na potudniowym wybrzezu Zatoki Puckiej.

Powierzchnia Gdyni wynosi 135.11 km2. Na potrzeby obliczern mapy akustycznej teren zostat zwiekszony o 200
m bufor wokédt granicy miasta. Na obszarze opracowania zidentyfikowano 26.737 budynkow, z czego 19.813
zlokalizowanych jest na terenach chronionych — uwzglednionych w mapie wrazliwosci. Wg danych z 2011r. w Gdyni
zameldowanych na pobyt staty byto 236.811 oséb. Miasto Gdynia podzielone jest na 22 dzielnice.

. Tabela 1 - Liczba ludnosci, powierzchnia i gestos¢ zaludnienia w poszczegélinych dzielnicach
(stan na: 2012 r.)
Dzielnica Ludnos¢ ogétem* Po“?:;:zc]hma Gestos¢ zaludnienia
Babie Doty 252 2,3 110
Chwarzno - Wiczlino 6368 27,91 228
Chylonia 25496 3,97 6422
Cisowa 12425 5,77 2153
Dabrowa 14831 5,32 2788
Dziatki Le$ne 8674 2,15 4034
Grabowek 9339 3,97 2352
Kamienna Goéra 4176 0,63 6629
Karwiny 10549 3,28 3216
Leszczynki 8472 2,73 3103

1 pos
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Maty Kack 8006 8,49 943
Obtuze 19342 3,64 5314
Oksywie 15462 4,67 3311
Ortowo 7844 4,44 1767
Pogérze 14211 2,28 6233
Pustki Cisowskie -Demptowo 8733 14,5 602
Redtowo 8165 2,83 2885
Srodmiescie 13116 11,45 1146
Wielki Kack 10682 14,91 716
Witomino Lesniczéwka 8504 3,24 2625
Witomino Radiostacja 9881 4,92 2008
Wzgérze Sw. Maksymiliana 12283 1,71 7183
Gdynia ogétem 236 811 135,11

*zameldowani na pobyt staty

{
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. Rysunek 1: Podziat Gdyni na dzielnice

Samodzielny Referat Analiz Statystycznych UM Gdyni na podstawie danych Wydziatu Geodezji Urzedu Miasta
Gdyni przygotowuje corocznie informacje nt. uzytkowania terenu. W roku 2011 sytuacja przedstawiata sie
nastepujaco:
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* Tabela 2 - Struktura uzytkowania gruntéw
[Zrédto: Samodzielny Referat Analiz Statystycznych UM Gdyni]

Lp. | Rodzaju wykorzystania gruntow Obszar [ha] %
1 uzytki rolne 2103 15,6
2 lasy 6222 46,1
3 tereny komunikacyjne 1367 10,1
4 tereny mieszkaniowe 1412 10,5
5 tereny przemystowe 506 3,7
6 pozostate 1904 14,1

Tereny zainwestowane zajmujg okoto 5.200 ha, co stanowi niecate 40% powierzchni miasta. Sg to tereny
zabudowy mieszkaniowej brutto (z zielenig, drogami dojazdowymi, ustugami podstawowymi), ustug réznych (na
wydzielonych dziatkach), tereny przemystu, baz, magazynéw i sktadow, tereny komunikacji i zieleni miejskiej.
Tereny przemystowe stanowig ok. 10% w ogdlnej powierzchni terendw zainwestowanych. Wysoki réwniez udziat
terendéw komunikacji (26% powierzchni terenéw zainwestowanych).

2 CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO MAPA AKUSTYCZNA, W TYM UWARUNKOWAN
WYNIKAJACYCH Z USTALEN PLANOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO.

Uwarunkowania akustyczne dotyczace uzytkowania terendéw sg opisane w nastepujgcych dokumentach:

1) Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gdyni, przyjetym uchwatg XVI1/400/08
Rady Miasta Gdyni z dnia 27 lutego 2008r.,

2) obowigzujacych planach zagospodarowania przestrzennego,

3) Programie Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla miasta Gdyni, przyjetym uchwata Nr XXIV/567/08 Rady
Miasta Gdyni z dnia 22 pazdziernika 2008r.

4) Strategii Rozwoju Gdyni Gdynia 2013 przyjetej uchwatg nr 1X/182/2003 Rady Miasta Gdyni z dnia 25 czerwca
2003. Dokument ten w Priorytecie , Przestrzen” zawiera cel strategiczny ,,zapewnienie sprawnego i przyjaznego
dla srodowiska miejskiego systemu komunikacyjnego”, zas w priorytecie ,Gospodarka” wskazane s3 cele
strategiczne zwigzane z zapewnieniem dostepnosci komunikacyjnej portu (Realizacja na terenie Gdyni
infrastruktury VI Korytarza Transportowego).

Cele te sg uszczegétawiane w Studium i miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego i realizowane
m. in. poprzez udziat w projektach europejskich.

Pierwszy z wymienionych dokumentéw okresla ogdlne warunki dotyczace ochrony przed hatasem oraz ustala
uwarunkowania dla harmonijnego rozwoju miasta dotyczace poprawy klimatu akustycznego i funkcjonalnosci
uktadu drogowego:

1) budowe nowych drég usprawniajgcych ruch tranzytowy,

2) eliminacje ruchu ciezkich pojazdéw ze srodmiescia i terendw mieszkaniowych przez zmiany w organizacji ruchu
z niezbednymi inwestycjami towarzyszgacymi,

3) instalowanie urzadzen ttumigcych hatas zaréwno w obiektach sgsiadujgcych z ucigzliwymi drogami jak i w pasie
drogowym (ekrany wyciszajgce torowiska kolejowe),

4) egzekwowanie przepiséw w zakresie ograniczania ucigzliwosci hatasliwych zaktadéw i urzagdzen.

W kierunkach zagospodarowania przestrzennego wskazuje sie rowniez:

1) potrzebe rozbudowy, przebudowy i modernizacji sieci drogowej w celu ograniczenia jej ucigzliwosci
akustycznej dla mieszkarncdw miasta,

2) tworzenie w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego warunkéw do ochrony klimatu
akustycznego wyodrebnionych obszaréw zgodnie z przepisem okreslajgcym dopuszczalne réownowazne
poziomy dzwieku ,A”,

Zapisy Studium majg bezposrednie przetozenie do planéw zagospodarowania przestrzennego. Analiza uchwat
wskazuje, iz wszystkie plany zawierajg (jesli zachodzi taka potrzeba) ogdlne sformutowania dotyczace:
1) informacji o wystepujacych przekroczeniach dopuszczalnego poziomu hatasu,
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2) potrzebie stosowania przez wtascicieli odpowiednich rozwigzan technicznych jak np.: stolarka okienna i
materialy budowlane o podwyziszonych wtasciwosciach dzwiekochtonnych, systemy wentylacyjne i
klimatyzacyjne,

3) obowigzku zastosowania $rodkéw technicznych chronigcych przed ponadnormatywnym hatasem dla
zapewnienia normatywnych warunkéw w przypadku realizacji nowej zabudowy.

Ponadto, w przypadku miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego dotyczacych planowanych
inwestycji drogowych, pojawiaja sie szczegdtowe zapisy dotyczace ochrony przed hatasem:

1) zastosowal Srodki techniczne chronigce istniejgcg zabudowe przed ponadnormatywnym hatasem - np.
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci dzielnicy Ortowo w Gdyni, rejon Drogi Czerwonej -
odcinek potudniowy - Uchwata nr XXXIV/764/09 Rady Miasta Gdyni z dnia 26 sierpnia 2009 roku - Dz. Urz. Woj.
Pomorskiego z dnia 28 wrzesnia 2009 r., Nr 131, poz. 2484).

2) w przypadku przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu na sasiednich terenach chronionych przed
hatasem, nalezy zastosowac ekrany akustyczne lub inne srodki techniczne chronigce istniejgcq zabudowe przed
ponadnormatywnym hatasem - np. miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci dzielnic Dgbrowa
i Chwarzno-Wiczlino w Gdyni, rejonu przebiegu ulicy zbiorczej — Nowej Wiczlinskiej - Uchwata nr XX1/428/04
Rady Miasta Gdyni z dnia 23 czerwca 2004 roku - Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z dnia 23 sierpnia 2004 r., Nr 102,
poz. 1806).

3 SYNTETYCZNY OPIS NARUSZEN DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HAtASU W SRODOWISKU WRAZ
Z PODANIEM ZAKRESU NARUSZENIA.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007r. w sprawie szczegétowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187/2007 poz. 1340), w
ramach realizacji mapy akustycznej oszacowano liczbe lokali oraz oséb z doktadnoscig do stu, narazonych na hatas
w okreslonych przedziatach wartosci wskaznika Lowy i Ly, @ takze powierzchnie obszaréw eksponowanych na hatas
w okreslonych przedziatach wskaznika Lpyy i Ly.

Okreslono narazenie na hatas w poszczegdlnych przedziatach, przy czym zapis np.: od 50 do 60 dB nalezy
rozumieé, jako przedziat od 50 dB wtacznie (od 50.00 dB) do 59.99 dB wtacznie.

¢ Tabela 3 — Liczba ludnosci, z doktadnoscia do stu, narazonych na hatas
od poszczegodlnych zrédet okreslony wskaznikiem Lpwy
Poziom Lpwy W dB Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemyslowy
55 60 58900 4500 1600
60 65 50360 2100 700
65 70 38000 300 0
70 75 16100 0 0
>75 1700 0 0
¢ Tabela 4 — Liczba ludnosci, z doktadnoscia do stu, narazonych na hatas
od poszczegodlnych zrédet okreslony wskaznikiem Ly
Poziom Ly w dB Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemyslowy
50 55 48600 3600 1200
55 60 36500 1000 0
60 65 11500 0 0
65 70 2100 0 0
>70 100 0 0
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. Tabela 5 - Liczba lokali mieszkalnych, z doktadnoscig do stu, narazonych na hatas
od poszczegodlnych zrédet okreslony wskaznikiem Lpyy
Poziom Lpwy W dB Halas drogowy Halas kolejowy Halas przemyslowy
55 60 19900 1500 5500
60 65 16900 700 200
65 70 12800 100 0
70 75 5400 0 0
>75 600 0 0
¢ Tabela 6 — Liczba lokali mieszkalnych, z doktadnoscia do stu, narazonych na hatas
od poszczegodlnych zrédet okreslony wskaznikiem Ly
Poziom Ly w dB Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemyslowy
50 55 16300 1200 400
55 60 12200 300 0
60 65 3800 0 0
65 70 700 0 0
>70 0 0 0
. Tabela 7 — Powierzchnia obszaréw w km? eksponowanych na hatas oceniany wskaznikiem Lpyy
Poziom Lpwy W dB Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemysiowy
55 60 21,99 1,91 3,99
60 65 12,15 1,03 2,58
65 70 7,15 0,62 0,87
70 75 3,81 0,12 1,30
>75 1,97 0 0,13
. Tabela 8 — Powierzchnia obszaréw w km’ eksponowanych na hatas oceniany wskaznikiem Ly
Poziom Ly w dB Hatas drogowy Hataskolejowy Halas przemyslowy
50 55 13,27 1,40 2,61
55 60 7,48 0,79 1,65
60 65 3,81 0,49 1,02
65 70 1,54 0,01 0,85
>70 0,77 0 0,02

Nalezy podkresli¢, ze powyzsze wartosci nie okreslaja jeszcze stanu srodowiska i stanowig tylko informacje
opisowq. Stan srodowiska okreslajg nastepne zestawienia tabelaryczne, dla ktérych wartosci podane zostaty
zgodnie z wymaganiami zawartymi ww. rozporzadzeniu, tj. nie dla poszczegdlnych zakreséw poziomu hatasu (jak w
zestawach danych do raportowania dla Komisji Europejskiej), lecz dla zakreséw przekroczen poziomoéw
dopuszczalnych. Wyniki odnoszg sie tylko do obszaréw chronionych, wyznaczonych na mapie wrazliwosci hatasowe;j
obszaréw.
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. Tabela 9 - Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach mapy akustycznej
dla hatasu drogowego

Hatas drogowy | Wskaznik Lown

Wielkos¢ przekroczen

do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB | pow. 20 dB

Stan Srodowiska

niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym 1,09 0,18 0,01 0 0
zakresie (w km?)

Liczba lokali mieszkalnych

w danym zakresie (tys.) 24 0.2 0 0 0

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 7,1 0,7 0 0 0
zakresie (w tys.)

Liczba budynkdéw szkolnych
i przedszkolnych w danym 11 3 0 0 0
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i

X ; 4 1 0 0 0
socjalnej
w danym zakresie
Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia
ochrony - - - - -
przed hatasem (liczba
obiektéw)

Hatas drogowy Wskaznik Ly

Wielkos¢ przekroczen

do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB pow. 20 dB

Stan Srodowiska

niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym 0,54 0,08 0,01 0 0
zakresie (w km?)

Liczba lokali mieszkalnych

w danym zakresie (w tys.) 09 01 0 0 0

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 2,7 0,2 0 0 0
zakresie (w tys.)

Liczba budynkdéw szkolnych i
przedszkolnych w danym 0 2 0 0 0
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i 1 0 0 0 0
socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia
ochrony przed hatasem
(liczba obiektéw)
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. Tabela 10 — Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach mapy akustyczne;j
dla hatasu kolejowego

Hatas kolejowy | Wskaznik Lown

Wielkos¢ przekroczen

do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB | pow. 20 dB

Stan Srodowiska

niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym 0,02 0 0 0 0
zakresie (w km?)

Liczba lokali mieszkalnych w
danym zakresie (w tys.)

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0 0 0 0 0
zakresie (w tys.)

Liczba budynkdéw szkolnych
i przedszkolnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i 0 0 0 0 0
socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia
ochrony przed hatasem
(liczba obiektéw)

Hatas kolejowy Wskaznik Ly

Wielkos¢ przekroczen

do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB pow. 20 dB

Stan srodowiska

Niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym 0,02 0 0 0 0
zakresie w km?

Liczba lokali mieszkalnych
w danym zakresie (tys.)

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0 0 0 0 0
zakresie (tys.)

Liczba budynkdéw szkolnych
i przedszkolnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i
socjalnej

w danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia
ochrony przed hatasem
(liczba obiektow)
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. Tabela 11 - Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach mapy akustycznej
dla hatasu przemystowego

Hatas przemystowy | Wskaznik Lown

Wielkos¢ przekroczen

do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB | pow. 20 dB

Stan Srodowiska

Niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym 0,64 0,17 0,03 0 0
zakresie (w km?)

Liczba lokali mieszkalnych

w danym zakresie (w tys.) L7 0,2 0 0 0

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 5,1 0,6 0,1 0 0
zakresie (w tys.)

Liczba budynkdéw szkolnych
i przedszkolnych w danym 8 4 1 0 0
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i 0 1 0 0 0
socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia
ochrony przed hatasem
(liczba obiektéw)

Hatas przemystowy Wskaznik Ly

Wielkos¢ przekroczen

do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB pow. 20 dB

Stan srodowiska

Niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym 0,93 0,33 0,07 0,01 0
zakresie (w km?)

Liczba lokali mieszkalnych w

danym zakresie (w tys.) 26 06 0 0 0

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 7,6 1,8 0,1 0 0
zakresie (w tys.)

Liczba budynkdéw szkolnych
i przedszkolnych w danym 11 5 2 1 0
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i
socjalnej

w danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia
ochrony przed hatasem
(liczba obiektow)
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4 OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO "PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA
MIASTA GDYNI"

Poprzedni Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla Miasta Gdyni zostat przyjety uchwatg Nr
XXIV/567/08 Rady Miasta Gdyni z dnia 22 pazdziernika 2008r. i przewidywat podjecie dziatann naprawczych w
nastepujacych okresach programowania:

1) wlatach 2009 - 2011 - cel krotkoterminowy,
2) wlatach 2012 - 2015 - cel Srednioterminowy,

Podejmowane dziatania miaty mie¢ gtéwnie inwestycyjny charakter, ale uwzgledniaty takze dziatania
administracyjne. W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie wszystkich zadan Programu w latach 2009 - 2011 i
2012 - 2015 wraz informacjg o realizacji.

. Tabela 12. Cele operacyjne programu ochrony srodowiska przed hatasem w 2008r.
Cel operacyjn L Obszar przekroczen Zadanie Realizacja
peracyjny P- P programu tak/nie
1 D-01 Demptowo Budowa ekraln(?w akusty?zny?h oraz og'ranlczenle tak
predkosci ruchu pojazdéw na trasie S6
pa
] Decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu
é 2 P-01 Srodmiescie (wydana w dniu 10.07.2008r.) tak
<
>
§ 3 P-02 Obtuze Decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu - BCT nie
E
2
g 4 P-03 Obtuze Decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu - BCT nie
Nel
<
5 501 do S-07 Wymiana stolar!q .oklennEJ w placéwkach tak
oswiatowych
6 D-03 Dabrowa Budowa ekranéw akustycz'nyc'hl w'zd"ruz trasy S6 nie
oraz ul. Nowowiczlinskiej
7 D-04 Wielki Kack Budowa ekra.now akus‘chzn’ych oraz f)granlczenle nie
predkosci ruchu pojazdéw wzdtuz trasy S6
g 8 K-05 Chylonia Budowa ekrandéw akustycznych nie
~
S
N 9 K-06 Cisowa Budowa ekrandw akustycznych nie
>
3
9
£
€ 10 K-01 Ortowo Budowa ekrandéw akustycznych tak
[
5
= z
2 K-02 Wzgbrze Sw. Modernizacja torowiska, budowa ekranéow .
pus 11 o nie
2 Maksymiliana akustycznych
12 K-03 $rédmiescie Modernizacja torowiska/budowa ekranéw tak/nie
akustycznych
13 K-04 Grabdéwek Budowa ekrandéw akustycznych nie

Analiza zadan przewidzianych do realizacji w okresie 2009-2011 oraz 2012-2015 prowadzi do nastepujgcych
whnioskow:
1) Gmina Miasta Gdyni zrealizowata zaplanowang i konieczng wymiane stolarki okiennej w placéwkach
oswiatowych znajdujgcych sie z obszarach ponadnormatywnego oddziatywania hatasu,
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2) Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad o/Gdansk zrealizowata inwestycje polegajagcg na budowie
ekranéw akustycznych w dzielnicy Demptowo, przy czym realizacja nastgpita w roku 2012. Opdznienie
wynikato z koniecznosci przygotowania niezbednej dokumentacji techniczno-projektowej oraz zabezpieczenia
Srodkow finansowych. Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostrad o/Gdansk w latach 2010-2012 po
weryfikacji lokalizacji ekrandw akustycznych okreslonych w , Programie...” wykonata dokumentacje projektowa
na podstawie ktdrej nastepnie zrealizowata kosztem 9 min zt inwestycje polegajagcg na budowie ekranow
akustycznych w dzielnicy Demptowo o tgcznej dtugosci 1,689 km zlokalizowanych na nastepujacych odcinkach
drogi krajowej S6:
= E-50dkm 312+603,6 do km 312+813,6;
= E-60dkm 312+855,3 do km 314+381,2;
= E-7 od km 312+884,8 do km 313+306,4.

GDDKIA o/Gdansk zrealizowata ponadto inwestycjg polegajaca na budowie ekrandw akustycznych na wysokosci

Wezta Osowa, ktdre chronig czes¢ zabudowy lezgcej w granicach administracyjnych miasta Gdyni. W celu

ochrony zabudowy zlokalizowanej na odcinku od km 325+200 do km 326+700 Dk nr S6 (strona prawa)

wybudowano 1,509 km ekrandw akustycznych kosztem 6,44 min zt na nastepujacych odcinkach drogi krajowej

S6:

= E-laod km 325+225,00 do km 325+285,30
= E-1b od km 325+285,30 do km 325+331,75
= E-1cod km 325+331,75 do km 325+713,20
= E-2 od km 325+713,20 do km 326+702,10
przy czym ekran E1 o dtugosci 520 m w celu ochrony m.in. mieszkancéw miasta Gdyni.

3) postepowania administracyjne w odniesieniu do BCT zostaty umorzone na podstawie art. 115a ust. 2 ustawy
Prawo ochrony srodowiska. W kolejnej perspektywie programowania dziatann antyhatasowych w przypadku
stwierdzenia przekraczania dopuszczalnych pozioméw hatasu nalezy rozwazy¢ zastosowanie art. 362 ustawy.

4) PKP PLK S.A. ze wzgledu na realizacje zadania "Przebudowa i rozbudowa (modernizacja) linii kolejowej
Warszawa-Gdynia w granicach wojewddztwa pomorskiego" rozpoczeta realizacje zadan antyhatasowych z
perspektywy programowej 2012 - 2015 - realizacja zadan antyhatasowych dotyczy modernizacji torowiska i
budowy ekranéw akustycznych w obszarze K-02 Wzgdrze Sw. Maksymiliana i K-03 Srédmiescie.

Niezaleznie od w/w zadan, Gmina Miasta Gdyni realizowata postulaty "Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla miasta Gdyni" w zakresie polityki planistycznej, w szczegdlnosci wdrazajgc zasady strefowania
zabudowy oraz naktadajgc na inwestorow obowigzki stosowania rozwigzan technicznych ograniczajgcych hatas w
budynkach mieszkalnych (rodzaj konstrukcji zewnetrznych, przegréd budowlanych, dobér stolarki o podwyzszonej
izolacyjnosci akustycznej, itp.).

Analiza map akustycznych wykonanych w roku 2007 i 2012 w zakresie hatasu drogowego prowadzi do wniosku,
ze nastgpito bardzo duze zmniejszenie ilosci oséb narazonych na hatas w porze dzienno-wieczorowo-nocnej oraz
nocnej we wszystkich zakresach przekroczen, przy czym aktualnie nie odnotowuje sie oséb mieszkajacych w
strefach, gdzie przekroczenia wskaznikéw LWDN i LN wynoszg wiecej niz 10 dB.

. Tabela 13. Poréwnanie wynikow map akustycznych z roku 2007 oraz 2012 (hatas drogowy)

Hatas drogowy | Wskaznik Lpwn

Wielkos¢ przekroczen

do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB | pow. 20 dB

Stan Srodowiska

niedobry 2ty bardzo zty

2007 2012 2007 2012 2007 2012 2007 2012 2007 2012

Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym 2,66 1,09 1,26 0,18 0,30 0,01 0,04 0 0 0
zakresie (w km?)
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Liczba lokali mieszkalnych

. 8,2 2,4 2,5 0,2 0,3 0 0 0 0 0
w danym zakresie (tys.)

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 24,4 7,1 7,5 0,7 1,0 0 0,7 0 0 0
zakresie (w tys.)

Liczba budynkéw szkolnych
i przedszkolnych w danym 16 11 13 3 4 0 2 0 0 0
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i
socjalnej

w danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne

z punktu widzenia ochrony - - - - - - - - - -
przed hatasem (liczba
obiektéw)

Hatas drogowy Wskaznik Ly

Wielkos¢ przekroczen

do 5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB pow. 20 dB

Stan srodowiska

niedobry 2ty bardzo zty

2007 2012 2007 2012 2007 2012 2007 2012 2007 2012

Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym 1,86 0,54 0,68 0,08 0,13 0,01 0,01 0 0 0
zakresie (w km?)

Liczba lokali mieszkalnych

. 5,7 0,9 1,4 0 0,3 0 0 0 0 0
w danym zakresie (w tys.)

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 16,9 2,7 43 0,2 0,8 0 0 0 0 0
zakresie (w tys.)

Liczba budynkdéw szkolnych i
przedszkolnych w danym 11 0 6 2 1 0 0 0 0 0
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i 2 1 1 0 1 0 0 0 0 0
socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia
ochrony przed hatasem
(liczba obiektow)

Polepszenie sytuacji w zakresie hatasu drogowego nalezy ttumaczy¢ inwestycjami w zakresie ograniczania emisji
hatasu, w szczegdlnosci budowg ekranéw akustycznych w Demptowie (inwestor: GDDKIA o/Gdarisk) oraz budowg
ekranéw akustycznych wzdtuz ul. Chwarznienskiej (inwestor: gmina miasta Gdyni). Istotng okolicznosciag majgca
wplyw na zmniejszenie iloéci oséb narazonych na hatas jest nowelizacja Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2007r. Nr 120, poz.826)
zmienionego Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012r. (Dz. U. z 2012 poz. 1109), ktére
dokonato liberalizacji dopuszczalnych norm hatasu.
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poprawa o ponad 3dB
poprawa do3dB ‘\\\\‘.\i!'e.“

bez zmian

pogorszenie do 3dB

BRC00N

pogorszenie o ponad 3dB

A
kS

. Rysunek 2: Hatas drogowy. Wskaznik Lpyy. Porownanie wynikéw map akustycznych z 2007 oraz 2012 roku
w obszarach o poziomach hatasu przekraczajacych 55dB
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poprawa o ponad 3dB J///.
poprawa do3dB

bez zmian

pogorszenie do 3dB

RECO0N

pogorszenie o ponad 3dB

Rysunek 3: Hatas drogowy. Wskaznik Ly. Poréwnanie wynikéw map akustycznych z 2007 oraz 2012 roku w
obszarach o poziomach hatasu przekraczajacych 50dB
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Do oceny poprzedniego "Programu...", a takze w celu analizy trendéw klimatu akustycznego na terenie miasta
Gdyni dokonano "natozenia" map wskaznikéw Lpwy i Ly dla lat 2007 i 2012, dzieki czemu w sposdb sugestywny
widaé pozytywne i negatywne zmiany zachodzace w srodowisku w dziedzinie hatasu.

Generalnie zmiany nalezy oceni¢ pozytywnie, gdyz obserwujemy na znacznych obszarach poprawe
(zmniejszenie) wartosci hatasu, szczegdlnie w obszarze oddziatywania drogi S-6 (Obwodnicy). Pogorszenie
(zwiekszenie) wartosci hatasu obserwujemy na nowootwartym odcinku Estakady (mapa akustyczna z roku 2007 nie
uwzgledniata nowego odcinka Estakady), na ul. Chwaszczyriskiej (droga dojazdowa do nowych osiedli
mieszkaniowych), na ul. Kieleckiej (dojazdowej do Witomina) oraz Ptk. S. Dabka (dojazdowa do osiedli
mieszkaniowych Oksywia i Pogdrza).

Analiza map akustycznych wykonanych w roku 2007 i 2012 w zakresie hatasu kolejowego prowadzi do wniosku,

ze istotnie zmniejszyta sie ilos¢ osdb narazonych na ponadnormatywny hatas zaréwno w porze dzienno-
wieczorowo-nocnej, jak i nocne;j.

. Tabela 14. Poréwnanie wynikéw map akustycznych z roku 2007 oraz 2012 (hatas kolejowy)

Hatas kolejowy | Wskaznik Lpwn

Wielkos¢ przekroczen

do 5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB | pow. 20 dB

Stan Srodowiska

niedobry 2ty bardzo zty

2007 2012 2007 2012 2007 2012 2007 2012 2007 2012

Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym 0,09 0,02 0,03 0 0 0 0 0 0 0
zakresie (w km?)

Liczba lokali mieszkalnych

w danym zakresie (tys.) 01 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zakresie (w tys.)

Liczba budynkéw szkolnych
i przedszkolnych w danym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i

X . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
socjalnej
w danym zakresie
Inne obiekty budowlane
istotne
z punktu widzenia ochrony - - - - - - - - - -
przed hatasem (liczba
obiektow)
Hatas kolejowy Wskaznik Ly
Wielkos¢ przekroczen
do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB pow. 20 dB
Stan Srodowiska
niedobry 2ty bardzo zty
2007 2012 2007 2012 2007 2012 2007 2012 2007 2012
Powierzchnia obszaréw 0.13 0,01 0.03 0 0.01 0 0 0 0 0
zagrozonych w danym ’ ’ ’ ’
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zakresie (w km?)

Liczba lokali mieszkalnych

w danym zakresie (w tys.) 01 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,4 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zakresie (w tys.)

Liczba budynkéw szkolnych i
przedszkolnych w danym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia
ochrony przed hatasem
(liczba obiektow)

Obserwowane istotne zmniejszenie emisji hatasu jest wynikiem trwajacego remontu torowisk w ramach
inwestycji "Przebudowa i rozbudowa (modernizacja) linii kolejowej Warszawa-Gdynia w granicach wojewddztwa
pomorskiego, tj. od km 239.900 - 312.120; 0.00 do km 26.00", a takze sukcesywnej wymiany taboru kolejowego na
bardziej przyjazny srodowisku. Nalezy podkreslié, ze po zakonczeniu tej inwestycji, a takze "Rewitalizacji i
modernizacji tzw. "Koscierskiego korytarza kolejowego" odcinka Koscierzyna - Gdynia" oraz projektu ,, Rozwdj
szybkiej kolei miejskiej w Trojmiescie” klimat akustyczny powinien ulec dalszej poprawie. Podobnie jak w przypadku
hatasu drogowego, ale w znacznie mniejszym zakresie, okolicznosciag majacg wptyw na zmniejszenie ilosci oséb
narazonych na hatas jest nowelizacja Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2007r. Nr 120, poz.826) zmienionego Rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012r. (Dz. U. z 2012 poz. 1109), ktére dokonato liberalizacji
dopuszczalnych norm hatasu.
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poprawa o ponad 3dB
poprawa do3dB
bez zmian

pogorszenie do 3dB

IR0 0N

pogorszenie o ponad 3dB

Rysunek 4: Hatas kolejowy. Wskaznik Lpyy. Poréwnanie wynikéw map akustycznych z 2007 oraz 2012 roku
w obszarach o poziomach hatasu przekraczajacych 55dB.
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L4

poprawa o ponad 3dB
poprawa do3dB
bez zmian

pogorszenie do 3dB

) RERTN |

pogorszenie o ponad 3dB

Rysunek 5: Hatas kolejowy. Wskaznik Ly. Poréwnanie wynikdw map akustycznych z 2007 oraz 2012 roku w
obszarach o poziomach hatasu przekraczajacych 50dB

Strona 24



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni

Do oceny poprzedniego "Programu...", a takze w celu analizy trendéw klimatu akustycznego na terenie miasta
Gdyni dokonano "natozenia" map wskaznikéw Lpwy i Ly dla lat 2007 i 2012, dzieki czemu w sposéb sugestywny
widaé pozytywne i negatywne zmiany zachodzace w srodowisku w dziedzinie hatasu.

Zmiany nalezy oceni¢ jednoznacznie pozytywnie, gdyz obserwujemy poprawe (zmniejszenie) wartosci hatasu na
catym analizowanym obszarze. Biorgc pod uwage trwajgce prace remontowo-rewitalizacyjne na terenie PKP
uprawniony jest wniosek, ze hatas kolejowy jest skutecznie ograniczany lub eliminowany ze srodowiska.

Analiza map akustycznych hatasu przemystowego wykonanych w roku 2007 i 2012 prowadzi do wniosku, ze

zwiekszyta sie ilos¢ oséb narazonych na ponadnormatywny hatas, zaréwno w porze dzienno-wieczorowo-nocnej,
jak i nocnej.

. Tabela 15. Poréwnanie wynikéw map akustycznych z roku 2007 oraz 2012 (hatas przemystowy)

Hatas przemystowy | Wskaznik Lown

Wielkos¢ przekroczen

do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB | pow. 20 dB

Stan srodowiska

niedobry 2ty bardzo zty

2007 2012 2007 2012 2007 2012 2007 2012 2007 2012

Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym 0,62 0,64 0,2 0,17 0,13 0,03 0 0 0 0
zakresie (w km?)

Liczba lokali mieszkalnych

w danym zakresie (tys.) 14 L7 01 02 0 0 0 0 0 0

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 3,5 5,1 0,9 0,6 0,3 0,1 0 0 0 0
zakresie (w tys.)

Liczba budynkéw szkolnych
i przedszkolnych w danym 2 8 4 4 0 1 0 0 0 0
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i
socjalnej

w danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne

z punktu widzenia ochrony - - - - - - - - - -
przed hatasem (liczba
obiektow)

Hatas przemystowy Wskaznik Ly

Wielkos¢ przekroczen

do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB pow. 20 dB

Stan srodowiska

niedobry 2ty bardzo zty

2007 2012 2007 2012 2007 2012 2007 2012 2007 2012

Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym 0,9 0,93 0,49 0,33 0,1 0,07 0,04 0,01 0 0
zakresie (w km?)

Liczba lokali mieszkalnych 24 2,6 0,2 0,6 0 0 0 0 0 0
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w danym zakresie (w tys.)

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 7 7,6 1 1,8 0,6 0,1 0 0 0 0
zakresie (w tys.)

Liczba budynkdéw szkolnych i
przedszkolnych w danym 3 11 3 5 3 2 0 1 0 0
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia
ochrony przed hatasem
(liczba obiektéw)

Ochrona przed hatasem wynikajgcym z dziatalnosci gospodarczej od wielu lat naktada na wtasciciela instalacji
obowigzek eksploatowania jej zgodnie z wymaganiami ochrony s$rodowiska. W przypadku przekraczania
dopuszczalnych norm hatasu organy ochrony $rodowiska miaty mozliwos¢ wydawania aktdw administracyjnych
(pozwolen na emitowanie hatasu, decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu). Zagrozenia hatasem przemystowym,
jesli wystepujg, majg charakter lokalny i obejmujg swym zasiegiem ograniczone obszary terendw chronionych
akustycznie sgsiadujacych bezposrednio z obiektem bedgcym Zrddtem emisji hatasu (co w petni potwierdzajg
wykonane mapy akustyczne).

Hatas przemystowy ma charakter lokalny i jest zwigzany przede wszystkim z budowag nowych obiektéw o
charakterze ustugowym (stacje paliw, myjnie) i handlowym (dyskonty, galerie), ktdre czesto zlokalizowane sg w
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej. W obiektach handlowych gtéwnym Zrédiem uciazliwosci sg systemy
chtodniczo-wentylacyjne. Podkresli¢ nalezy, ze montaz tego typu urzadzen nie podlega zadnym regulacjom
administracyjnym, ponadto w tej grupie Zrédet hatasu obserwuje sie niedostatek wdrozen srodkéw ochrony przed
hatasem, a przede wszystkim, nieuwzglednianie aspektéw ochrony przed hatasem na etapie planowania i
projektowania.

Na terenie Gdyni decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu wydano dla podmiotéw wymienionych w tabeli 16:

¢ Tabela 16 — Obowigzujace decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu

Lp Instalacja (obiekt) Przyczyna przekroczen Rok wydania
1 STOCZNIA REMONTOWA ,NAUTA”, Instalacje i urzadzenia w ruchu 2005

ul. Waszyngtona 1, 81-342 Gdynia ciggtym przez cata dobe

Stacja bazowa telefonii komdrkowej nr
2 BT 42006, Stacja bazowa telefonii komérkowe;j 2006
ul. Komandorska (dziatka nr 752/128)
3 Bartosz Szychowski Serwis Promocyjny Consul13miasto, Sktad opatu, urzadzenia do pitowania 2008
ul. Wiczlinska 52, 81-578 Gdynia drewna
Maritim-Shipyard Sp. z 0.0.,
4 ul. Sledziowa, 80-758 Gdynia (z siedzibg w Gdarsku, ul. Dziatalnog¢ stoczniowa 2008
Siennicka 25)
5 Zaktad Produkcji Konstrukcji Stalowych ,Zestal”, Prace spawalnicze i $lusarskie 2008
ul. Sliska 17, 81-577 Gdynia
Myjnia samochodowa , kozak kolor” Krzysztof Kozak, 4 stanowiska z myjkami

6 ul. Anyzowa 1 (z siedziba w Gdyni, ul. Apisa 2) (od 2010 . cisnieniowymi, dziatalno$¢ 2009

dziatajaca pod nazwa ,Wash Park”) catodobowa

Zaktad Dellner Couplers Sp. z 0.0., Dziatalno$¢ produkcyjna (spawalnia,
7 ul. Chwaszczynska 120, 81-571 Gdynia Slusarstwo, Srutownia etc.), sprezarki, 2009

centrala nawiewna, wentylacja,
klimatyzatory

8 Gzella Net Sp. Z 0.0, Urzadzenia chtodnicze zainstalowane 2009 (uchylona)
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ul. Morska 107/45, 81-222 Gdynia (z siedzibg w Osiu, ul. na elewacji budynku 2010
Rynek 6) (obowiazujaca)
Wilbo S.A. Urzadzenia chtodnicze i wentylatory 2010
9 ul. Przemystowa 8, 81-029 Gdynia zamontowane na budynkach firmy

Obserwuje sie powstawanie nowych zZrddet ucigzliwosci, ktére pochodzg z niewielkich zaktadow wytwoérczych i
ustugowych zlokalizowanych wewnatrz osiedli mieszkaniowych. Pewien problem stanowig takze centra handlowe
oraz lokale rozrywkowe usytuowane w poblizu zabudowy mieszkaniowej, gdyz nawet stosunkowo niewielkie
poziomy hatasu powoduja ucigzliwosé dla mieszkancéw. Zwiekszenie ucigzliwosci akustycznych w poblizu obiektéw
mieszkalnych bedzie wigzato sie instalacjg urzadzen klimatyzacyjnych w biurach, sklepach, ale takze na obiektach
mieszkalnych.
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poprawa o ponad 3dB
poprawa do3dB
bez zmian

pogorszenie do 3dB

BECEN

pogorszenie o ponad 3dB

Rysunek 6: Hatas przemystowy. Wskaznik Lpyy. Poréwnanie wynikow map akustycznych z 2007 oraz 2012
roku w obszarach o poziomach hatasu przekraczajacych 55dB.
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poprawa o ponad 3dB
poprawa do3dB
bez zmian

pogorszeme do 3dB

) gy

pogorszenie o ponad 3dB

Rysunek 7: Hatas przemystowy. Wskaznik Ly. Poréwnanie wynikéw map akustycznych z 2007 oraz 2012
roku w obszarach o poziomach hatasu przekraczajacych 50dB
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Do oceny poprzedniego "Programu...", a takze w celu analizy trendéw klimatu akustycznego na terenie miasta
Gdyni dokonano "natozenia" map wskaznikéw Lpwy i Ly dla lat 2007 i 2012, dzieki czemu w sposdb sugestywny
widaé pozytywne i negatywne zmiany zachodzace w srodowisku w dziedzinie hatasu.

Generalnie (obszarowo) zmiany nalezy ocenié¢ pozytywnie, gdyz obserwujemy na znacznym obszarze poprawe
(zmniejszenie) wartosci hatasu, szczegdlnie w obszarze Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S.A. oraz dawnej Stoczni
Gdynia S.A. W czesci jest to zapewne spowodowane zakonczeniem dziatalnosci przez stocznie i zastgpienie jej
dziatalnoscig mniej emisyjng w zakresie hatasu.

Mapa "poréwnawcza" ukazuje ponadto szereg punktowych pogorszen, co zwigzane jest z uruchomieniem w
tych miejscach dziatalnosci gospodarczej lub montazem urzadzen chtodniczych emitujgcych hatas.

5 WNIOSKI WYNIKAJACE ZE SPORZADZONYCH MAP AKUSTYCZNYCH

1) Hatas drogowy stanowi problem dla 1,82% mieszkancow, przy czym przekroczen dopuszczalnego poziomu
hatasu przekraczajgcego 5 dB wyrazonych wskaznikiem Lpwy doswiadcza jedynie 0,12% populacji. Dla
wskaznika Ly ten odsetek wynosi 0,32% populacji, przy czym zaden mieszkaniec nie doswiadcza przekroczen
hatasu wyrazonego wskaznikiem Ly powyzej 5 dB.

2) Hatas kolejowy nie stanowi problemu w Gdyni, gdyz jedynie ok. 150 oséb jest zagrozonych hatasem mierzonym
wskaznikiem Lpwy, przy czym przekroczenie znajduje sie w zakresie do 5dB.

3) Hatasem przemystowym, okreslonym wskaznikiem Ly, jest zagrozonych 2,4% mieszkaricow, w tym olbrzymia
wiekszo$¢ na poziomy hatasu nieprzekraczajgce 5dB. Dla wskaznika Lpwy tendencja jest podobna, z tym ze
liczba narazonych na hatas przemystowy jest mniejsza o ok. 35% w poréwnaniu do wskaznika Ly.

6 REALIZOWANE | PLANOWANE INWESTYCJE MAJACE WPLYW NA KLIMAT AKUSTYCZNY WRAZ Z
KONCEPCJAMI DZIAtAN ZABEZPIECZAJACYCH SRODOWISKO PRZED HALASEM.

Ponizej przedstawiono zestawienie najwazniejszych inwestycji, ktére beda miaty wptyw na klimat akustyczny
miasta. Cze$¢ tych przedsiewzie¢ jest w zaawansowanej fazie realizacji, podczas gdy inne przewidziane sg do
realizacji. W kazdym przypadku podano przewidywany czas zakonczenia prac, koszt inwestycji oraz przewidywany
wptyw na klimat akustyczny miasta.

6.1 BUDOWA "ZINTEGROWANEGO SYSTEMU STEROWANIA RUCHEM TRISTAR W TROJMIESCIE"

Od lutego 2012r. trwa budowa Zintegrowanego Systemu Sterowania Ruchem Tristar w Tréjmiescie. System
obejmie 141 skrzyzowan (67 w Gdansku, 60 w Gdyni i 14 w Sopocie).

W pierwszym etapie systemem objeta bedzie trasa srednicowa Trdéjmiasta i najwazniejsze skrzyzowania na
drodze przelotowej, czyli od Traktu sw. Wojciecha w Gdansku po granice Gdyni z Rumig. W dalszej kolejnosci
elementy systemu pojawig sie w gtéwnych ulicach dojazdowych do trasy $rednicowej, a na koniec drogi S-6
(Obwodnica Tréjmiasta). W ramach systemu pojawig sie znaki zmiennej tresci (informacja o wypadkach, robotach
drogowych i objazdach) oraz 60 fotoradarow.

System obejmie takie komunikacje publiczng. Na przystankach pojawig sie monitory z informacja o
rzeczywistym czasie odjazdu autobusu lub trolejbusu. Powstanie takze portal internetowy, dzieki ktéremu bedzie
mozna zaplanowac podroz.

Docelowo system na doprowadzi¢ do zoptymalizowania tras przejazdu, czaséw przejazdu, a takze przyczynic sie
do realnych oszczednosci (skrocenie czasu stania w korkach) oraz zmniejszenia emisji hatasu (poprzez uptynnienie
ruchu).

Prace nad budowa i wdrozeniem systemu Tristar zakonczg sie do korica 2013r.

Inwestor: Gmina Gdansk, Gmina Gdynia, Gmina Sopot

Koszt inwestycji: ok. 130 min zt

6.2 ROZWOJ PROEKOLOGICZNEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO NA OBSZARZE METROPOLITALNYM

TROJMIASTA
Beneficjentem projektu jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. z 0.0. w Gdyni, partnerem: Gmina
Miasta Gdyni — Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni. Celem projektu jest zwiekszenie konkurencyjnosci

przyjaznego Srodowisku transportu zbiorowego wzgledem transportu indywidualnego oraz zahamowanie odptywu
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pasazerow transportu publicznego do indywidualnego poprzez poprawe jakosci ustug i infrastruktury transportu
trolejbusowego.

Zadania zrealizowane w latach 2010 - 2011:

1) budowa 4 nowych podstacji trakcyjnych,

2) przebudowa 5 istniejgcych podstacji trakcyjnych,

3) budowa Centrum zdalnego sterowania podstacji wraz ze zdalnym sterowaniem odtgcznikami,

4) zakup 25 nowych trolejbuséw niskopodtogowych wyposazonych w dodatkowy naped zwany dojazdowym.

Zadanie realizowane w 2012 roku:

1) przebudowa sieci trakcyjnej w ciggu ulic Al. Zwyciestwa w Gdyni, Al. Niepodlegtosci w Sopocie wraz z petlg
trolejbusowq przy ul. Reja.
2) zakup 3 nowych trolejbuséw niskopodtogowych wyposazonych w dodatkowy naped, zwany dojazdowym.

W ramach projektu przeprowadzona zostata kampania informacyjno-edukacyjna wsréd dzieci, majgca na celu
zmiane ich postaw i zwyczajdw transportowych oraz zwrdcenie wiekszej uwagi na ekologiczny i racjonalny
energetycznie transport w miescie.

Oczekuje sie, iz w rezultacie realizacji projektu wzro$nie liczba oséb korzystajacych z komunikacji miejskiej,
nastgpi skrocenie czasu przejazdu w transporcie trolejbusowym, co w potgczeniu z mniejszym natezeniem ruchu
pojazddéw przyczyni sie do obnizenia emisji zanieczyszczen, w tym hatasu do $rodowiska.

Inwestor: Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. z 0.0. w Gdyni

Koszt inwestycji: 98,6 min zt

6.3 REMONT NAWIERZCHNI ORAZ PRZEBUDOWA SKRZYZOWAN NA UL. MORSKIE)

1) Rozbudowa ul. Morskiej na odcinku od skrzyzowania z ul. Chylonskg Il do skrzyzowania z ul. Kcynska (etap Il) -
dtugos¢ przebudowywanego odcinka ulicy Morskiej ok. 1600 m. W ramach inwestycji przewiduje sie catkowitg
przebudowe nawierzchni ul. Morskiej wraz ze skrzyzowaniami z ul. Kcynska (oba wloty), Zbozowg (wlot
pdétnocny) i Owsiang (wlot pétnocny), budowe stanowiska do wazenia pojazdéw ciezarowych oraz budowe
Sciezki rowerowej. Warstwa scieralna: SMA

Inwestor: Gmina Miasta Gdyni
Koszt: 26,9 min

2) Rozbudowa ul. Morskiej na odcinku od skrzyzowania ul. Chylorska Il do skrzyzowania z ul. Kcyriskg (etap 1) -
dtugos¢ przebudowywanego odcinka ulicy Morskiej ok. 400 m. Przebudowa tego skrzyzowania zostata wpisana
do umowy drogowej z AUCHAN Polska Sp. z 0.0. W ramach inwestycji przewiduje sie catkowita przebudowe
nawierzchni ul. Morskiej, budowe jezdni dojazdu do obiektu wielkopowierzchniowego oraz budowe $ciezki
rowerowej. Warstwa $cieralna: SMA

Inwestor: Auchan Polska Sp. z 0.0.
Koszt: ok. 30 min zt

6.4 DROGA CZERWONA

Miasto Gdynia przewiduje dalszg budowe tzw. Drogi Czerwonej na odcinku od ul. Wielkopolskiej do granicy z
Sopotem. Planistyczne warunki realizacji inwestycji okreslono w Miejscowym Plan Zagospodarowania
Przestrzennego czesci dzielnicy Ortowo w Gdyni, rejon Drogi Czerwonej - odcinek potudniowy, uchwalonym
Uchwatg nr XXXIV/764/09 Rady Miasta Gdyni z dnia 26 sierpnia 2009 roku. (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z dnia 28
wrze$nia 2009 r., Nr 131, poz. 2484). W odniesieniu do ochrony przed hatasem w/w miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego przewiduje koniecznos$é¢ zastosowania sSrodkéw technicznych chronigcych
istniejgcg zabudowe przed ponadnormatywnym hatasem.

Inwestor: Gmina Miasta Gdyni:

Koszt inwestycji: bd

6.5 NOWA WEGLOWA

Ul. Nowa Weglowa w klasie drogi zbiorczej (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu) ma potaczy¢ ul. J. Waszyngtona z
ul. Janka Wisniewskiego przez tereny potozone w rejonie styku terenéw srédmiejskich z granicami portu.

Gtéwnym zadaniem planowanej ulicy jest obstuga komunikacyjna terendw rozwojowych pdétnocnej czesci
srédmiescia, do ktérych nalezg przede wszystkim: rejon Mola Rybackiego, tereny po stoczni Nauta oraz tereny tzw.
Miedzytorza potozone na pétnoc od ul. Jana z Kolna. W rejonie Nowej Weglowej przewidywane sg inwestycje
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zwigzane z szerokim wachlarzem ustug srédmiejskich z dopuszczeniem w dogodnych, odsunietych od intensywnego
ruchu lokalizacjach, zabudowy mieszkaniowe;.

EGU PLANOWANEJ UL. N

¥

WSTEPNA KONCEPCJA MOZLIWOSCI PRZ
< - '

OWEJ WEGLOWEJ W GDYNI
R > < % i

Vot

. Rysunek 8: Aktualne zatozenia planistyczne koncepcji uktadu jezdni ul. Nowej Weglowej
[Zrédto: Biuro Planowania Przestrzennego Miasta Gdyni]

Inwestor: Gmina Miasta Gdyni:
Koszt inwestycji: bd

6.6 NOWA WICZLINSKA | JANA NOWAKA JEZIORANSKIEGO

Miasto Gdynia przewiduje realizacje drogi zbiorczej tzw. Nowej Wiczlinskiej i Jana Nowa Jezioranskiego
faczacych ul. Chwarznienska z ul. Chwaszczyniska. Planistyczne warunki realizacji inwestycji okreslono w
Miejscowym Plan Zagospodarowania Przestrzennego czesci dzielnic Dgbrowa i Chwarzno-Wiczlino w Gdyni, rejonu
przebiegu ulicy zbiorczej — Nowej Wiczliiskiej - Uchwata nr XXI/428/04 Rady Miasta Gdyni z dnia 23 czerwca 2004
roku - Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z dnia 23 sierpnia 2004 r., Nr 102, poz. 1806). W odniesieniu do ochrony przed
hatasem w/w miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego przewiduje, ze w przypadku przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu na sasiednich terenach chronionych przed hatasem, nalezy zastosowaé ekrany
akustyczne lub inne $rodki techniczne chroniace istniejaca zabudowe przed ponadnormatywnym hatasem. Ulica
Jana Nowaka Jezioranskiego znajduje sie etapie opracowan studialno-warsztatowych terenéw Gdynia Zachod.

Inwestor: Gmina Miasta Gdyni

Koszt inwestycji: bd

6.7 ,ROZBUDOWA ULICY CHWARZNIENSKIE] W GDYNI NA ODCINKU OD SKRZYZOWANIA ULIC
WIELKOKACKIEJ | ROLNICZEJ DO SKRZYZOWANIA Z ULICA GIERDZIEJEWSKIEGO”
Inwestycja realizowana bedzie w trzech etapach:

1) od granicy lasu do zakretu w rejonie ul. Gierdziejewskiego, o powierzchni okoto 3,2 ha (szer. 17 m i dt. okoto
1000 m oraz o szer. 10 mi dt. 1300 m),

2) odcinek lesny pomiedzy Witominem i Chwarznem, potozony w Tréjmiejskim Parku Krajobrazowym, o
powierzchni okoto 2,4 ha (szer. 17 m i dt. okoto 1400 m),

3) od skrzyzowania ul. Rolniczej-Matokackiej-Wielkokackiej na Witominie do granicy lasu, o powierzchni okoto 1,5
ha (szer. 10 m i df. okoto 1500 m),

Etap | zostat juz zrealizowany. W trakcie realizacji jako sposdb ograniczania negatywnego oddziatywania hatasu
zastosowano ekrany akustyczne oraz wymiane stolarki okiennej. W etapie Il (odcinek lesny) nie przewiduje sie
rozwigzan chronigcych przed hatasem gdyz nie wystepujg obszary podlegajagce ochronie. W etapie Ill (odcinek
witominski) przewiduje sie wymiane stolarki okiennej.

Inwestor: Gdynia Miasta Gdyni
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Koszt inwestycji: 105 min zt

6.8 BUDOWA EKRANOW AKUSTYCZNYCH NA WE?LE GDYNIA-CHWARZNO DROGI S-6 (OBWODNICA
TROJMIASTA)

Generalna Dyrekcja Drdog Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku planuje wybudowanie ekrandéw
akustycznych w celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej w Gdyni-Chwarzno.

Podstawg wytypowania miejsc w ktérych zlokalizowane bedg ekrany akustyczne byty analizy akustyczne
przeprowadzone na podstawie aktualnych wynikéw pomiaréw ruchu oraz pomiaréw hatasu przeprowadzonych w
maju 2012r. na analizowanym terenie ktére nastepnie odniesiono do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1
pazdziernika 2012 r. zmieniajacego Rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

Na podstawie przeprowadzonych przez GDDKIA O/Gdansk analiz akustycznych i wykonanego przegladu
ekologicznego Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego dnia 25 stycznia 2013r, wydat decyzja DROS-
S$.726.2.3.2012.2013.RN ktdrg natozyt na zarzadce drogi krajowej nr S6 obowigzek ograniczenia oddziatywania na
srodowisko w zakresie emisji hatasu poprzez budowe nizej okreslonych ekrandéw akustycznych:

Lp. Zakres odcinka Oznaczenie | Poczatek Koniec Dtugos¢ Wysokosé Strona
ekranu ekranu ekranu ekranu [m] | ekranu [m] drogi S6
1 316+580:3164725 E1 316+645 316+725 78 3 prawa
2 E2 316+580 316+700 120 3 lewa

Ekrany akustyczne majg zosta¢ wybudowane w terminie 2,5 roku od uprawomocnienia sie decyzji Marszatka
Wojewoddztwa Pomorskiego.
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. Rysunek 9: Wycinek mapy wraz lokalizacjami ekranéw akustycznych

[Zrédto: materiat whasny GDDKIA o/Gdarisk]

Inwestor: GDDKIA
Koszt: b.d.
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6.9 ROZBIORKA | BUDOWA NOWEGO ZABEZPIECZENIA AKUSTYCZNEGO W GDYNI DABROWA WZDtUZ
DROGI S-6 (OBWODNICA TROJMIASTA)

Planowane zadanie polegajagce do wykonaniu w roku 2013 rozbidrki i budowie nowego zabezpieczenia
akustycznego w Gdyni Dgbrowa w poblizu CH TESCO tj. na odcinku od km 312+580 do km 312+840, ktérego termin
do wykonania zgodnie z zapisami decyzji Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 05 wrzesnia 2011 r. znak
DROS.S.RN/7652-3/2010/2011 zmienionej decyzjy z dnia 18 stycznia 2013 r. znak DROS.S.RN/7652-3-
8/2010/2011/2012 to 31 grudnia 2013r.

<>Q§ OO

. Rysunek 10: Wycinek mapy z projektu budowlanego obrazujacy lokalizacje ekranu akustycznego
[Zrédto: materiat wtasny GDDKiA o/Gdansk]

Inwestor: GDDKIA
Koszt: b.d.

6.10 BUDOWA EKRANOW AKUSTYCZNYCH W CELU OCHRONY MIESZKANCOW DZIELNIC GDYNIA DABROWA,
WIELKI KACK ORAZ OSIEDLE FIKAKOWO | ZRODLO MARII

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku zgodnie z postanowieniami decyzji
Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 4 pazdziernika 2012r. znak DROS-5.7032.1.9.2011.RN zlecita
wykonanie przegladu ekologicznego. Przeglad ekologiczny przedstawi oddziatywanie akustyczne drogi krajowej nr
S6 na odcinku od km 319+350 do km 322+285 pod katem ograniczenia jej oddziatywania akustycznego na
mieszkaricow m. Gdynia w rejonie dzielnic: Wielki Kack, Dabrowa, osiedle Fikakowo oraz Zrédto Marii.
Oddziatywanie akustyczne na odcinku drogi krajowej nr S6 od km 319+725 do km 321+150 uwzglednia¢ bedzie nie
tylko stan istniejacy, ale réwniez planowang do realizacje inwestycji "Budowa drogi ekspresowe S6 na odcinki
Lebork (wraz z obwodnicg Leborka)- Obwodnica Tréjmiasta."

Lokalizacja odcinka drogi krajowej nr S6 objetej przeglagdem ekologicznym przedstawiajg ponizsze zatgczniki
graficzne;
= od km 319+350 do km 319+725;
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. Rysunek 11: Zakres przegladu ekologicznego
[Zrédto: materiat wtasny GDDKiA o/Gdansk]

. Rysunek 12: Zakres przegladu ekologicznego
[Zrédto: materiat wtasny GDDKiA o/Gdansk]
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= odkm 321+150 do km 322+285.

. Rysunek 13: Zakres przegladu ekologicznego
[Zrédto: materiat wtasny GDDKiA o/Gdansk]

Zgodnie z zapisami decyzji Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 4 pazdziernika 2012 r. znak DROS-
S.7032.1.9.2011.RN termin na wykonanie przegladu to 6 miesiecy od dnia uprawomocnienia sie tej decyzji.

W konsekwencji w/w dziatari zostanie decyzja Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego natozony na zarzadce
drogi krajowej nr S6 termin ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko poprzez wybudowanie ekrandw
akustycznych wskazanych w przegladzie ekologicznym.

Inwestor: GDDKIA

Koszt: b.d.

6.11 TRASA KASZUBSKA

Trasa Kaszubska znajduje sie w korytarzu trasy Via Hanseatica. Jej wybudowanie pozwoli na ominiecie centrum
Gdyni oraz tzw. Matego Trdjmiasta Kaszubskiego (Rumia Reda, Wejherowo) dla poruszajgcych sie po trasie Gdansk
— Szczecin.

Droga o dtugosci ok. 40 km bedzie biegta od wezta Wielki Kack w Gdyni na Obwodnicy Tréjmiasta do Bozepola
Wielkiego (powiat wejherowski) k. Leborka.

Aktualnie przed Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Gdansku toczy sie postepowanie
administracyjne w przedmiocie wydania decyzji Srodowiskowej dla inwestycji, w ktdrym okreslone zostang
srodowiskowe uwarunkowania realizacji drogi, w tym wymagania w zakresie rozwigzan ograniczajgcych
ponadnormatywny hatas.

Inwestor: GDDKiA o/Gdanisk

Koszt inwestycji: 4,5 mld zt
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6.12 OBWODNICA POLNOCNA AGLOMERACII TROJMIEJSKIEJ (OPAT)

Gmina miasta Gdyni, Gmina Rumia oraz Gmina Reda zlecity Konsorcjum Firm: WYG International Sp. z o.0. Lider
Konsorcjum i WYG Engineering Limited przygotowanie Studium Techniczno—Ekonomiczno—-Srodowiskowego (STES)
budowy Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiasta..

Poczatek opracowania znajduje sie w Gdyni, okoto 250 m w kierunku poétnocnym od skrzyzowania drogi S6 z
ulicg Jaskotczg (droga gminna), a koniec w Redzie, okoto 450 m w kierunku potudniowym od skrzyzowania ulicy
Wejherowskiej (S6) z linig kolejowg. Trasa obwodnicy, na poczatku jak i na koricu swojego przebiegu, dowigzywac
sie bedzie do istniejgcej drogi S6.

s
-2z

. Rysunek 14: Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej
[Zrédto: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gdyni]

Projektowana obwodnica pdtnocna bedzie stanowi¢ element sktadowy sieci drogowej kraju, a w szczegdlnosci
Tréjmiasta. Autorzy opracowania nie wybierajg konkretnego wariantu realizacji inwestycji, ale w Gdyni - w celu
maksymalnego ograniczenia negatywnego wptywu OPAT na Srodowisko i mieszkanicdw Gdyni - proponuja tunel
gteboki (zamkniety) lub tunel otwarty (wykop) na odcinku 1200 m Morska+Chyloriska+Hutnicza+PKP.

Na podstawie uzyskanych wynikéw stwierdzono sie, ze w prognozie na rok 2016 oraz 2036 w po zastosowaniu
srodkow ograniczajacych emisje hatasu, tylko w 1 punkcie w Gdyni (w porze nocnej) wartos¢ hatasu emitowanego z
analizowanych odcinkdw drogi oscyluje na granicy wartosci dopuszczalnej (warto$é poziomu dzwieku miesci sie w
granicy btedu, wynikajacego z zastosowanej metodyki obliczeniowej). W pozostatych punktach dotrzymano
wartosci dopuszczalnych pozioméw dzwieku - zaréwno w porze dziennej jak i nocnej.

6.13 "PRZEBUDOWA | ROZBUDOWA (MODERNIZACJA) LINIl KOLEJOWEJ WARSZAWA-GDYNIA W GRANICACH
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO, TJ. OD KM 239.900 - 312.120; 0.00 DO KM 26.00"
Planowana modernizacja pozwoli na dostosowanie infrastruktury do predkosci 160 km/h dla pociggéw
pasazerskich i 120 km/h dla pociggéw towarowych. Inwestycja przewiduje m. in.:
1) korekty geometrii trasy,
2) przebudowe podtorza i nawierzchni torowych, sieci trakcyjnych i uktadéw zasilania oraz urzadzen sterowania
ruchem kolejowym,
3) budowe perondw,
4) urzadzen z zakresu ochrony Srodowiska.
W zakresie ograniczania oddziatywania akustycznego na terenie Gdyni przewidziano budowe ekrandéw
akustycznych:
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1) kilometraz 16,400 - 16,986 lewy (zrealizowany)

. Rysunek 15: Modernizacja linii kolejowej Warszawa — Gdynia
[Zrédto: Materiat wtasny PKP PLK S.A.]

2) kilometraz 18,17 - 19,09 prawy

By i otelowel nr 250 (e ry SKA)

. Rysunek 16: Modernizacja linii kolejowej Warszawa — Gdynia
[Zrédto: Materiat wtasny PKP PLK S.A.]

Strona 38



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni

3) kilometraz 19,70 - 20,60

. Rysunek 17: Modernizacja linii kolejowej Warszawa — Gdynia
[Zrédto: Materiat wtasny PKP PLK S.A.]

. Rysunek 18: Modernizacja linii kolejowej Warszawa — Gdynia
[Zrédto: Materiat wiasny PKP PLK S.A.]
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Inwestor: PKP PLK S.A.
Koszt inwestycji: 1,16 mld zt (odcinek tréjmiejski)

6.14 REWITALIZACJA | MODERNIZACIA TZW. "KOSCIERSKIEGO KORYTARZA KOLEJOWEGO" ODCINKA
KOSCIERZYNA - GDYNIA.

»Rewitalizacja i modernizacja tzw. ,Koscierskiego korytarza kolejowego” odcinka Koscierzyna-Gdynia linii
kolejowej nr 201 przewiduje:

1) catkowitg lub czesciowg wymiane nawierzchni kolejowej na odcinkach potozonych na tukach o matych
promieniach, na podktadach drewnianych itp.

2) remont wybranych odcinkéw linii kolejowej (lokalne wzmocnienia podtorza, wymiane elementéw nawierzchni,
renowacje podsypki, podbicia z regulacjg podtoza i stabilizacje osi toréw),

3) naprawe biezacg pozostatych odcinkéw toru,

4) zmiane sposobu zabezpieczenia przejazdéw kolejowych (instalowanie urzadzern samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej lub telewizji przemystowej) wraz z remontami nawierzchni drogowej i kolejowej na przejazdach,

5) remonty urzagdzen do obstugo podréznych (perony, dojscia do perondw, wiaty, oswietlenie, mata architektura
itp.).

Realizacja inwestycji pozwoli na zwiekszenie predkosci maksymalnej z 60-100 km/h do 90-120 km/h oraz
zwiekszenie przepustowosci linii 201 w wyniku skrdcenia czaséw jazdy na poszczegdlnych szlakach.

W wyniku realizacji inwestycji w sposdb zasadniczy nie zmieni sie emisja i immisja hatasu kolejowego
Zwigzanego z pracg pociggowa i manewrowga. Remont linii spowoduje nieznaczny wzrost lokalnych predkosci
pociggdéw oraz obcigzenia linii, lecz zostanie to zrekompensowanie lepszymi wtasciwosciami wibroizolacyjnymi
remontowanej nawierzchni kolejowej — zastosowanie mocowan sprezystych i szyn bezstykowych poprawi
zasadniczo standardy jakosci srodowiska. Przekroczenie hatasu wystepuje wytgcznie w miejscowosci Somonino,
gdzie planuje sie posadowienie ekranu akustycznego.

Inwestor: PKP PLK S.A.

Koszt inwestycji: ok. 86,7 min zt

6.15 POMORSKA KOLEJ METROPOLITALNA (PKM)

Pomorska Kolej Metropolitalna (PKM) petni¢ bedzie funkcje miejskie, aglomeracyjne oraz regionalne, w tym
zapewni dogodne potaczenie z Portem Lotniczym im. Lecha Watesy w Gdansku. Realizacja inwestycji obejmuje dwa
etapy:

1) etap |- rewitalizacja Kolei Kokoszkowskiej (linia nr 234) - inwestor: Pomorska Kolej Metropolitalna SA,

2) etap Il - modernizacja Korytarza Koscierskiego (linia nr 201) - inwestor: PKP PLK SA (opisana w pkt 10).

W odniesieniu do zagadnien ochrony przed hatasem, poza kwestiami technicznymi opisanymi w dotyczacy
rewitalizacji i modernizacji tzw. "KoScierskiego korytarza kolejowego", przewiduje sie nastepujace uwarunkowania:
1) pojazdy majg spetnia¢ wymogi dotyczgce hatasu okreslone w decyzji Komisji Europejskiej nr 2011/229/UE z dn.

04.04.2011r.,

2) z uwagi na monitoring hatasu uruchomionej linii PKM i potencjalnie wysokie koszty dodatkowych zabezpieczen
po stronie infrastruktury, proponuje sie aby jednym z kryteriéw wyboru pojazdu byfa niska emisja hatasu.
Punkty do wyboru oferty (waga rzedu 15- 25%) mozna przyznawac osobno za pomiar hatasu postoju, przejazdu
i ruszania za réznice pomiedzy wartoscia faktyczng a maksymalnie dopuszczalng. Nalezy sie liczy¢ z faktem iz
pomiar hatasu na etapie przetargu bedzie dotyczy¢ np. jedynie jednostki napedowej wg deklaracji producenta.
Mozna to przyjgé, z zastrzezeniem we wzorze umowy, iz producent w razie wyzszych niz deklarowane,
faktycznych wartosci hatasu bedzie zobowigzany do zmian korygujacych poziom hatasu na wtasny koszt.

Inwestor: PKM S.A.

Koszt inwestycji: 720 min zt

6.16 ,,ROZWOJ SZYBKIEJ KOLEI MIEJSKIE) W TROJMIESCIE”

Realizacja zadania wynika z koniecznosci usprawnienia dotychczasowej infrastruktury kolejowej w Tréjmiescie
poprzez przystosowanie infrastruktury linii kolejowej nr 250 do zwiekszenia zdolnosci przewozowej i przepustowej,
dostosowania infrastruktury oraz taboru do obstugi oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, oséb
niedowidzacych, obcokrajowcow oraz poprawy jakosci obstugi Swiadczonej przez transport zbiorowy.

W ramach wnioskowanego projektu zaktada sie nastepujgce zadania gtéwne:
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1) przebudowe Urzadzen Sterowania Ruchem Kolejowym, Systemu Elektrycznego Ogrzewania Rozjazdow i
sterowania oswietleniem peronowym, budowe linii swiattowodowej,

2) przebudowe i modernizacje peronéw na stacjach i przystankach osobowych SKM (Gdynia Wzg. Sw.
Maksymiliana, Sopot, Sopot Wyscigi, Gdarisk Zabianka AWFiS, Gdafisk Wrzeszcz, Gdarisk Politechnika),

3) przedtuzenie linii kolejowej nr 250 i budowa przystanku osobowego SKM Gdarsk Srédmiescie,

4) modernizacje taboru: zastosowane technologie bedg spetnia¢ wymagane, obowigzujgce normy odnosnie
modernizacji taboru (normy EN, karty UIC), ergonomii podrézowania i pracy maszynisty, normy w zakresie
ochrony s$rodowiska, recyklingu zuzytych materiatéw, emisji hatasu, kompatybilnosci elektromagnetyczne;.
Zakres modernizacji przewiduje m.in. zastosowanie przetwornic statycznych i sprezarek $rubowych i
zastosowanie nowej izolacji termicznej i akustycznej.

Inwestor: PKP SKM Tréjmiasto Sp. z 0.0.,
Koszt inwestycji: ok. 350 min zt.

6.17 "ROZWOJ KOMUNIKACII ROWEROWEJ AGLOMERACJI TROJMIEJSKIE) - BUDOWA SCIEZEK
ROWEROWYCH W GDYNI"
1) budowa drogi rowerowej wzdtuz Alei Zwyciestwa od Wzgdrza Sw. Maksymiliana do ulicy Redtowskiej (dtugos¢:
0,914 km, wartosc robdt: 0,87 min zt brutto),
2) budowa drogi rowerowej wzdtuz Estakady Kwiatkowskiego od ulicy Janka Wisniewskiego do ulicy Unruga
(dtugosc: 1,759 km, wartosé: 10,9 min zt brutto),
3) budowa drogi rowerowej wzdtuz ulicy Unruga na odcinku od ulicy Kwiatkowskiego do ulicy Puckiej (dtugosc
1,732 km, warto$¢ 2,7 min zt brutto)
Inwestor: Gmina Miasta Gdyni

6.18 BUDOWA INFRASTRUKTURY PORTU LOTNICZEGO GDYNIA-KOSAKOWO DO OBStUGI CYWILNEGO
RUCHU LOTNICZEGO NA CZE§CI LOTNISKA WOJSKOWEGO GDYNIA OKSYWIE.

Przewiduje sie, ze lotnisko Gdynia-Kosakowo bedzie wykorzystywane przede wszystkich przez mate samoloty
general aviation oraz samoloty tanich linii pasazerskich, czartery i loty cargo. Zaktada sie wykorzystanie istniejacej
infrastruktury lotniczej, w tym pasa startowego, systemu ILS, wiezy kontroli lotéw oraz pozostatych urzadzen
nawigacyjnych. Nie przewiduje sie zmiany korytarzy powietrznych startéw i lgdowan, zmodyfikowane zostang
jedynie profile startéw i lgdowan.

Zgodnie z trescig decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Gdarisku inwestor zostat zobowigzany m. in. do:

1) ograniczenia ilosci nocnych (w godz. 22.00 - 6.00) operacji startéw i lgdowan do 5% takich operacji
wykonywanych w ciggu dnia,

2) wykonania oston akustycznych,

3) zaprojektowania i wdrozenia systemu pomiaru ciggtego poziomoéw hatasu w srodowisku.
Inwestor: Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo Sp. z 0.0.

Koszt inwestycji: 66 min zt

6.19 BIEZACE REMONTY NAWIERZCHNI DROG W GDYNI
Realizowane przez Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni majg na celu przywrécenie drogom standardu zgodnego z
wymogami prawa oraz komfortu poruszania sie, przektadajgcego sie na ograniczenie emisji hatasu.

7 WYSZCZEGOLNIENIE PODSTAWOWYCH KIERUNKOW | ZAKRESU DZIAtAN NIEZBEDNYCH DO
PRZYWROCENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni uwzglednia postulaty podstawowego dokumentu
europejskiego odnoszacego sie do problematyki ochrony przed hatasem, tj. Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002r. w sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

Dyrektywa wprowadzita trzy podstawowe, nastepujace po sobie, rodzaje aktywnosci:

1) ustalenie i przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie wspdlnych wskaZznikdw oceny hatasu i wspdlnych
europejskich metod ich wyznaczania (art. 5 i 6 Dyrektywy),
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2) sporzadzenie strategicznych map akustycznych dla wyznaczonych wg jednolitego kryterium obszaréw (art. 7
Dyrektywy),

3) opracowanie w oparciu o sporzgdzone mapy i realizacja wieloletnich programéw ochrony $rodowiska przed
hatasem (art. 8 Dyrektywy), tzw. , planow dziatan”.

W oparciu o strategiczng mape akustyczng panstwa cztonkowskie zobowigzane sg przyjgé plany dziatan (cele)
zmierzajace do:
1) zapobiegania powstawaniu hatasu w srodowisku,
2) obnizania poziomu hatasu tam, gdzie jest to konieczne, zwtaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze
powodowac szkodliwe skutki dla zdrowia ludzi,
3) zachowania jakosci klimatu akustycznego srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wiasciwa.

Poza powyziszymi trzema rodzajami dziatan w zakresie ochrony s$rodowiska przed hatasem, Dyrektywa
wprowadza takze dalsze regulacje takie jak:
1) zasady informowania spoteczenstwa o stanie klimatu akustycznego srodowiska oraz zrealizowanych planach
dziatan (art. 9 Dyrektywy),
2) obowigzek przekazywania Komisji informacji na temat realizowanych planéw dziatan (art. 10 Dyrektywy).

Przepisy unijne zostaty wprowadzone do polskiego porzadku prawnego i zawarte s3 w Dziale V ustawy z 27
kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 28/2008r. poz. 150 ze zm.). Art. 117 ustawy stanowi, ze oceny
stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach panstwowego monitoringu srodowiska
na podstawie wynikdw pomiaréw poziomow hatasu okreslonych wskaznikami hatasu Lpwy i Ly oraz z
uwzglednieniem pozostatych danych, w szczegélnosci demograficznych oraz dotyczacych sposobu
zagospodarowania i uzytkowania terenu. Art. 119 ustawy wskazuje natomiast, ze programy ochrony srodowiska
przed hatasem tworzy sie dla terendéw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, celem
dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego, a organem witasciwym dla przyjecia programu w miastach na
prawach powiatu jest rada miasta.

Przyjety przez rade powiatu Program staje sie prawem miejscowym, a jego zatozenia i postepy z realizacji sg
sprawozdawane Komisji Europejskie;j.

Dziatania zmierzajgce do eliminacji ponadnormatywnego hatasu ze srodowiska zostaty sklasyfikowane nie
tylko z punktu widzenia rodzaju hatasu jaki ograniczajg (drogowy, kolejowy, przemystowy) oraz sposobu osiggniecia
celu (techniczny, administracyjno-prawny).

Program uwzglednia takze zasade przezornosci, gdyz odnosi sie do momentu, w ktérym hatas jest
ograniczany. Stad tez okreslajgc kierunki dziatah niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw hatasu,
uwzgledniono nastepujaca hierarchie dziatan:

1) zapobiegajgce powstawaniu nowych zrddet hatasu — najwazniejsze i stosowane w pierwszej kolejnosci;

2) ograniczajgce hatas od nowych lub istniejgcych Zrédet hatasu jesli nie udato sie tych Zzrodet unikngé — mniej
wazne i stosowane w drugiej kolejnosci;

3) kompensujace utrate jakosci klimatu akustycznego jesli nie udato sie ograniczy¢ hatasu — najmniej waznie i do
zastosowania w ostatniej kolejnosci i w razie koniecznosci.

Biorac powyzsze pod uwage, kierunki dziatan niezbednych do przywrdécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku dla miasta Gdyni przedstawiajg sie nastepujgco:

W zakresie hatasu drogowego:
Doskonalenie systemu logistyki miejskiej, optymalizujgcego systemy/podsystemy transportowe w miescie, w
tym:
1) tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw ciezarowych i/lub osobowych w centrum miasta,
2) ograniczenie ruchu motocykli na wybranych ulicach lub w wybranych godzinach,
3) ograniczanie predkosci ruchu pojazdéw poprzez stosowanie technicznych srodkéw uspokojenia ruchu, takich
jak progi spowalniajace, szykany, wyniesione tarcze skrzyzowan,
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4) uprzywilejowanie przyjaznej srodowisku komunikacji miejskiej poprzez wydzielenie i/lub tworzenie paséw dla
wyfacznego ruchu autobusdw,

5) synchronizacja sygnalizacji $wietlnej promujgca jazde z predkosciami do 50 km/h,

6) synchronizacja sygnalizacji $wietlnej promujaca przyjazng srodowisku komunikacje publiczng i ,,cichy” transport
(rowerowy),

7) remonty nawierzchni ulic z wykorzystaniem tzw. cichych nawierzchni (SMA),

8) budowa Sciezek rowerowych, w tym udostepnianie ulic jednokierunkowych dla dwukierunkowego ruchu
rowerdw, tzw. kontrpasy rowerowe,

9) tworzenie pasow zwartej zieleni ochronnej, uwzgledniajgc ilosciowy i jakoSciowy sktad roslinnosci, sposéb jej
sadzenia w zaleznosci od charakteru ulicy i stopnia zanieczyszczen (hatas, zanieczyszczenia powietrza itp.),

10) eliminowanie ruchu tranzytowego z obszardw o gestej zabudowie mieszkaniowej,

11) budowa obwodnic centrum miasta (Trasa Kaszubska, OPAT),

12) wprowadzenie optat za wjazd do centrum miasta samochoddw; alternatywnie: podwyiszenie optat za
parkowanie w centrum miasta,

13) tworzenie stref uspokojonego ruchu na terenie osiedli mieszkaniowych,

14) ochrona obszaréow cichych w aglomeracji,

15) budowa ekrandéw akustycznych.

W zakresie hatasu kolejowego:

Doskonalenie systemu logistyki miejskiej, optymalizujgcego systemy/podsystemy transportowe w miescie, w
tym:
1) modernizacja torowisk i taboru,

W zakresie hatasu zeglugi powietrznej:
Optymalizacja operacji tadowania i startéw statkdw powietrznych w zakresie minimalizacji emisji hatasu
lotniczego.

W zakresie hatasu przemystowego:

1) wydawanie przez Prezydenta miasta Gdyni decyzji administracyjnych o dopuszczalnym poziomie hatasu (art.
115a), o ograniczeniu negatywnego oddziatywania na Srodowisko (art. 362) oraz zezwolen na emitowanie
hatasu (art. 188),

2) wydawanie przez WIOS decyzji o karach pienieznych za przekroczenie pozioméw hatasu okreslonych w
decyzjach o ktérych mowa wyzej,

W zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego:
1) wykorzystywanie informacji z mapy akustycznej,
2) stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania,
3) stosowanie zmian funkcji terenu na niechronione akustycznie w przypadku braku technicznych i
organizacyjnych mozliwosci redukcji hatasu.

W zakresie edukacji ekologicznej:
1) edukowanie w zakresie szkodliwego oddziatywania hatasu oraz metod przeciwdziatania jego propagacji,
2) promowanie rozwigzan ograniczajgcych emisje hatasu do srodowiska.

8 OBSZARY DZIAtAN OBJETE PROGRAMEM NAPRAWCZYM WRAZ TERMINAMI | KOSZTAMI
REALIZACJI PROGRAMU NAPRAWCZEGO.

Wszystkie tereny chronione na terenie Gdyni zostaty zidentyfikowane na mapie wrazliwosci hatasowej
wykonanej na potrzeby mapy akustycznej.
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* Tabela 17 : Rodzaje i wielko$¢ terenéw chronionych
Lp. Rodzaj obszaru W[Ilfrl:?]sc
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 9,95
tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego 5,91
tereny w strefie Srédmiejskiej 3,57
tereny mieszkaniowo-ustugowe 4,74
tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 1,03
tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 0,74
tereny szpitali w miastach 0,14
zabudowa zagrodowa 0,08
RAZEM 26,16
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA GDYNI
MAPA WRAZLIWOSCI

Klasyfikacja terenéw LEGENDA

zabudowa zagrodowa drogi
[ zabudowa jednorodzinna I:I granica miasta
- tereny mieszkaniowo - ustugowe
I tereny strefy srodmiejskiej
I zabudowa wielorodzinna
- tereny rekreacyjno - wypoczynkowe
- szpitale i domy opieki

tereny zabudowy zwigzanej ze stalym
- lub czasowym pobytem dzieci | mlodziezy

ZAMAWIAJACY
Gmina Miasta Gdyni

WYKONAWCA
SecTec

. Rysunek 19: Mapa wrazliwosci miasta Gdyni
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,Program...” w zakresie hatasu drogowego obejmuje tereny potozone wzdtuz Obwodnicy Trdjmiasta, ul.
Morskiej, ale takze ulic o znaczeniu lokalnym (ptk. Chwarznieriska)

PRZEDZIALY PRZEKROCZEN W dB LEGENDA

do5dB
I 5-10dB

koleje

drogi

ekrany akustyczne
10-15dB zaklady przemystowe

L1

N 15-200B [ budymic

B powyzej 20 dB 1 parkingi
1

wody
granica miasta

. Rysunek 20: Fragment mapy akustycznej (wskaznik Lpyn)- wezet Gdynia-Chwarzno (oddziatywanie
Obwodnicy Tréjmiasta).

PRZEDZIALY PRZEKROCZEN W dB

do5dB ————  koleje
——— drogi
- ?0_1(1):58 — ekrany akustyczne
- [ zaklady przemystowe __
N 15-204dB [ budynki
— parkingi
I powyzej 20 dB e

L] eranica miasta

. Rysunek 21: Fragment mapy akustycznej (wskaznik Lpyy) - wezet Gdynia-Dabrowa (oddziatywanie
Obwodnicy Tréjmiasta)
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PRZEDZIALY PRZEKROCZEN W dB LEGENDA
do5dB

N 5-1048
ekrany akustyczne
10-15dB zaklady przemystowe

. =
15-20 dB budynki

L

|

koleje
drogi

I rowyzej 20 dB parkingi

wody
[ ] eranicamiasta
. Rysunek 22: Fragment mapy akustycznej (wskaznik Lpyy) - wezet Gdynia Chylonia (oddziatywanie
Obwodnicy Tréjmiasta)

Zgodnie z delegacjg ustawowg, marszatek wojewddztwa w odniesieniu do terenéw poza aglomeracjg (art. 119
ust. 2 w zwigzku z art. 117 ust. 2 pkt 2 ustawy Prawo ochrony srodowiska), zas rada powiatu w odniesieniu do
aglomeracji o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tysiecy (art. 119 ust. 2 w zwigzku z art. 117 ust. 2 pkt 1 ustawy
Prawo ochrony srodowiska) podejmujg uchwaty w sprawie programdw ochrony srodowiska przed hatasem.

Programy ochrony srodowiska przed hatasem sg aktami prawa miejscowego o charakterze operacyjnym, nie sg
natomiast dokumentacjg techniczng konkretnego rozwigzania technicznego.

Program ochrony érodowiska przed hatasem musi spetnia¢ wymogi Rozporzadzenia Ministra Srodowiska w
sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiadac¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U.
Nr 179/2002 poz. 1498) w szczegdlnosci poprzez:

1) podanie naruszen dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia (§3 pkt
2 Rozporzadzenia),

2) wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i zakresu dziatan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (§3 pkt 3 Rozporzadzenia);

3) okreslenie terminu realizacji programu, w tym terminéw realizacji poszczegdlnych zadan (§3 pkt 4
Rozporzadzenia);

4) okreslenie kosztow realizacji programu, w tym kosztéow realizacji poszczegdlnych zadan (§3 pkt 5
Rozporzadzenia);

5) okreslenie zrodet finansowania programu (§3 pkt 6 Rozporzadzenia),

6) okreslenie podmiotdw korzystajgcych ze sSrodowiska i ich obowigzkéw (§4 pkt 2 Rozporzadzenia),

7) okreslenie koncepcji dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem (§5 pkt 1 lit. e Rozporzadzenia).

Zgodnie z art. 19 ust. 1 i ust. 5 ustawy o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U.2007.19.115 ze zm.) drogi
ekspresowe w granicach powiatu zarzadzane sg przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad. W
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Swietle brzmienia art. art. 117 ust. 2 pkt 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska rada podejmuje uchwate o przyjeciu
programu ochrony srodowiska przed hatasem dla catej aglomeracji, bez wytaczania drég ktérymi zarzadza inny
podmiot. Biorgc powyzsze pod uwage, program ochrony srodowiska przed hatasem musi uwzgledniaé emisje hatasu
ze wszystkich zrddet, nie wytgczajac drég ekspresowych biegngcych w granicach aglomeracji, co w przypadku Gdyni
oznacza, ze "Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni" obejmowaé musi droge ekspresowg S-6
(Obwodnica Tréjmiasta S-6).

W dalszej czesci ,,Programu...” zidentyfikowane zostang naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w zwigzku
z eksploatacja drogi S-6, czego konsekwencje bedzie przypisanie zarzadcy drogi S-6 okreslonych zadan. Zaréwno
sposob i termin podjecia dziatari naprawczych zostanie, w miare mozliwosci, uzgodniony z GDDKiA o/Gdanisk.

Nieznaczne przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu (do 5 dB) Przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu powodowanego przez ruch pOJazdow stwnerdza sne m. in. w srodmlescm Gdym

PRZEDZIALY PRZEKROCZEN W dB LEGENDA
do5dB
I 5-10dB
10-15dB
I 15-20dB
B rowyZej 20 dB

koleje

drogi

ekrany akustyczne
zaktady przemystowe
budynki

parkingi

wody

granica miasta

R

. Rysunek 23: Fragment mapy akustycznej (wskaznik Lown) - Gdynia Srédmiescie (ul. Swietojariska, ul. 10
Lutego, ul. 3 Maja)

Strona 48



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni

Wojewddzki Konserwator Zabytkéw w Gdansku dokonat w dniu 21.09.2007r. wpisania do rejestru zabytkow
wojewodztwa pomorskiego pod nr A-1815 "Historyczny ukfad urbanistyczny srodmiescia Gdyni".

‘GRANICA WPISU DO REJESTRU

[Z2=/] HISTORYCZNEGO UKLADU
URBANISTYGZNEGO
$SRODMIESCIA GDYNI

. Rysunek 24: Historyczny uktad urbanistyczny rédmiescia Gdyni

Obszar obejmuje m. in. ulice: Swietojanska, 10 Lutego, Starowiejska, Abrahama, Wéjta Radtkego, Jana z Kolna, 3
Maja, Dworcowa, Wtadystawa IV (fragment).
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Zespdt urbanistyczny Kamiennej Goéry zostat ustanowiony 8.02.1985r. i obejmuje obszar pomiedzy ul.
Stowackiego a Bulwarem Nadmorskim.
LEGENDA Skala 1:5000
| — granica obszaru wpisanego do rejestru zabytkow
o —d granica strefy ochrony ekspozycji zespotu zabytkowego
B obiekty wpisane do rejestru zabytkow odrebnymi decyzjiami

Y SR ST

. Rysunek 25: Zesp6t urbanistyczny Kamiennej Géry

Obszar obejmuje m. in. ulice: 1 Armii WP, Mickiewicza, Sieroszewskiego, Sienkiewicza, Siemiradzkiego,
Korzeniowskiego, Kasprowicza, Prusa, Ejsmonda, Wyspianskiego (fragment), Chopina (fragment), Matejki
(fragment), Paderewskiego (fragment).
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Zgodnie z art. 3 pkt 12 ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkéw i opiece nas zabytkami (Dz. U. Nr
162/2003 poz. 1568 ze zm.) uktadem urbanistycznym jest przestrzenne zatozenie miejskie lub wiejskie, zawierajgce
zespoty budowlane, pojedyncze budynki i formy zaprojektowanej zieleni, rozmieszczone w uktadzie historycznych
podziatéw wtasnosciowych i funkcjonalnych, w tym sieci ulic lub sieci drég.

W praktyce ochrona konserwatorska w obrebie zabytkowych uktadéw urbanistycznych przejawia sie
koniecznoscig uzyskania, przed ubieganiem sie o pozwolenie na budowe, pozwolenia na prowadzenie tych robdt
budowlanych od konserwatora zabytkdéw (podstawa prawna: art. 39 ustawy Prawo budowlane - tekst jednolity Dz.
U. Nr 243/2010 poz. 1623 ze zm.). Konserwator jest zobowigzany do zajecia stanowiska w formie decyzji
administracyjnej i dopiero ta decyzja, razem z decyzja organu administracji architektoniczno - budowlanej,
uprawnia inwestora do realizacji uzgodnionego przedsiewziecia. Nalezy podkreslié, iz poza koniecznoscig
uzgodnienia robdt budowlanych, art. 36 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami obliguje wtasciciela
zabytku do uzyskania zgody konserwatora na jego przeniesienie, podziat czy zmiane przeznaczenia zabytku.

W przypadku srédmiescia Gdyni ochrong prawng z mocy decyzji o wpisie do rejestru zabytkéw objeto
historycznie uksztattowane przestrzenie, zawierajgce poszczegdlne elementy zabytkowe oraz ich wzajemny uktad
wzgledem siebie (powigzania funkcjonalne i kompozycyjne). Tym samym poddano catosciowej ochronie konkretng,
tréjwymiarowq przestrzen urbanistyczng, nie zas pojedyncze elementy zabudowy.

Biorgc powyisze pod uwage nalezy stwierdzié, iz skoro chroniony jest uktad urbanistyczny (przestrzenny), to
uzgodnieniu podlegajg dziatania w obrebie architektury zewnetrznej danego obszaru. Dotyczy to zaréwno
pojedynczych budynkéw (w tym zmiany kolorystyki), jego rozbudowy, przebudowy czy rozbidrki, ale takze jego
otoczenia komunikacyjnego, tj. przebudowy uktadu drogowego czy budowy ekrandw akustycznych. W srédmiesciu
Gdyni przewiduje sie przebudowe uktadu drogowego (wezet ul. Podjazd-10 Lutego-Dworcowa), planowane sg takze
remonty nawierzchni, co jest zwigzane z potrzebg utrzymywania drég we wiasciwym stanie technicznym.
Zagadnieniem wymagajacym ustosunkowania sie jest montaz ekrandw akustycznych, ktére jako element
wielkogabarytowy w sposdb bardzo istotny wptywajg na uktad urbanistyczno-architektoniczny kazdego miasta. O
ile wptyw ekrandéw akustycznych na otoczenie wzdtuz drég tranzytowych w odniesieniu do sgsiadujacej zabudowy
nalezy oceniaé gtdwnie z perspektywy skutecznosci ochrony przed hatasem, o tyle w uktadzie urbanistycznym
podlegajacym ochronie konserwatorskiej wptyw takiej inwestycji na otoczenie bedzie na tyle istotny, ze w opinii
autoréow "Programu..." bedzie istotnie negatywnie wptywat na przestrzen chroniong konserwatorsko. Negatywny
wpltyw bedzie na tyle istotny, ze wykluczy¢ nalezy mozliwos¢ montazu ekrandéw akustycznych w granicach
"Historycznego uktadu urbanistycznego srédmiescia Gdyni" oraz "Zespotu urbanistycznego Kamiennej Goéry".
Stanowisko autoréw "Programu..." znajduje oparcie takze w zapisach miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego srodmiescia Gdyni, ktére w zadnym wypadku nie dopuszczajg lokalizacji ekranow akustycznych w
granicach w/w obszaréw ochrony konserwatorskiej.

W zakresie ochrony konserwatorskiej znajduje sie takze nawierzchnia ul. 10 lutego oraz ul. Starowiejska.
Zgodnie z §5 ust. 1 pkt 2 lit. d odpowiednio Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego czesci dzielnic
Srédmieécie i Wzgdrze Sw. Maksymiliana w Gdyni, rejon ulic Wiadystawa IV, 10 Lutego i Swietojaniskiej,
zatwierdzonego Uchwatg Nr VI/92/11 Rady Miasta Gdyni z dnia 23 marca 2011 roku (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z
dnia2 maja 2011 r., Nr 49, poz. 1137) oraz Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego czesci dzielnicy
Srédmiescie w Gdyni, rejon Skweru Kosciuszki oraz ulic Jana z Kolna i 10 Lutego, uchwalony Uchwaty nr
XXXVII/839/09 Rady Miasta Gdyni z dnia 25 listopada 2009 roku (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z dnia 27 stycznia
2010r., Nr 12, poz. 220), ustalono, ze zachowany winien zosta¢ historyczny charakter nawierzchni na ul. 10 Lutego i
ul. Starowiejskiej (istniejgcych pasow kamiennego bruku i kraweznikéw); w przypadku remontu lub przebudowy
ulicy, dopuszcza sie przetozenie nawierzchni, wymiane technicznie zuzytych elementow i korekte obrysu, pod
warunkiem zachowania pierwotnej tradycyjnej formy tych elementow.

O ile w przypadku ekrandéw akustycznych ich wptyw na chronione konserwatorsko przestrzenie bytby szkodliwy
architektonicznie i urbanistycznie dla przestrzeni, o ile w ocenie autoréw "Programu..." zasadnym jest dokonanie
wymiany nawierzchni ul. 10 Lutego i Starowiejskiej w taki sposdb, aby zachowad ich historyczny charakter, a
jednoczesnie obnizy¢ emisje hatasu zwigzang z ruchem pojazdéw. Pomiary hatasliwosci nawierzchni metodg CPx
(ang. close proximity) polegajagce na pomiarze poziomu hatasu toczenia opony referencyjnej umieszczonej w
specjalnie wyciszonej przyczepie poruszajacej sie po drodze, wskazujg, ze kamienny bruk jest nawierzchnig
drogowgq o ponad 7 dB bardziej hatasliwg niz np. nawierzchnia betonowa.
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. Rysunek 26: Hatasliwos¢ nawierzchni

[Zrédto: Sandberg & Ejsmont Tyre/Road Noise Reference Book, 2002]

Biorac powyzsze pod uwage, w trakcie remontéw zarzadca drogi w strefie ochrony konserwatorskiej winien
stosowac zabezpieczenia akustyczne i wiasciwg organizacje ruchu w celu ochrony s$rodowiska przed
zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 Po$) oraz dotrzymac standardéw jakosci $rodowiska (rozumiane jako
obowigzek zachowania dopuszczalnych pozioméw hatasu — art. 174 Po$), natomiast w strefie srodmiejskiej (w
rozumieniu Rozporzadzenia w sprawie dopuszczalnego poziomu hatasu) ograniczy¢ do minimum lub catkowicie
zrezygnowac ze stosowania ekrandw akustycznych jako rozwigzan technicznych ograniczajgcych hatas.
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Ponadnormatywne poziomy hatasu drogowego wystepujg takie na drogach gtéownych (ul. Morska) oraz o
znaczeniu lokalnym (ul. Ptk. Dgbka).

T ] o " "=’ PRZEDZIALY PRZEKROCZEN W dB LEGENDA
AT gl e do 5 dB —— oleje
— j o K, o _ drogi
ﬂl [ e E <3 E‘F T i - 5-10dB ———  ekrany akustyczne
o o e T ':::?% ) ol = 10-15dB [ ] zakiady przemystowe
——— —, - budynk
T g {0 p) EEE -0 o e
I 't -~ I powy’ej 20 dB
o o i N - (=l B wody
Bl oy L) gronicomissta

I's Ltn B | - | =) -1

i
L g T

~ PRZEDZIALY PRZEKROCZEN W dB LEGENDA
&

do5dB — koleje
_ drogi
B — hemnyskustyene
- [ ] zaklady przemystowe

I 15-204dB = budynki
. parkingi

B powyzej 20 dB B ooy

[ ] grenicamiasta

e & e - ok e " fid .-; -~ (‘/\\ {;:.
. Rysunek 28: Fragment mapy akustycznej (wskaznik Lpyy) - oddziatywanie ul. Ptk. Dabka (dzielnica Obtuze)
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Rysunek 29: Mapa terenéw zagrozonych hatasem drogowym
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Po przeanalizowaniu mapy akustycznej miasta Gdyni wytypowano do podjecia dziatan naprawczych w zakresie
hatasu drogowego nastepujgce fragmenty drég:

L

Tabela 18 Charakterystyka obszaréw objetych "Programem

Lp. Dzielnica Ulica RG] ETEIEE] Zakres przekrocze n [dB]
zabudowy
*zabudowa mieszkaniowo- .
1 Chvlonia Obwodnica Tréjmiasta (rejon ustugowa 510
Y skrzyzowania z ul. Morska) g . .
*zabudowa jednorodzinna 5-10
2 Chwarzno Obwodnica Tréjmiasta *zabudowa jednorodzinna 5-10
3 Dabrowa/Wielki Kack Obwodnica Tréjmiasta *zabudowa je‘dnorodzlmna, 5-10
*zabudowa wielorodzinna
Nowowiczliniska | +7abudowa wielorodzinna, 05
4 Dabrowa (od ul. Anyzow.ej (_jo ul. Wiczlinskiej *zabudowa jednorodzinna,
Wiczlinska «zabudowa mieszkaniowo-
(od ul. Nowowiczlinskiej do ul. t 0-5
Koperkowej) ustugowa
Wielkopolska R PEPST
5 Maty Kack / (od ul. Inzynierskiej do ul. Olgierda) | * Strefa srédmiejska 0-5
Wielki Kack
Wielkopolska R o i
(od ul. Ractawickiej do ul. Grazyny) strefa srédmiejska 0-5
Al. Zwyciestwa *zabudowa mieszkaniowo-
6 Ortowo (od ul. Swigtopetka do ul. ustugowa, 0-5
Wielkopolskiej) * strefa srédmiejska
. " Al. Zwyciestwa
7 Red*&";ﬁ/swrf]%gﬁz Sw. (od ul. Weteranéw do ul. e strefa Srédmiejska 0-5
Y Partyzantéw)
ul. Slgska 510
Dzialki Lesne (od ul. Morskiej do wiaduktu)
8 e strefa Srddmiejska
] ul. Morska 5.10
(od ul. Slgskiej do ul. Warszawskiej)
. Morska o gt
9 Chylonia (od ul. Wiejskiej do ul. Kartuskiej) e strefa Srddmiejska 0-5
Morska R . . ]
10 Chylonia/Cisowa (od skrzyzowania z ul. Kcynska do ul. zabudowa mieszkaniowo 0-5
Chylonskiej 11) ustugowa
*zabudowa mieszkaniowo-
1 Witomino Lesniczéwka/ ul. Chwarznienska ustugowa, 5.10
Witomino Radiostacja (od ul. Rolniczej do granicy lasu) «zabudowa jednorodzinna,
* zabudowa wielorodzinna
ptk. Dgbka . . :
12 Obluze (od ul. Z6kkiewskiego do ul. zabudowa wielorodzinna, 0-5
Kwiatkowskiego) ¢ zabudowa jednorodzinna
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. Tabela 19 Charakterystyka Zzrédet hatasu drogowego dla obszaréw objetych "Programem
) Sredni udziat % pojazdéw
; Rodzaj . i L
Lp. Ulica ey s Srednie nat ezenie ruchu ciezarowych
Dzien Wieczor Noc Dzien Wieczor Noc
1 Obwodnica Tréjmiasta (rejon asfalt 1094 938 234 13 43 0
skrzyzowania z ul. Morska) asfalt 837 780 105 13 43 0
2 Obwodnica Tréjmiasta asfalt 1094 938 234 1,3 4,3 0
3 Obwodnica Tréjmiasta asfalt 1108 950 238 1,3 4,3 0
Ul. Nowowiczlinska
(od ul. Anyzowej do ul. Wiczliriskiej asfalt 943 492 68 11.9 24 5.9
4 Ul. Wiczlinska
(od ul. Nowowiczlinskiej do ul. asfalt 667 360 44 8,8 2,2 9,1
Koperkowej)
Ul. Wielkopolska
| (od ul. mzynierskiej do ul. Olgierda) asfalt 792 592 24 5.4 5.4 0
Ul. Wielkopolska
(od ul. Ractawickiej do ul. Grazyny) asfalt 1195 1380 140 32 4t 6.3
Al. Zwycigstwa
6 (od ul. Swietopetka do ul. asfalt 1265 1148 140 6 12,6 10
Wielkopolskiej)
Al. Zwyciestwa
7 (od ul. Weteranéw do ul. asfalt 1265 1148 140 6 12,6 10
Partyzantow)
ul. Slaska
. (od ul. Morskiej do wiaduktu) asfalt 956 792 120 41 4.4 56
ul. Morska
(od ul. Slgskiej do ul. Warszawskiej) asfalt 956 792 120 41 44 56
Ul. Morska
9 | (od ul. Wiejskiej do ul. Kartuskiej) asfalt 873 780 105 0 0 0
Ul. Morska
10 (od skrzyzowania z ul. Kcynska do asfalt 882 1024 191 1,3 43 0
ul. Chylonskiej I1)
1 ul. Chwarznienska asfalt 1584 | 1344 160 4 24 0
(od ul. Rolniczej do granicy lasu)
UL ptk. Dabka
12 (od ul. Zotkiewskiego do ul. asfalt 529 780 59 10,2 18,8 0
Kwiatkowskiego)

Charakterystyka zrédet hatasu drogowego obejmuje dany fragment drogi w taki sposdb, aby odnosit sie do
warunkow najbardziej niekorzystnych w miejscu chronionym akustycznie.

Srednie natezenie ruchu podawane jest w iloéci pojazdédw na godzine w porach dnia, wieczoru i nocy. Wartosci
Sredniodobowe zostaty zaczerpniete z Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010.
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Rysunek 30: Mapa terendw zagrozonych hatasem kolejowym
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Biorgc pod uwage okolicznosci opisane w pkt 6.13, 6.14, 6.15, 6.16 dotyczace realizowanych na terenie Gdyni
inwestycji kolejowych, a takze fakt, ze w zakresie oddziatywania hatasu kolejowego 0-5 dB zamieszkuje tacznie ok.
150 osob, odstgpiono od zaproponowania dziatan naprawczych w zakresie hatasu kolejowego.

MAPA AKUSTYCZNA MIASTA GDYNI

MAPA TERENOW ZAGROZONYCH
Hatas przemystowy - wskaznik Ly,

Przedziaty przekroczern w dB LEGENDA

do5dB — koleje
_ ~ drogi
- 5-10dB m— akrany akustyczne
10-15d8  — ZAMAWIAJACY
- 15-20dB :I zakiady_pnemysluwe Gmina Miasta Gdyni
B powyzsi 20 B R Ly
: granica miasta
WYKONAWCA
SecTec
. Rysunek 31: Mapa terenéw zagrozonych hatasem przemystowym
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Po przeanalizowaniu mapy akustycznej miasta Gdyni wytypowano nastepujgce zaktady (podmioty), bedgce

zrédtem ponadnormatywnego hatasu:

. Tabela 20 Podmioty bedace zrédtem ponadnormatywnego hatasu

Lp.

Nazwa podmiotu

Adres

Zakres przekroczen [dB]

BCT Battycki Terminal Kontenerowy Sp. z 0.0.

ul. Kwiatkowskiego 60

(przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu w
rejonie ulic: Traczy, Szlifierzy, Sztukatordw, Flisakéw,
Szkutniczej i Bednarskiej)

5-10

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

ul. Rotterdamska 9

(przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu w
rejonie ulic: Boisko, Skrajnej)

powyzej 20

Maritim-Shipyard Sp. z 0.0.

ul. Hryniewickiego 10

(przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w
rejonie ul. Waszyngtona)

15-20

9 OBIEKTY SZCZEGOLNIE CHRONIONE PODLEGAJACE OCHRONIE PRZED HALASEM

Szczego6towy wykaz obiektéw specjalnej ochrony przedstawiony zostat w tabelach 21-23.

. Tabela 21 Wykaz szkét i przedszkoli na terenie miasta Gdyni
Lp. Nazwa placowki Adres placowki
1. | Szkofa Podstawowa nr 6 Ul. Cechowa 22
2. Poradnia Psychologiczno — Pedagogiczna nr 2 Ul. Opata Hackiego 13
3. Gimnazjum nr 2 im. Leona Kagkola Ul. Wolnosci 25
4. Przedszkole nr 7 Ul. Wtadystawa IV 56
5. Gimnazjum nr 3 Gospodarska 1
6. Przedszkole nr 22 Ul. Hallera 37
7. | Zespdt Szkoét Administracyjno - Ekonomicznych Ul. Ortowska 57
8. | Zespdt Szkdt nr 10 Ul. Staffa 10
9. Przedszkole nr 30 Ul. Zielona 53
10 | Przedszkole nr 32 ,,Cisowiaczki” Ul. Kcyniska 6
11 | Przedszkole nr 35 ,Pod Zaglami” Ul. Ptk. Dgbka 167
12 | Samorzadowa Szkota Podstawowa nr 28 Ul. Zielona 53
13 | Przedszkole nr 14 Ul. Tatrzanska 18
14 | Przedszkole nr 28 Ul. Narcyzowa 3
15 | Przedszkole nr 26 ,Bajkowa Kraina” Ul. Starogardzka 10A
16 | Zespdt Szkotnr 14 Ul. Nagietkowa 73
17 | IX Liceum Ogdlnoksztatcace Ul. Zeromskiego 31
18 | Gimnazjumnr 4 Ul. Okrzei 6
19 | Przedszkole nr 8 ,Pluszowy Misiaczek” Ul. Kapitanska 15
20 | Zespot Szkot Mechanicznych im inz. Tadeusza Wendy Ul. Morska 79
21 | V Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Ptk Dabka Ul Dickmana 14
22 | Szkotfa Podstawowa nr 21 im. Wojsk Obrony Powietrznej Kraju Ul. Jana z Kolna 5
23 | Szkota Podstawowa nr 13 Ul. Halicka 8
24 | VI Liceum Ogodlnoksztatcgce im. Wactawa Sierpinskiego Ul. Kopernika 34
25 | Szkota Podstawowa nr 35 Ul. Uczniowska 1
26 | Zespot Szkét nr 15 Ul. Jowisza 60
27 | Przedszkole nr 29 Ul. Harcerska 4
28 | Zespot Szkét nr 6 Ul. Wroctawska 52
29 | Przedszkole nr 44 Ul. Tatarczana 4
30 | Przedszkole nr 15 Ul. Lubawska 7
31 | Samorzadowa Szkota Podstawowa nr 17 Ul. Grabowo 12
32 | Przedszkole nr 48 Ul. Adm. Unruga 86
33 | Przedszkole nr 47 Ul. Macierewicza 9
34 | Przedszkole nr 43 ,Jantarek” Ul.Inz.J.Smidowicza59
35 | Przedszkole nr 24 Ul. Korczaka 22
36 | Zespot Szkot Ekologicznych Ul. Chylonska 237
37 | Przedszkole nr 42 ,Pod Modrzewiem” Ul. Ptk Dabka 199a
38 | Szkofa Podstawowa nr18 Ul. Krasickiego 28
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39 | Poradnia Psychologiczno — Pedagogiczna nr 1 Ul. L. Staffa 10
40 | Zespot Szkét Hotelarska - Gastronomicznych Ul. Morska 77
41 | | Akademickie Liceum Ogdlnoksztatcace Ul. Narcyzowa
42 | Zespdt Szkét Chiodniczych i Elektronicznych Ul. Sambora 48
43 | Zespot Szkdt Ogdlnoksztatcacych nr 5 Ul. Wejherowska 55
44 | X Liceum Ogodlnoksztatcgce Ul. Wtadystawa IV 58
45 | Zespot Ogdlnoksztatcacych nr 4 Ul. Ptk. Dgbka 207
45 | Szkota Podstawowa nr 36 Ul. Tatrzanska 40
46 | Przedszkole nr 46 Jas i Matgosia” Ul. Pusta 9
47 | Zespot Szkédtnr 12 Ul. Sucharskiego 10
48 | Przedszkole nr 13 Ul Widna 15
49 | Szkolne Schronisko Mtodziezowe Ul. Energetykow 13
50 | Przedszkole nr 31 Ul. Zamenhofa
51 | Specjalny Osrodek Szkolno — Wychowawczy nr 2 Ul. Energetykow 13
52 | Zespot Szkétnr 9 Ul. Chylonska 227
53 | Przedszkole nr 14 Ul. Ks. St. Zawackiego 5
54 | Zespot Szkét nr 13 Ul. Chwaszczynska 26
55 | Zespodt Szkot nr 5 Ul. Orfowska 27/33
56 | ZWE nr 1 Przedszkole nr 50 Ul. Wiczlinska 31
57 | ZWE nr 1 Szkota Podstawowa nr 45 Ul. Wiczlinska 33
58 | Szkota Podstawowa nr 40 Ul. Rozewska 33
59 | IV Liceum Ogodlnoksztatcgce Ul Morska 186
60 | Szkota Podstawowa nr 33 Ul. Godebskiego 8
61 | Zespot Sportowych Szkoét Ogolnoksztatcacych Ul. Wtadystawa IV 54
62 | Szkotfa Podstawowa nr 34 z oddziatami integracyjnymi Ul. Cylkowskiego 5
63 | Przedszkole nr 36 Ul. Okrzei 16
64 | Zespot Szkot Ogdlnoksztatcgcych nr 2 Gimnazjum nr 23 z oddziatami Dwujezycznymi Ul Wolnosci 22b
65 | Zespot Szkédtnr 1l Ul. Porebskiego 21
66 | Przedszkole nr 21 Ul. Demptowska 42
67 | Gimnazjumnr 11 Ul. Stowackiego 53
68 | Szkofa Podstawowa nr 20 Ul. Starodworcowa 36
69 | Przedszkole nr9 Ul. Biskupa Dominika 5
70 | Szkofa Podstawowa nr 39 Ul. Unruga 88
71 | Szkota Muzyczna lill stopnia im. Z. Noskowskiej Ul. Biskupa Dominika 13a
72 | Przedszkole nr 27 ,Malutkowo” Ul. Wiejska 30
73 | Przedszkole nr 6 Ul. Chwaszczynska 28
74 | Kolegium Miejskie Centrum Ksztatcenia Ustawicznego Ul. Radunska 21
75 | Zespot Szkoét Ogdlnoksztatcgcych nr 1 Ul. Legiondéw 27
76 | Szkofa Podstawowa Nr 16 Ul. Chabrowa 43
77 | Poradnia Psychologiczno — Pedagogiczna nr 3 Ul. Unruga 76
78 | Specjalny Osrodek Szkolno — Wychowawczy nr 1 Ul. Ptk. Dgbka 227
79 | Zespot Szkoét Ogdlnoksztatcgcych nr 6 Ul. Gen.J. Hallera 9
80 | Przedszkole nr 51 Ul. Wtadystawa IV 52
81 | Szkota Podstawowa nr 37 Ul. Wiczlinska 93
82 | Technikum Transportowe Ul. Aleja Zwyciestwa 194
83 | Zespot Szkdt Ustugowych Ul. Morska 75
84 | Zespot Szkédt Specjalnych nr 17 Ul. Witominska 25-27
85 | Szkota Podstawowa nr 10 Ul. Morska 192
86 | Zespot Szkdt Rzemiosta i Handlu Ul. Smidowicza 49
87 | Mtodziezowy Dom Kultury Ul. Bema 33

Ul. Grabowo 2
88 | Zespdt Szkét Budowlanych Ul. Tetmajera 65
89 | Przedszkole na 11 ,pod Kasztanami” Ul. Bosmariska 26A
90 | Przedszkole nr 16 Ul. Jana z Kolna 29
91 | Zespdt Szkédt Technicznych Ul. Energetykéw 13a
92 | Gdynska Szkota Spoteczna Ul. Kapitanska 37
93 | Gimnazjum i Liceum Jezuitow Ul. Tatrzanska 35
94 | Pracownia kosmetyczno-fryzjerska Zaocznej Policealnej Szkoty Cosinus Ul. Brzechwy 11
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. Tabela 22 Wykaz placéwek ochrony zdrowia na terenie miasta Gdyni
Lp. Nazwa placowki Adres placowki
1 Szpital Miejski im. J. Brudzinskiego ul. Wéjta Radtkego 1,
2 Szpital Morski im. PCK ul. Powstania Styczniowego 1,
3 Uniwersyteckie Centrum Medycyny Morskiej i Tropikalnej ul. Powstania Styczniowego 9c,
4 Clinica Medica ul. Mireckiego 11,
5 Zaktad Rehabilitacji (szpitalny oddziat rehabilitacji) ul. Chwarznieriska 136/138,
6. Klinika Chirurgii Jednego Dnia ul. Sojowa 33C
7. Hospicjum Stacjonarne ul. Dickmana 6
. Tabela 23 Wykaz doméw opieki spotecznej na terenie miasta Gdyni
Lp. Nazwa placowki Adres placowki
1. Dom Pomocy Spotecznej ul. Pawia 31
2. KD Kardia Dom Seniora ul. Gradowa 16
3. Stowarzyszenie Hospicjum im. Sw. Wawrzyrica ul. Armii Krajowej 26,
4 Dom Opieki ,,Pogodny Wiek” Ul. Szczecinska 34
5. Medyka. Catodobowa opieka nad ludZmi starszymi Ul. Zeliwna 45A

10 PODSTAWOWE KIERUNKI NIEZBEDNE DO PRZYWROCENIA | UTRZYMANIA DOPUSZCZALNYCH
POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU

Podstawowe kierunki dziatarh niezbednych do przywrécenia standardéw jakosci srodowiska na terenie miasta

Gdyni sformutowano uwzgledniajgc nastepujace czynniki:

1)
2)
3)

4)
5)

6)
7)

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)
8)
9)

1)
2)
3)
4)

przyczyny przekroczen dopuszczalnych norm zanieczyszczen,

wielkosci przekroczen,

ilos¢ oséb narazonych na ponadnormatywny poziom hatasu, przyczyny przekroczern dopuszczalnych norm

zanieczyszczen,

prognozowane efekty dziatan wynikajgce bezposrednio z planéw inwestycyjnych,

kierunki dziatan zapisane w wojewddzkich i miejskich programach ochrony srodowiska, strategiach rozwoju,

planach zagospodarowania przestrzennego oraz opracowaniach eksperckich przyjetych przez Rade Miasta

Gdyni,

dostepne rozwigzania i finansowe mozliwosci miasta,

koniecznos¢ osiggniecia standarddw jakosci srodowiska w zatozonych terminach.

10.1 KIERUNKI DZIAtAN — HAtAS DROGOWY:

planowanie rozwoju sieci transportu w miescie z uwzglednieniem m. in. emisji hatasu do srodowiska,

wyeliminowanie ruchu tranzytowego z obszaru miasta,

utrzymywanie w nalezytym stanie technicznym nawierzchni drogowych,

budowa, modernizacje i remonty istniejgcych drég z uwzglednieniem:

a) stosowania nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych (tzw. nawierzchnie ciche),

b) ograniczenia, a docelowo wyeliminowanie stosowania nawierzchni o podwyzszonej hatasliwosci na
terenach chronionych,

tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw ciezarowych w centrum miasta,

ograniczanie predkosci ruchu pojazdéw osobowych,

wdrazanie rozwigzan usprawniajgcych funkcjonowanie komunikacji zbiorowej,

rozwaj alternatywnych form komunikacji w miescie, w szczegdlnosci komunikacji rowerowej,

tworzenie pasow zwartej zieleni ochronnej,

10.2 KIERUNKI DZIALAN - HAtAS KOLEJOWY:

modernizacja torowisk,

wymiana taboru,

ograniczenie predkosci na terenach chronionych,

budowa ekranow akustycznych.
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1)
2)
4)
1)

2)

10.3 KIERUNKI DZIALAN - HAtAS PRZEMYStOWY:

wdrazanie w zakfadach przemystowych rozwigzan technicznych i organizacyjnych ograniczajacych hatas
srodowiskowy,

strefowanie przypadku lokalizacji nowej zabudowy w sgsiedztwie terendéw przemystowych, np. portu,
wydawanie decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu,

zamiany lokalizacji ucigzliwych obiektéw przemystowych.

10.4 KIERUNKI WSPOLNE DLA WSZYSTKICH RODZAJOW HALASU:

uwzglednianie wynikéw Elektronicznej Mapy akustycznej miasta Gdyni w ksztattowaniu przestrzeni miejskiej, w
szczegblnosci w zakresie planowania przestrzennego,

prowadzenie edukacji ekologicznej dotyczacej hatasu w srodowisku.

11 DZIAtANIE NIEZBEDNE DO PRZYWROCENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HAtASU W
SRODOWISKU

Szczeg6towe dziatania inwestycyjne realizowane i planowane do realizacji, w wyniku ktérych nastapi

ograniczenie emisji hatasu do srodowiska zostaty opisane w rozdz. 6. Niezaleznie jednak od powyzszego, w celu
przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku konieczna bedzie realizacja innych zadan,
zestawionych w ponizszych tabelach:
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Lp. Dzielnica

Ulica

Wskaznik
M

Zadanie

organizacyjne
Srodki
naprawcze

techniczne srodki
naprawcze

Istniejace
ograniczenie
predkosci

Istniejace
ograniczenie
d.m.c.

Szacunko
wy koszt
[tys 2]

Termin
realizacji

Finansow
anie

Podmiot
odpowiedzia
Iny za
realizacje
zadania

1 Chylonia

Obwodnica Tréjmiasta (rejon

skrzyzowania z ul. Morska)

45,7

potrzeba wykonania
ekrandéw akustycznych
zostanie ponownie
okreslona, gdyz wnioski z
opracowania wykonanego
w 2010r. pn; "Analiza
hatasu dla drogi krajowej
nr S6 na odcinku od
skrzyzowania Obwodowej
Tréjmiasta z ulica Morska,
tj. od km 3114860 do km
314+500" staty sie
nieaktualne’

70 kmh

Budzet
Panstwa

GDDKIA

2 Chwarzno

Obwodnica Tréjmiasta

36,35

budowa ekrandéw
akustycznych w zakresie
wynikajgcym z decyzji
Marszatka Wojewodztwa
znak DROS-
S$.726.2.3.2012.2013.RN z
dnia 25.01.2013r. w
sprawie obowigzku
ograniczenia
oddziatywania na
Srodowisko poprzez
budowe ekrandéw
akustycznych.®

440

2,5 roku od
terminu
uprawomocnie
nia sie decyzji
Marszatka
Wojewddztwa
Pomorskiego

Budzet
Panstwa

GDDKIA

Ze wzgledu na wejscie w zycie Rozporzadzenia z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcego Rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku, ktére zliberalizowato wartosci dopuszczalnych

poziomdw hatasu, konieczne jest powtdrzenie analiz akustycznych na podstawie ktérych mozliwe bedzie wskazanie miejsc do zabezpieczenia akustycznego.
3

Orientacyjny koszt realizacji ewentualnych ekranéw akustycznych na przedmiotowym odcinku drogi wynika¢ bedzie z przeprowadzonych analiz akustycznych

Termin realizacji inwestycji zostanie okreslony w decyzji Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego.

5
Lokalizacja ekranéw akustycznych wskazana w/w decyzji zostata okreslona na podstawie przegladu ekologicznego wykonanego po wejsciu w zycie w zycie Rozporzadzenia z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcego

Rozporzqdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku.
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potrzeba budowy ewentualnych ekranéw
akustycznych oraz ich lokalizacja zostanie
okreslona w opracowywanym przegladzie
ekologicznym, ktérego obowigzek
Dabrowa/ . S wykonania zostat narzucony decyzja 7 8 Budzet .
3 Wielki Kack Obwodnica Tréjmiasta 1415 Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego z ) ) b.d. Panstwa GDDKIA
dnia 4 pazdziernika 2012 r. znak DROS-
S.7032.1.9.2011.2012.RN zmieniong decyzjg
z dnia 5 listopada 2012 r. znak DROS-
$.7032.1.14.2011.2012.RN.°
Al. Zwyciestwa przestrzeganie . . .
4 Ortowo (od ul. Swietopetka do ul. 26,12 dopuszczalnej remom‘: z zz.astost?wanlem 50 kmh - 3000 2016 Bud.zet . Gmina .
- L . tzw. cichej nawierzchni gminy miasta Gdyni
Wielkopolskiej) predkosci
Modernizacja Al.
Redtowo Al. Zwyciestwa przestrzeganie | Zwyciestwa na odcinku od . .
5 | /Wzgérze Sw. (od ul. Weterandw do ul. 2,72 dopuszczalnej ul. Wielkopolskiej do ul. 50 kmh - 3 000° 2013 BUd,ZEt . Gmina .
Maksymiliana Partyzantow) predkosci Stryjskiej (kierunek gminy miasta Gdyni
Centrum)
. Ul. Morska przestrzeganie . . .
6 Chylonla/ (od skrzyzowania z ul. Kcyriskg do 10,24 dopuszczalnej remonF z zzjlstost?wanlerp 50 kmh - 17 600" 2013 BUd,ZEt . Gmina .
Cisowa . L. tzw. cichej nawierzchni gminy miasta Gdyni
ul. Chylonskiej I) predkosci
przebudowa uktadu
- drogowego w ramach
Witomino ::jscirjvggzli inwestycji "Rozbudowa ul.
7 Rad'IOSta.CJa/ ul. Chwa.rznlensk? 362,86 wybudowanie Chwarznle.nsk.lej wraz z jej 50 kmh ) 40 0002 2016 Bud'zet . Gmina '
Witomino (od ul. Rolniczej do granicy lasu) . przedtuzeniem do ul. gminy miasta Gdyni
Lesniczowka prawo- l, Chwaszczynskiej w Gdyni"
lewoskretéw :
z zastosowaniem tzw.
cichych nawierzchni. "
Razem 3440

6 Przeglad ekologiczny przedstawi oddziatywanie akustyczne drogi krajowej nr S6 na odcinku od km 319+350 do km 322+285 pod katem ograniczenia jej oddziatywania akustycznego na mieszkaincéw m. Gdynia w
rejonie dzielnic: Wielki Kack, Dgbrowa, osiedle Fikakowo oraz Zrédto Marii. Oddziatywanie akustyczne na odcinku drogi krajowej nr $6 od km 319+725 do km 321+150 uwzglednia¢ bedzie nie tylko stan istniejacy, ale
réwniez planowang do realizacje inwestycji "Budowa drogi ekspresowe S6 na odcinki Lebork (wraz z obwodnica Leborka)- Obwodnica Tréjmiasta."

7
Orientacyjny koszt realizacji ewentualnych ekranéw akustycznych na przedmiotowym odcinku drogi wynikaé bedzie w/w przegladu ekologicznego uwzgledniajgcego réwniez zakres przebudowy uktadu drogowego w
ramach inwestycji "Budowa drogi ekspresowej S6 na odcinku Lebork (wraz obwodnica Leborka) - Obwodnica Tréjmiasta”

Termin realizacji ewentualnych ekranéw akustycznych na przedmiotowym odcinku drogi okresli Marszatek Wojewddztwa w decyzji uzalezniajac go od wynikéw w/w przegladu ekologicznego oraz terminu
przebudowy uktadu drogowego w ramach inwestycji "Budowa drogi ekspresowej S6 na odcinku Lebork (wraz obwodnica Leborka) - Obwodnica Tréjmiasta."
? Przedmiotowa kwota nie stanowi kosztéw "Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni", gdyz inwestycja zostata zaplanowana niezaleznie od "Programu..."
10 Przedmiotowa kwota nie stanowi kosztéw "Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni", gdyz inwestycja zostata zaplanowana niezaleznie od "Programu..."

Ze wzgledu na wejscie w zycie Rozporzadzenia z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcego Rozporzqdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku konieczne jest przeprowadzenie powtdrnej
oceny oddziatywania na srodowisko dla lll etapu inwestycji.
12 . . . . . - . . -
Przedmiotowa kwota nie stanowi kosztéw "Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni", gdyz inwestycja zostata zaplanowana niezaleznie od "Programu..."
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11.2 HALAS PRZEMYStOWY

Lp.

Nazwa podmiotu

Dziatanie

Jednostka
odpowiedzialna

Termin realizacji

"BCT Battycki Terminal
Kontenerowy" Sp. z 0.0.

Przeprowadzenie postepowania w sprawie
wykonania przegladu ekologicznego (art. 237
Po$), a nastepnie postepowania w sprawie
wydania decyzji nakazujacej ograniczenie

negatywnego oddziatywania na srodowisko (art.

362 Pog).

Prezydent Miasta Gdyni

2013/2014

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

Przeprowadzenie postepowania w sprawie
wykonania przegladu ekologicznego (art. 237
Po$), a nastepnie postepowania w sprawie
wydania decyzji nakazujacej ograniczenie

negatywnego oddziatywania na srodowisko (art.

362 Pog).

Prezydent Miasta Gdyni

2013/2014

Maritim-Shipyard Sp. z 0.0.

Przeprowadzenie postepowania w sprawie
ukarania administracyjng karg pieniezng na
podstawie art. 299 pkt 5 ustawy Pos

Wojewddzki Inspektor
Ochrony Srodowiska w
Gdarisku

2013/2014
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11.3 PLANOWANIE | ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

Informacje
i dokumenty
L Obszar Dziatanie Koszt Termin Finansowanie Jednostka kaorzystvw?ne
P realizacji odpowiedzialna do ko‘ntroll
i
dokumentowania
realizacji dziatan
1) W przypadku braku mozliwosci ochrony obiektu zakaz bez kosztow —
lokalizowania zabudowy podlegajacej ochronie na obszarach dziatania
narazonych na ponadnormatywny hatas, udokumentowanych na .
podstawie mapy akustycznej. planlstyczne:
2) W odniesieniu do terendw niezagospodarowanych stosowanie K.oszty .o.becnle
Zagospodarowanie zasad strefowania. nie mozliwe do sadanie BPP Sprawozdania
i i . , . . oszacowania — - izaciji
1 i planowanie 3) Ograniczanie 0séb narazonych na dziatanie hatasu poprzez ciagte UM/RA 2 realizacji
przestrzenne " . —_ . . . ; przy
wypieranie funkcji mieszkaniowej z budynkéw potozonych przy pasach )
drogowych na rzecz ustug., w przypadku ograniczonych mozliwosci wprowadzaniu w
technicznych i organizacyjnych redukcji hatasu. zycie dziatan
4) W strefach udokumentowanych ucigzliwosci powodowanych chroniacych
Projektowanie w nowych obszarach mieszkalnych sieci drogowo - srodowisko
ulicznej jako terendw ruchu uspokojonego.
11.4 EDUKACJA EKOLOGICZNA
Informacje
i dokumenty
L Obszar Dziatanie Koszt Termin Finansowanie Jednostka wykorzystyw?ne
P realizacji odpowiedzialna do ko‘ntroll
i
dokumentowania
realizacji dziatan
1) Udostepnienie wynikéw mapy akustycznej, Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni, upowszechnianie
podstawowych informacji o hatasie i metodach redukcji poprzez strone
Edukacia internetowg, broszury, wydawnictwa. Jadanic érodki wiasne UM/RO Sorawoadanic
1 ekolo icina 2) Promowanie zachowar proekologicznych zwigzanych z 200 000 zt/na rok ciagte Gminy Miasta ZKM Gdynia pZ realizacii
J alternatywnymi formami transportu (transport publiczny, transport & Gdyni ZDiZ w Gdyni )

rowerowy, Pieszy autobus, Odprowadzam Sam, Zostan ekojezdzcem).

3) Udziat w akcjach, kampaniach, konferencjach, szkoleniach
projektach dotyczacych ograniczania hatasu w srodowisku.
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12 MAPY PRZEDSTAWIAJACE OBSZARY DZIAtAN WRAZ Z PRZEWIDYWANYMI EFEKTAMI REDUKCII
HALASU
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MAPA ROZKLADU PRZEKROCZEN WSKAZNIKA Lpyy

PRZED ZASTOSOWANIEM DZIAtAN PROGRAMU PO ZASTOSOWANIU DZIAtAN PROGRAMU

Zrédto przekroczeri : Obwodnica Tréjmiasta (rejon skrzyzowania z ul. Morska) Obszar przekroczen : Obwodnica Tréjmiasta (rejon skrzyzowania z ul. Morska)

Dziatania ujete w Programie :
a) wybudowanie ekranéw akustycznych

WSKAZNIK M Lpwn =45,7 WSKAZNIK M’ Lown =b.d.
WSKAZNIK M Ly =31,05 WSKAZNIK M’ Ly =b.d.

Aktualnie brak mozliwosci wykonania analiz akustycznych

OBIEKTY NA MAPIE : PRZEDZIALY PRZEKROCZEN WSKAZNIKA
analizowane Lown :
. do 5dB
drogi
5-10dB
— ekrany - D-Ol
10-15 dB
- budynki
o B 152048
granice miasta - powyzej 20
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MAPA ROZKtADU PRZEKROCZEN WSKAZNIKA Lown

PRZED ZASTOSOWANIEM DZIAtAN PROGRAMU PO ZASTOSOWANIU DZIAtAN PROGRAMU

Obszar przekroczeri : Obwodnica Tréjmiasta (Chwarzno)

Zrédto przekroczeri : Obwodnica Tréjmiasta (Chwarzno)

Dziatania ujete w Programie :
a) budowa ekrandw akustycznych
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“a = Ll Sul
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= i
[ H{ =)

derska

Ky

{2 [
WSKAZNIK M Lpwy =36,35 WSKAZNIK M’ Lpwn =24,26
WSKAZNIK M Ly =12,44 WSKAZNIK M’ Ly =6,92
OBIEKTY NA MAPIE : PRZEDZIALY PRZEKROCZEN WSKAZNIKA
analizowane Lown :
drogi do 5dB
5-10dB D-OZ

— ekrany
10-15dB

]
budynki - 1520 dB
]

ranice miasta
& powyzej 20

Strona 69




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni

MAPA ROZKtADU PRZEKROCZEN WSKAZNIKA Lown

PRZED ZASTOSOWANIEM DZIAtAN PROGRAMU PO ZASTOSOWANIU DZIAtAN PROGRAMU

Zrédto przekroczen : Obwodnica Tréjmiasta (Dabrowa/Wielki Kack) Obszar przekroczer : Obwodnica Tréjmiasta (Dgbrowa/Wielki Kack)

Dziatania ujete w Programie :

a) przebudowa uktadu drogowego w ramach inwestycji "Budowa drogi ekspresowej S6 odcinek Lebork (wraz z obwodnicg
Leborka)- Obwodnica Tréjmiasta

WSKAZNIK M Lown =141,5 WSKAZNIK M’ Lown =b.d.
WSKAZNIK M Ly = 84,97 WSKAZNIK M’ Ly =b.d.

Aktualnie brak mozliwosci wykonania analiz akustycznych

OBIEKTY NA MAPIE : PRZEDZIALY PRZEKROCZEN WSKAZNIKA

analizowane Lown :
. do 5dB

drogi

— ekrany - 5-10d8 D'03
10-15dB

budynki
e B o

granice miasta - powyzej 20
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MAPA ROZKtADU PRZEKROCZEN WSKAZNIKA Lown

PRZED ZASTOSOWANIEM DZIAtAN PROGRAMU PO ZASTOSOWANIU DZIAtAN PROGRAMU

Zrédto przekroczer : Al. Zwyciestwa (od ul. Swietopetka do ul. Wielkopolskiej) Obszar przekroczenr : Al. Zwyciestwa (od ul. Swietopetka do ul. Wielkopolskiej)

Dziatania ujete w Programie :

a) zastosowanie nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych w trakcie planowanej przebudowy.
v l'-:]‘.ﬂ 7

WSKAZNIK M Lpwn =26,12 WSKAZNIK M’ Lpwn =6,48
WSKAZNIK M Ly = 0,7 WSKAZNIK M’ Ly =0
OBIEKTY NA MAPIE : PRZEDZIALY PRZEKROCZEN WSKAZNIKA
analizowane Lown :
drogi do 5dB
5-10 dB -
— ekrany - 015 4 D 04
10-15 dB
budynki
B 52008
granice miasta - powyzej 20
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MAPA ROZKtADU PRZEKROCZEN WSKAZNIKA Lown

PRZED ZASTOSOWANIEM DZIAtAN PROGRAMU PO ZASTOSOWANIU DZIAtAN PROGRAMU

Zrédto przekroczer : Al. Zwyciestwa (od ul. Weteranéw do ul. Partyzantéw) Obszar przekroczen : Al. Zwyciestwa (od ul. Weteranéw do ul. Partyzantéw)

Dziatania ujete w Programie :
a) zastosowanie nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych w trakcie planowanej przebudowy.

WSKAZNIK M Loy =2,72 WSKAZNIK M’ Lown =2,26
WSKAZNIK M Ly = WSKAZNIK M’ Ly =0
OBIEKTY NA MAPIE : PRZEDZIALY PRZEKROCZEN WSKAZNIKA Lown
analizowane :
. do5dB
drogi
— ekrany - >-1048 D-OS
10-15 dB
budynki
B 152048
granice miasta L.
- powyzej 20
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MAPA ROZKtADU PRZEKROCZEN WSKAZNIKA Lown

PRZED ZASTOSOWANIEM DZIAtAN PROGRAMU

PO ZASTOSOWANIU DZIAtAN PROGRAMU

Zrédto przekroczeri : ul. Morska (od skrzyzowania z ul. Kcyriska do ul. Chyloriskiej I1)

Obszar przekroczen : ul. Morska (od skrzyzowania z ul. Kcyriska do ul. Chylonskiej I1)

Dziatania ujete w Programie :

a) zastosowanie nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych w trakcie planowanej przebudowy.

WSKAZNIK M Lown =10,24
WSKAZNIK M Ly = 9,95

WSKAZNIK M’ Lown =4,08
WSKAZNIK M’ Ly =4,96

OBIEKTY NA MAPIE :

analizowane

drogi

— ekrany

budynki

granice miasta

PRZEDZIALY PRZEKROCZEN WSKAZNIKA
Lown :
do5dB
5-10 dB D_06
10-15dB
15-20 dB
powyzej 20
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MAPA ROZKtADU PRZEKROCZEN WSKAZNIKA Lown

PRZED ZASTOSOWANIEM DZIAtAN PROGRAMU

PO ZASTOSOWANIU DZIAtAN PROGRAMU

Zrédto przekroczen : ul. Chwarznieriska (od ul. Rolniczej do granicy lasu)

Obszar przekroczen : ul. Chwarznienska (od ul. Rolniczej do granicy lasu)

Dziatania ujete w Programie :
a) zastosowanie nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych w trakcie planowanej przebudowy,

b) usprawnienie ruchu poprzez wybudowanie prawo- i lewoskretow

WSKAZNIK M Lpwy =362,86
WSKAZNIK M Ly = 39,07

WSKAZNIK M’ Lown =142,6
WSKAZNIK M’ Ly = 0,82

OBIEKTY NA MAPIE :

analizowane

drogi

— ekrany

budynki

granice miasta

PRZEDZIALY PRZEKROCZEN WSKAZNIKA
Lown :
do5dB
5-10 dB
10-15 dB

.
P s20d8
I

powyzej 20

D-07
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13 MONITOROWANIE REALIZACJI PROGRAMU NAPRAWCZEGO

Program ochrony srodowiska przed hatasem zgodnie z art. 84 ust. 1 Po$, w zwigzku z art. 119 ust. 1i 2 Pos, jest
programem naprawczym ustanawianymi w formie aktu prawa miejscowego — uchwaty rady powiatu (Rady Miasta
Gdyni). Program podlega nadzorowi pod wzgledem legalnosci, a nastepnie podlega publikacji w wojewddzkim
dzienniku urzedowym jako prawo miejscowe.

Program moze stanowi¢ zatgcznik do uchwatly Rady Miasta Gdyni badZz bezposrednio tres¢ uchwaty.
Sporzadzony akt prawa miejscowego musi odpowiadac formie ustalonej w rozporzadzeniu Prezesa Rady Ministréw
z dnia 20 czerwca 2002r. w sprawie ,,Zasad techniki prawodawczej” (Dz. U. Nr 100, poz. 908).

Zgodnie z art. 120 ust. 2 Po$ Prezydent Miasta Gdyni przekazuje wojewddzkiemu inspektorowi ochrony
$rodowiska (Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Gdarisku) program ochrony $rodowiska przed
hatasem niezwtocznie po jego uchwaleniu przez Rade Miasta Gdyni.

Na podstawie wiasciwosci rzeczowej i miejscowej organdw administracji ustalono powigzania pomiedzy
poszczegdlnymi uczestnikami Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni.

Opracowany przez Prezydenta Miasta Gdyni Program uchwalany jest przez Rade Miasta Gdyni, za$ organem,
ktory jest odpowiedzialnym za kontrole realizacji Programu i raportowanie jego postepow jest Prezydent Miasta
Gdyni.

Obowiazki innych organdéw dotycza gtdéwnie informacji o wydawanych decyzjach i aktach prawa miejscowego
majacych wptyw na realizacje Programu i ograniczone sg do dziatan o charakterze sprawozdawczym. Uprawnienie
Prezydenta Miasta Gdyni do zadania takich informacji ma na celu zwiekszenie mozliwosci catoSciowej oceny
sytuacji wptywajgcej na przekroczenie standardéw srodowiska i szybsze podejmowanie wtasciwych rozstrzygniec.

Prezydent Miasta Gdyni przygotowuje ,Raport z realizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
miasta Gdyni” za rok ubiegty. Raport z realizacji Programu powinien zawierac:

1) Opisy poszczegdlnych zadan zrealizowanych i bedacych w realizacji:
a) jednostke odpowiedzialng za zadanie zgodnie z przyjetym Programem ochrony srodowiska przed hatasem

dla miasta Gdyni,

b) posiadane decyzje administracyjne lub dokonane zgtoszenia,
¢) harmonogram realizacji zadania, koszty i Zzrodta finansowania,
d) zatozoneiuzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania.

2) Informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu.

3) Informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majacych wptyw na klimat akustyczny otoczenia drog
(plany zagospodarowania, obszary ograniczonego uzytkowania, obszary ciche w aglomeracji).

4) Informacje o realizowanych zadaniach biezgcych majgcych wptyw na klimat akustyczny miasta (remonty,
budowa zaplanowanych rozwigzan komunikacyjnych i stosowanych srodkéw ochrony przed hatasem).

Przedstawiany Raport z realizacji Programu tworzy sie w oparciu o:
1) Informacje przekazywane przez zarzgdcow zrddet hatasu o zrealizowanych i bedacych w realizacji zadaniach:
a) posiadanych decyzjach administracyjnych, ktérych ustalenia zmierzajg do osiggniecia celéw Programu, w
szczegblnosci:
i) pozwolenia na budowe, pozwolenia na uzytkowanie.
ii) zgtoszenia na wykonanie robét budowlanych;
b) sprawozdania z pomiaréw poziomu dzwieku przed rozpoczeciem zadania i po jego zakonczeniu w tym
takze analiz porealizacyjnych;
c¢) pomiary poziomu hatasu wykonanych przez zarzadce zrédta hatasu w ramach innych zadan, w tym
monitoringowych;
d) sprawozdaniach z wprowadzenia zmian organizacyjnych.
2) Informacje o przyjetych w planach zagospodarowania przestrzennego zapisach dotyczacych rozwigzan,
majacych na celu ograniczenie emisji hatasu do srodowiska.
3) Informacje przekazywane od organdéw administracji w zakresie ograniczenia negatywnego oddziatywania na
srodowiska podmiotdw korzystajgcych ze srodowiska.

Informacje niezbedne do sporzadzenia Raportu z realizacji Programu Prezydent Miasta Gdyni uzyskuje od:
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3)

podmiotéw wykonujgcych zadania Programu:

a)
b)

c)
d)

ZDiZ w Gdyni jako zarzadcy drog zarzadzanych przez Prezydenta Miasta Gdyni,

Wydziatu Inwestycji UM/UI (w zakresie zrealizowanych inwestycji drogowych majgcych wptyw na hatas
emitowany do $rodowiska),

GDDKIA jako zarzadca drogi ekspresowej S-6 ,

PKP PLK SA jako zarzadca linii kolejowej,

organdw administracji budowlanej (terenéw objetych Programem, w zakresie wydawanych pozwolen
budowlanych, decyzji na uzytkowanie i przyjmowanych zgtoszen, ktorych ustalenia zmierzajg do osiggniecia
celéw Programu),

organow administracji wtasciwych w sprawach:

a)
b)
c)
d)

natozenia obowigzku wykonania przegladu ekologicznego,

wydania decyzji ograniczajgcych negatywne oddziatywanie na srodowisko
wydawania decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu,

ustanawiania obszarow ograniczonego uzytkowania,

instytucji ochrony srodowiska, w szczegdlnosci:

a)

b)

Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku w zakresie m. in. prowadzonych postepowan i
wydanych decyzji na podstawie art. 298 ust. 1 pkt 5 Pos,

Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarsku w zakresie wydanych decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewzie¢ wymienionych w §2 pkt 31 i 32 Rozporzadzenia Rady Ministréw w
sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr 213 z 2010r. poz. 1397).

W zakresie wydawana aktow prawa miejscowego (plany zagospodarowania, obszary ciche w aglomeracji oraz

obszary ograniczonego uzytkowania) sg to takze informacje bedace w posiadaniu organu, ktéremu powierzono
wykonanie uchwaty.

. Tabela 24: Obowiazki organéw i jednostek

Organy i podmioty odpowiedzialne

A Zadanie
za realizacje Programu

Rada Miasta Gdyni

Przyjecie Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni (art. 119 ust. 2 Pos$).
Fakultatywne tworzenie obszaréw cichych w aglomeracji (art. 118b ust. 1 Pos).

Tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania (art. 135 ust. 3 Pos).

Ograniczanie czasu funkcjonowania instalacji, z ktérych emitowany hatas moze negatywnie
oddziatywaé na srodowisko (art. 157 ust. 1 Pos).

bl A =

1. Przedstawienie Radzie Miasta projektu uchwaly w sprawie przyjecia Programu ochrony

Prezydent Miasta Gdyni Srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni.
2. Przygotowanie do 31.03. corocznych raportéw z realizacji Programu.
1. Zbieranie informacji o realizacji dziatari od wszystkich uczestnikéw Programu.
RO 2. Przygotowanie informacji w zakresie zadan z zakresu edukacji ekologicznej oraz wydawanych
(jednostka decyzjach w oparciu o przepisy ustawy Po$ (art. 378 ust. 1), ktorych ustalenia zmierzajg do
koordynujaca) osiggniecia celéw Programu.

3. Przygotowanie Raportu z realizacji Programu.

Przekazywanie do RO, w terminie do 15.03. za rok poprzedni, informacji o zgodnosci
wydawanych decyzji na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tj. z
UM/RA Dz.U.2003, Nr 207, poz. 2016) i ustawy z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 2003r. Nr 80. poz. 717 ze zm.) oraz przygotowywanych
projektow aktéw prawa miejscowego (mpzp) zgodnych z zapisami Programu.

Przekazywanie do RO, w terminie do 15.03. za rok poprzedni, informacji o planowanych,
realizowanych i zrealizowanych zadaniach inwestycyjnych majacych wptyw na realizacje zadan
Programu oraz innych informacji wynikajacych ze sprawowanego zarzadu drég istotnych dla
realizacji Programu.

Przekazywanie do RO, w terminie do 15.03 za rok poprzedni, informacji o mozliwosciach
UM/RI finansowania dziatan Programu, innych niz wynikajace z jego zapisow (w przypadku pojawienia
sie niego zrédta finansowania zadan Programu)

Przekazywanie do RO, w terminie do 15.03. za rok poprzedni, informacji, o sposobie
BPP uwzgledniania zapiséw Programu w uchwalanych miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego.

Przekazywanie do RO, w terminie do 15.03. za rok poprzedni, informacji o planowanych,
realizowanych i zrealizowanych zadaniach inwestycyjnych majgcych wptyw na realizacje zadan

um/ul

ZDiZ w Gdyni
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Programu oraz innych informacji wynikajacych ze sprawowanego zarzadu linii tramwajowych
istotnych dla realizacji Programu.

W przypadku, gdy okolicznosci faktyczne beda za tym przemawiaty, Prezydent Miasta Gdyni wystapi do nizej
wymienionych organdw z wnioskiem o przekazanie w terminie do 15 marca dane roku niezbednych danych,
koniecznych do przygotowania Raportu.

. Tabela 25: Obowiazki organéw i jednostek

Organy i podmioty odpowiedzialne

ot Zadanie
za realizacje Programu

Przekazywanie Prezydentowi Miasta Gdyni informacji o wydawanych decyzjach w oparciu o

Wojewoda przepisy ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tj. z Dz.U.2003, Nr 207, poz. 2016),

ktorych ustalenia zmierzaja do osiagniecia celéw Programu.

Przekazywanie Prezydentowi Miasta Gdyni informacji o wydawanych decyzjach srodowiskowych

Regionalny Dyrektor Ochrony dla inwestycji wymienionych w §2 pkt 31 i 32 Rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie
Srodowiska w Gdarisku przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr 213 z 2010r. poz. 1397),

ktoérych ustalenia zmierzaja do osiggniecia celdw Programu.

Przekazywanie Prezydentowi Miasta Gdyni informacji o wydawanych decyzjach w oparciu o

przepisy ustawy Po$ (art. 378 ust. 2a Po$), ktorych ustalenia zmierzajg do osiggniecia celéw

Programu.

Przekazywanie Prezydentowi Miasta Gdyni informacji o utworzonych na podstawie przepiséw

ustawy Pos$ (art. 135 ust. 2 Po$) obszarach ograniczonego uzytkowania

Przekazywanie Prezydentowi Miasta Gdyni informacji planowanych, realizowanych i

zrealizowanych zadaniach inwestycyjnych majacych wptyw na realizacje zadan Programu.

Marszatek Wojewddztwa
Pomorskiego

Sejmik Wojewddztwa

GDDKIA

14 OGRANICZENIA | OBOWIAZKI WYNIKAJACE Z REALIZACJI PROGRAMU:

Do realizacji zadan inwestycyjnych i organizacyjnych opisanych w niniejszym Programie sg powotani:

1) Woydziat Inwestycji UM Gdyni,

2) Zarzad Drdg i Zieleni w Gdyni,

3) Biuro Planowania Przestrzennego Miasta Gdyni,

4) PKP PLK SA - zarzadca linii kolejowej,

5) Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad o/Gdanisk - zarzgdca drogi ekspresowej S-6.

Na podstawie art. 84 ust. 1 PoS Program jest aktem prawa miejscowego, obowigzujgcym powszechnie na
okreslonym terenie i zawierajgcym normy o charakterze zaréwno ogélnym jak i szczegétowym. Gtéwne zadania
Programu s adresowane do podmiotéw podporzagdkowanych organowi, gdyz nie mozna konstruowac
obowigzkdw, w szczegdlnosci finansowych, w stosunku do podmiotéw niepodporzadkowanych. Podmiotami
niepodporzadkowanymi, ktérych dziatalnos¢ powoduje ponadnormatywng emisje hatasu do s$rodowiska sa:
zarzadca drogi ekspresowej, zarzadca linii kolejowej i zaktady przemystowe.

Obowiazki i ograniczenia powyzszych podmiotéw muszg miescic¢ sie w zakresie art. 84 ust. 2 pkt. 6i 7 Pos i mogg
polegac jedynie na:

1) obowigzku prowadzenia pomiarow wielkosci emisji lub poziomoéw substancji lub energii w srodowisku,

2) obowigzku przekazywania wynikéw prowadzonych pomiaréw ze wskazaniem czestotliwosci oraz informacji
dotyczacych przestrzegania wymagan, okreslonych w posiadanych pozwoleniach,

3) ograniczeniu czasu obowigzywania posiadanych przez dany podmiot pozwolen, nie krécej jednak niz do 2 lat.

Brak mozliwosci konstruowania obowigzkéw o charakterze zobowigzan finansowych nie stoi w sprzecznosci z
okresleniem dziatan, jakie powinny zosta¢ podjete przez podmioty niepodporzadkowane, aby doprowadzi¢ do
stanu zgodnego z prawem. Dziatania dobrowolne zarzadcéw Zrddet hatasu pozwolg na unikniecie prowadzenia
postepowan administracyjnych na podstawie art. 362 Po$ przez organy ochrony srodowiska.

Oprocz zadan inwestycyjnych w/w podmioty zobowigzane s3 do realizacji zadan sprawozdawczych. Poza
obowigzkami wynikajgcymi z Programu (prawa miejscowego), zarzadcy tras komunikacyjnych i uzytkownicy
instalacji s3 zobowigzani, zgodnie z przepisami Pos, do zapewnienia przestrzegania wymogow ochrony srodowiska.

Obowigzki zarzadcow Zrodet hatasu (ZDiZ w Gdyni, PKP PLK S.A, GDDKIA i zaktadéw przemystowych) polegajg
na:

1) dotrzymywaniu standardéw emisji hatasu (art. 141 Pos),
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2) zapewnieniu prawidtowej eksploatacji urzgdzenia tzn. niepowodujacej przekroczenia standardéw jakosci
Srodowiska (art. 144 Pos),

3) prowadzeniu okresowych pomiardw wartosci emisji hatasu (art. 147 ust. 1 Pos) lub ciggtych pomiaréw
wielkosci emisji w razie wprowadzenia do srodowiska znacznych ilosci hatasu (art. 147 ust. 2 Pos), przy czym
pomiary powinny zostaé przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a Pos),

4) ewidencjonowaniu oraz przechowywaniu wynikéw pomiardw przez 5 lat (art. 147 ust. 6 Pos),

5) przedstawianiu wtasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz wojewddzkiemu inspektorowi ochrony
Srodowiska wynikow wykonanych pomiaréw (art. 149 ust. 1 Pos),

6) stosowaniu zabezpieczenn akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu w celu ochrony s$rodowiska przed
zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 Pos),

7) dotrzymaniu standarddéw jakosci $rodowiska (rozumiany jako obowigzek zachowania dopuszczalnych
poziomow hatasu —art. 174 Pos),

8) prowadzeniu okresowych lub ciggtych pomiaréw wartosci poziomu hatasu w srodowisku (art. 175 Pos),

9) przedstawianiu wtasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewddzkiemu inspektorowi ochrony
Srodowiska wynikow wykonanych pomiardw (art. 177 ust. 1 Pos),

10) sporzadzaniu, co 5 lat, map akustycznych (fragmentéw) dla terenéw w otoczeniu obiektéw mogacych
negatywnie wptywaé na Srodowisko (art. 179 ust. 1i 3 Pos),

11) niezwtocznym przedtozeniu fragmentéw map akustycznych obejmujgcych okreslony obszar wtasciwemu
marszatkowi wojewddztwa i staroscie (art. 179 ust. 4 pkt 1 Pos),

12) niezwtocznym przedtozeniu fragmentow map akustycznych obejmujgcych okreslone wojewddztwo
wtasciwemu wojewddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska (art. 179 ust. 4 pkt. 2 Pos),

13) obowigzku sporzadzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie 1 roku od dnia, w ktérym obiekt zostat
zaliczony do obiektow, ktérych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne na
znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Pos).

Wymogi zawarte w pkt 1-5 dotyczg zaktaddéw przemystowych, zas 6-13 dotyczg zarzadcéw drog i kolei, przy
czym w odniesieniu do GDDKiA obowigzki dotyczg drég publicznych o Sredniorocznym natezeniu ruchu powyzej 3
min pojazdéw lub o procentowym udziale pojazddéw ciezkich w potoku ruchu powyzej 20%, w przypadku sredniego
dobowego ruchu przekraczajacego 5 tys. pojazdow.

Oprécz ograniczen o charakterze formalnych, istniejg powazne ograniczenia faktyczne (techniczne i
architektoniczno-urbanistyczne) w stosowaniu rozwigzan ograniczajgcych hatas. Dotyczg one w szczegdlnosci
zastosowania ekranéw akustycznych. Ekrany akustyczne nalezg do najbardziej "pozadanych" przez mieszkancéw
form ochrony przed hatasem. Ekrany akustyczne maja niewatpliwe zalety, do ktdrych naleza:

1) relatywnie mate zajecie terenu,

2) prostota montazu,

3) efektywnos¢ pod warunkiem ich prawidtowego zaprojektowania,
4) akceptowalne koszty.

Ekrany akustyczne majg takze swoje istotne ograniczenia, wynikajgce z:
uksztattowania zabudowy podlegajgcej ochronie wzdtuz drég, w szczegdlnosci jej rozproszenia,

1) wysokosci obiektéw chronionych i ich odlegtosci od drogi,

2) obecnosci wjazddw i zjazddw, w tym na posesje,

3) obecnosci istniejgcej infrastruktury, np. trakcji trolejousowej, zatok autobusowych itp.
4) wptywu na estetyke otoczenia i uktad urbanistyczno-architektoniczny.

Biorac powyzsze pod uwage, a takze wnioski zawarte w powstatym na zlecenie GDDKiA "Podreczniku dobrych
praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych drég krajowych" (red. dr inz. J. Bohatkiewicz, 2008) wykonany
przez EKKOM Sp. z o.0., zidentyfikowano miejsca w Gdyni, w ktérych budowa ekrandw akustycznych jest
nieuzasadniona, ze wzgledu na ich znikomg skutecznos$¢ w ograniczeniu przenikania ponadnormatywnego hatasu
do sSrodowiska podlegajgcego ochronie oraz bardzo negatywnym wptywie na uwarunkowania architektoniczno-
urbanistyczne. Powyzsze zostato przedstawione i przeanalizowane na konkretnych przyktadach w miescie Gdyni.
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Ul. Wtadystawa IV to droga o 3 pasach ruchu w kazdg strone z pasem rozdzielczym z mozliwoscig wjazdu/zjazdu z
licznych drég dojazdowych. Wzdtuz ulicy, bezposrednio przy ulicy znajduje sie wysoka, pierzejowa zabudowa. W
tym przypadku stosowanie ekrandw akustycznych nie znajduje zastosowania ze wzgledu na ich matg skutecznosc
dla mieszkan na najwyzszych kondygnacjach oraz spowodowanie bardzo negatywnego podziatu miasta elementem
architektonicznym jakim jest ekran akustyczny (foto: SecTec Adam Naguszewski)

Ul. Slaska stanowi fragment drogi wojewddzkiej nr 486 Gdynia - Gdansk taczaca Gdynie z droga krajowa nr 1 (E75)
to droga o 2 pasach ruchu w kazdg strone rozdzielona pasem rozdzielczym, gdzie wysoka, pierzejowa zabudowa
znajduje sie w bezposredniej bliskosci jezdni, co w potaczeniu z istniejagcymi wjazdami i zjazdami wyklucza
zastosowanie ekranow akustycznych jako skutecznej metody ograniczania hatasu (foto: SecTec Adam Naguszewski).

Strona 79



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni

Ul. Wielkopolska stanowigca fragment drogi wojewddzkiej nr 474 (ul. Chwaszczyniska, ul. Wielkopolska) taczaca
Gdynie z drogg krajowg nr 22 to dwupasmowa droga w obu kierunkach, oprécz istniejagcej zabudowy blisko drogi;
wielu wjazddéw i zjazddw; posiada istniejaca trolejbusowa sie¢ trakcyjna, co powoduje, ze zastosowanie ekranéw
akustycznych jest wykluczone (foto: SecTec Adam Naguszewski).
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Al. Zwyciestwa stanowi fragment drogi wojewddzkiej nr 486 Gdynia - Gdansk taczagca Gdynie z drogg krajowa nr 1
(E75) to droga o 2 pasach ruchu w kazda strone rozdzielona pasem rozdzielczym, podobnie jak ul. Slaska ma trudne
warunki akustyczne. W bezposredniej bliskosci ulicy znajdujg sie budynki, a w ulicy istnieje trolejbusowa sie¢
trakcyjna, co praktycznie wyklucza zastosowanie skutecznych rozwigzan chronigcych przed hatasem (foto: SecTec
Adam Naguszewski).

Ul. ptk. Dgbka prowadzi ruch do i z osiedli zlokalizowanych na Pogérzu, Oksywiu, Babich Dotach oraz stanowi droge
tranzytowg dla ruchu skierowanego do Gminy Kosakowo. Wzdtuz drogi znajduja sie liczne wjazdy/zjazdy na drogi
osiedlowe oraz podporzadkowane, a takze zabudowa mieszkaniowa wielolokalowa (w tym wiezowce), co wyklucza
mozliwo$¢ zastosowania ekrandéw akustycznych jako $rodka ochrony przed hatasem (foto: SecTec Adam
Naguszewski).
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Ul. Nowowiczlinska prowadzi ruch do i z dzielnicy Dgbrowa, a w mniejszym stopni Chwarzno-Wiczlino. W ulicy
znajduje sie istniejgca trolejbusowa sie¢ trakcyjna, a takze liczne wjazdy/zjazdy. Biorgc powyzsze pod uwage, a
takze fakt, ze przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu wzdtuz tej ulicy wynoszg do 5 dB, a istniejaca
zabudowa jest chroniona istniejgcym zadrzewieniem oraz znajduje sie w dos¢ duzej odlegtosci od jezdni, budowa
ekranéw akustycznych jest nieuzasadniona (foto: SecTec Adam Naguszewski).

15 ANALIZA MATERIALOW, DOKUMENTOW | PUBLIKACJI WYKORZYSTANYCH DO OPRACOWANIA
"PROGRAMU..."

15.1 STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GDYNI

Przyjete uchwatg Nr XVI1/400/08 Rady Miasta Gdyni z dnia 27 lutego 2008r. okresla, ze aktualny (w roku 2007 -
przyp. autoréw), stanowi, ze stan klimatu akustycznego catego miasta jest w trakcie rozpoznawania - trwajg prace
nad sporzgdzeniem Elektronicznej Mapy Akustycznej Miasta Gdyni, ktéra obejmie swym zasiegiem caty obszar
miasta. Przewidywany termin zakoniczenia prac to styczen 2008r. Istniejgce dane wskazujg, ze podstawowym
zrodtem uciazliwosci akustycznej na terenie miasta jest komunikacja, zwtaszcza samochodowa, pozostate kategorie
hatasu odgrywajg role drugorzedna. Poziom hatasu komunikacyjnego oraz zwigzanych z nim przekroczen wartosci
dopuszczalnych w zwartej zabudowie $rédmiescia, utrzyma sie prawdopodobnie w kolejnych latach na wzglednie
statym, wysokim poziomie.

Aktualna (w roku 2007 - przyp. autoréw) ucigzliwo$¢ lotniska w Babich Dotach jest niewielka i nie stanowi
zZnaczacego ograniczenia mozliwosci zagospodarowania gruntéw na obszarze Gdyni; przyszte oddziatywanie lotniska
moze jednak decydowac o dopuszczalnym przeznaczeniu terendw znacznej czesci dzielnic: Oksywie i Babie Doty.

15.2 REGIONALNA STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU W WOJEWODZTWIE POMORSKIM NA LATA 2007 -
2020
Przyjeta uchwatg Nr 604/XXVI/08 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 wrzesnia 2008r., stanowi, ze
celem strategicznym rozwoju transportu w wojewddztwie pomorskim jest stworzenie zrownowazonego,
zintegrowanego i przyjaznego dla srodowiska systemu infrastruktury transportu, zapewniajgcego dobrg dostepnos¢
zewnetrznq i wysokq jakosci ustug, przyczyniajgcego sie do poprawy poziomu i warunkow Zycia mieszkaricow,
rozwoju gospodarki i zwiekszenia atrakcyjnosci inwestycyjnej.
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Rozwdj systemu transportowego kazdorazowo wptywa na $rodowisko, zwtaszcza na jego elementy liniowe
(budowa i modernizacja drdg i linii kolejowych, a takze weztdow transportowych) przecinajgce obszary prawnie
chronione. Dotyczy to m.in. tzw. Trasy Kaszubskiej, Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, linii kolejowej nr 201 Nowa
Wies Wielka — Gdynia, a takze rewitalizacji linii kolejowych, ktére w efekcie mogg przynies¢ korzysci srodowiskowe,
jako transport przyjazny srodowisku.

Rozbudowa portéw réwniez moze niekorzystnie wptyng¢ na sSrodowisko, co wymaga w obszarach planowanych
inwestycji rozwazenie rozwigzan alternatywnych oraz uwzglednienie kompensacji przyrodniczej (siedliska
przyrodnicze, gatunki roslin i zwierzat chronionych w tych obszarach), a takze obszary wod Battyku. Dla wszystkich
zamierzen inwestycyjnych i modernizacyjnych nalezy analizowa¢ rozwigzania alternatywne oraz dziatania
ostonowe, tagodzace negatywne skutki, a takze kompensujace.

Celem jest planowanie rozwoju przestrzennego w nawigzaniu do istniejgcej infrastruktury transportowej, jej
przewidywanej modernizacji i rozbudowy w sposdb minimalizujgcy transportochtonnos¢ i energochtonnosé
gospodarki regionu. Cel ten bedzie realizowany poprzez:

1) planowanie nowych i modernizacje istniejgcych potaczen w sposdb eliminujacy istniejgce i potencjalne
zagrozenia dla srodowiska i mieszkaicow, w tym:

a) maksymalne uwzglednienie (obwodnice, obejscia) przy wyznaczaniu tras drég wysokiej kategorii i o
przewidywanym duzym natezeniu ruchu tranzytowego omijania terendw zabudowanych i obszaréw
objetych prawng ochrong zasobow i waloréow srodowiska, w tym szczegdlnie obszaréw Natura 2000;

b) stosowanie technicznych srodkéw ograniczania emisji spalin i hatasu wywotywanych przez transport;

2) propagowanie programu rozwoju ruchu rowerowego, obejmujgcego budowe tras rowerowych, parkingow i
infrastruktury;

3) rozwdj form i Srodkéw transportu alternatywnego dla podrozy samochodem osobowym, szczegdlnie w
obszarach o ograniczonej pojemnosci sSrodowiskowej lub ograniczonej dostepnosci komunikacyjnej;

4) preferencja proekologicznych systemoéw transportowych: transport szynowy, transport wodny, sie¢ $ciezek
rowerowych.

Warunkiem skutecznego ograniczenia oddziatywania transportu na S$rodowisko i zdrowie ludzi jest
egzekwowanie obowigzujgcego prawa przy podejmowania dziatan w zakresie rozwoju transportu:

1) prowadzenia analiz i studidow Srodowiskowych dla rozwigzan alternatywnych (wielowariantowych) celem
wyboru optymalnych, bezpiecznych dla srodowiska rozwigzan;

2) stosowania technicznych srodkéw ograniczajacych ucigzliwos¢ dla zdrowia i zycia ludzi (hatas, wibracje, emisja
spalin);

Niezbedne jest monitorowanie stanu oddziatywania transportu na S$rodowisko i prowadzenie dziatan
kontrolnych w zakresie:

1) natezenia hatasu;
2) recykling wycofanych z eksploatacji pojazdow;

15.3 ,PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA WOJEWODZTWA POMORSKIEGO NA LATA 2007-2010 Z
UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY 2011-2014”

Przyjety uchwatg Nr 191/XIlI/07 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2007r., stanowi, ze
jednym z gtéwnych celéw okreslonych w ,Programie...” jest ochrona mieszkaricow wojewddztwa przed hatasem
zagrazajgcym zdrowiu i jakosci Zycia.

Program ochrony srodowiska przed hatasem na lata 2010-2013 z perspektywg na lata nastepne dla terenow
poza aglomeracjami w wojewddztwie pomorskim, potozonych wzdtuz odcinkéw drég krajowych i ekspresowych,
ktorych eksploatacja powoduje ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne, okreslone wskaznikami hatasu Lowy i
Ly, przyjety uchwatg Nr 1183/XLVII1/10 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 31 maja 2010 roku, stwierdza m.
in., ze programy naprawcze, przygotowane, a nastepnie przyjete przez organy samorzadu lokalnego, tj.:

1) Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni, przyjetym uchwatg Nr XXIV/567/08 Rady Miasta

Gdyni z dnia 22 pazdziernika 2008 r., dla terenédw potozonych w obszarze administracyjnym miasta Gdyni;

2) Program ochrony $rodowiska przed hatasem, przyjetym uchwalg Nr XLIV/1253/09 z dnia 30 grudnia 2009 roku
Rady Miasta Gdanska dla terendw potozonych w obszarze administracyjnym miasta Gdanska

postuzyty przy opracowywaniu przedmiotowego Programu w zakresie spodjnych dziatan skierowanych do

realizacji przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, okreslonych dla drogi S6 na odcinku poza
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obszarami aglomeracji gdanskiej i gdynskiej. Wziete zostaty pod uwage zapisy ww. programow, tak, aby okreslone
dziatania miaty wspdlng perspektywe czasowg ich wykonania.

16 PRZEPISY PRAWNE MAJACE WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY SRODOWISKA

16.1 DYREKTYWA 2002/49/WE

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni spetnia wymagania Dyrektywy 2002/49/WE, art.
84 i 119 Po$ oraz rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498).

Niniejszy Program powstat zgodnie z podstawowym dokumentem europejskim odnoszacym sie do problematyki
ochrony przed hatasem - Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002r. w
sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

Dyrektywa wprowadzita trzy podstawowe, nastepujace po sobie, rodzaje aktywnosci:

1) ustalenie i przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie wspdlnych wskaznikdw oceny hatasu i wspdlnych
europejskich metod ich wyznaczania (art. 5 i 6 Dyrektywy),

2) sporzadzenie strategicznych map akustycznych dla wyznaczonych wedtug jednolitego kryterium obszarow (art.
7 Dyrektywy),

3) opracowanie w oparciu o sporzgdzone mapy i realizacja wieloletnich programoéw ochrony $rodowiska przed
hatasem (art. 8 Dyrektywy) tzw. ,plandw dziatan”.

W oparciu o strategiczng mape akustyczng, zgodnie z artykutem 1 ust. 1c Dyrektywy 2002/49/WE panstwa
cztonkowskie zobowigzane sg przyja¢ plany dziatan zmierzajagce do ,zapobiegania powstawaniu hatasu w
srodowisku i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne, zwtaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze
powodowaé szkodliwe skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego srodowiska tam,
gdzie jest ona jeszcze wtasciwa”.

Poza powyiszymi trzema rodzajami dziatan w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem, Dyrektywa
wprowadza takze dalsze regulacje, tj.:

1) zasady informowania spoteczenistwa o stanie klimatu akustycznego srodowiska oraz zrealizowanych planach
dziatan (art. 9 Dyrektywy),
2) obowigzek przekazywania Komisji informacji na temat realizowanych planéw dziatan (art. 10 Dyrektywy).

Plany ochrony srodowiska przed hatasem mogg takze stuzy¢ ochronie obszaréw ciszy przed zwiekszeniem

hatasu i muszg spetnia¢ minimalne wymagania okreslone w zatgczniku nr V do Dyrektywy 2002/49/WE.

16.2 USTAWA PRAWO OCHRONY SRODOWISKA

Przepisy unijne zostaty wprowadzone do polskiego porzadku prawnego i zawarte sg w Dziale V ustawy z dnia 27
kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 ze zm.).

Artykut 117 ustawy stanowi, ze oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach
panstwowego monitoringu $rodowiska na podstawie wynikédw pomiaréw poziomdéw hatasu okreslonych
wskaznikami hatasu Lpwy i Ly oraz z uwzglednieniem pozostatych danych, w szczegdlnosci demograficznych oraz
dotyczacych sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu. Art. 119 ustawy Po$ wskazuje natomiast, ze
programy ochrony srodowiska przed hatasem tworzy sie dla terendéw, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom
dopuszczalny, celem dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego, a organem wtasciwym dla przyjecia
programu w miastach na prawach powiatu jest rada miasta.

Inne wymagania wzgledem tworzenia programu ochrony srodowiska przed hatasem to:

1) zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu, ktdrego przedmiotem jest sporzadzenie
programu ochrony $srodowiska przed hatasem,

2) uchwalenie w ciggu jednego roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej,

3) obowigzek aktualizacji co najmniej raz na pie¢ lat, a takze w przypadku wystgpienia okolicznosci
uzasadniajgcych zmiane planu lub harmonogramu realizacji.

Zgodnie z art. 14 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 27 lipca 2001 o wprowadzeniu ustawy Prawo ochrony $rodowiska,
ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz. U. 2001r. Nr 100, poz.1085 ze zm.) aglomeracje o liczbie
ludnosci wiekszej niz 100 tysiecy powinny uchwali¢ program ochrony Srodowiska przed hatasem do 30 czerwca
2013r.
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Dla niniejszego Programu moze zaistnie¢ koniecznos¢ przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko w oparciu o przepisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr
199, poz. 1227 ze zm.). O przeprowadzeniu oceny decyduje organ opracowujgcy program, w uzgodnieniu z
regionalnym dyrektorem ochrony $rodowiska i organem inspekcji sanitarnej. W/w organy, w oparciu o projekt
Programu, oceniajg czy zachodzg okolicznosci wymienione w art. 47 uoo$, uzasadniajgce przeprowadzenie
strategicznej oceny oddziatywania na S$rodowisko. Kwalifikacje przedsiewzie¢ dokonuje sie w oparciu
o rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397). Organ opracowujacy Program, w uzgodnieniu z w/w
organami, moze odstgpic¢ od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko (art. 48 uoos).

W ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko nalezy:

1) zapewnic udziat spoteczenstwa na zasadach dziatu Ill rozdziatu 1i 3 uoos,

2) sporzadzi¢ prognoze oddziatywania dokumentu na srodowisko,

3) uzyska¢ wymagane opinie i uzgodnienia (art. 48, 53, 54 uoos),

4) przyjaé program i przekazac go do organdw uzgadniajgcych (55 ust. 4 uoos).

16.3 ROZPORZADZENIA MINISTRA SRODOWISKA

Artykut 119 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska okresla dla jakich obszaréw nalezy tworzy¢ program
ochrony srodowiska przed hatasem. Szczegétowe kryteria dotyczgce planéw dziatan oraz metodyke jego wykonania
okreéla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegétowych wymagan,
jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498). Dodatkowo,
program musi uwzglednia¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826) zmienione Rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012r. (Dz. U. z 2012 poz. 1109).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim
powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498)

Niniejsze rozporzadzenie jest wynikiem delegacji zawartej w art. 119 ust. 3 Po$ i jest podstawowym przepisem
okreslajgcym zasady wykonania programu ochrony srodowiska przed hatasem w Polsce.

Rozporzadzenie okresla miedzy innymi, ze pogram ochrony $rodowiska przed hatasem musi sktadac sie z:

1) Czesci opisowej, obejmujacej:
a) charakterystyke obszaru objetego zakresem programu,
b) wskazania naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku oraz zakres dziatan niezbednych do
przywrdécenia dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku,
c) terminikoszty realizacji programu wraz ze wskazaniem zrdédet jego finansowania,
2) Czesci wyszczegdlniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizacji programu, ktdra zawiera:
a) organy administracji wtasciwe w sprawach:
i) przekazywania organowi przyjmujgcemu program informacji o wydawanych decyzjach, ktérych
ustalenia zmierzajg do osiggniecia celéw programu,
ii) wydawania aktéw prawa miejscowego,
iii) monitorowania realizacji programu lub etapdw programu;
b) podmioty korzystajgce ze Srodowiska i ich obowigzki.
3) Czesci uzasadniajgcej zakres zagadnien objetych programem zawierajace;j:
a) daneiwnioski wynikajgce ze sporzadzonych map akustycznych,
b) zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem wraz z oceng ich
skutecznosci i analizg poniesionych kosztéw,
c) analize materiatéow, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania programu.

Omawiane rozporzadzenie odnosi sie takze do harmonogramu realizacji poszczegdlnych zadan. Harmonogram
ten determinowany by¢ winien wielkoScig przekroczen w zaleznosci od przeznaczenia terenu, na ktorym
przekroczenia sg notowane. Pomocg w ustalaniu kolejnosci dziatann ochronnych jest wprowadzony do niniejszego
rozporzadzenia tzw. wskaznik M, szerzej omowiony w dalszej czesci tekstu.
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
$rodowisku (Dz. U. 2007r. Nr 120, poz.826) zmienione Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1
pazdziernika 2012r. (Dz. U. z 2012 poz. 1109)

W wyniku implementacji Dyrektywy 2002/49/WE do polskiego ustawodawstwa wprowadzono m.in. wskazniki
stuzace do realizacji dtugofalowej polityki hatasowej. S3 to:

1) dtugookresowy sredni poziom diwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich dob w
roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory nocy, oznaczany w ustawie Pos$ jako Lpwn,

2) dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich poér
nocy w roku, oznaczany w ustawie Pos jako Ly.

Wskazniki te stuzg obligatoryjnie do opracowania map akustycznych, a na ich podstawie — do opracowania
szczegbdtowych rozwigzan programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Bazujac na powyzszych wskaznikach ustalono w omawianym rozporzadzeniu dopuszczalne poziomy hatasu.
Poziomy te przyjmujg rézne wartosci w zaleznosci od:

1) rodzaju zrédta hatasu,
2) funkcji urbanistycznej terenu.

. Tabela 26: Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku

Dopuszczalny dtugookresowy
Sredni poziom dZzwieku A w dB

Pozostate obiekty
Drogi lub linie kolejowe” i dziatalno$é

bedaca zrédtem hatasu

Lp. Rodzaj terenu L Lown L
L N . N
DWN przedziat czasu

przedziat czasu przedziat czasu

przedziat czasu s odniesienia L
Lo odniesienia . odniesienia
odniesienia , réwny .
A . réwny f réowny

rowny wszystkim wszvstkim wszystkim wszvstkim

dobom w roku oro\r/n noc dobom oro\r/n noc
P Y w roku P 4

a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska
1 b) Tereny szpitali poza miastem 50 45 45 40

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
2. czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 64 59 50 40
c) Tereny domdw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

3. b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie srédmiejskiej miast
4. powyzej 100 tys. mieszkaricow? 70 65 55 45

Objasnienia:
) Wartoéci okreglone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.

2 Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W
przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkaricow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg
zabudowa mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Nalezy kierowac sie zasada, ze tereny, o ktérych mowa w rozporzadzeniu s terenami chronionymi z
akustycznego punktu widzenia. Pozostate tereny, ktorym nie przypisuje sie poziomoéw dopuszczalnych nie podlegaja
prawnej ochronie przeciwdzwiekowe;j.

Zestawy dopuszczalnych pozioméw hatasu stuzg w programach ochrony srodowiska przed hatasem do ustalania
kryteridw oceny hatasu i celéw operacyjnych.
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007r. w sprawie szczegétowego zakresu danych
ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340)

Niniejszy akt prawny dotyczy nie tylko zagadnier odnoszacych sie do map akustycznych, lecz takze zwigzanych z
opracowywaniem programéw ochrony srodowiska przed hatasem.

Rozporzadzenie to okresla niezbedny zakres informacji, ktéry powinien by¢ zawarty na mapie akustycznej, ktora
jest m.in. podstawa opracowania programu naprawczego.

W rozporzadzeniu zawarto miedzy innymi przepis, iz w zakres danych czesci graficznej mapy akustycznej
powinny by¢ wtaczone mapy zawierajgce proponowane kierunki zmian zagospodarowania przestrzennego, a
wynikajace z potrzeb ochrony przed hatasem. W szczegdélnosci na mapach tych powinny zosta¢ naniesione
proponowane obszary ciche.

Przepis ten, po raz pierwszy w naszym prawodawstwie, zwraca uwage na obowigzek nie tylko poprawy stanu
klimatu akustycznego, lecz takze stosowania dziatan prewencyjnych.

16.4 PRAWO MIEJSCOWE
Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego
W Gdyni obowigzujg obecnie (stan na dzien: 19.04.2013r.) ustalenia 77 miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. W planach uwzglednione sg wymagania dotyczace ochrony przed hatasem w odniesieniu do
kwalifikacji terenu podlegajgcego ochronie akustycznej. Szczegétowq analize planéw pod tym wzgledem zawiera
opracowanie Mapa akustyczna miasta Gdyni.

Obszary ograniczonego uzytkowania

Kompetencje do tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania posiada sejmik wojewddztwa oraz rada powiatu
(art. 135 Pos).

Tworzgc obszar ograniczonego uzytkowania, okresla sie jego granice, ograniczenia w zakresie przeznaczenia
terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz sposobu korzystania z terenu. Ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania ma stanowi¢ granice, poza ktdrg nie bedzie mozna emitowac¢ ponadnormatywnego
poziomu hatasu. Jezeli w zwigzku z ograniczeniem sposobu korzystania z nieruchomosci, korzystanie z niej
w dotychczasowy sposéb stato sie niemozliwe lub istotnie ograniczone, to zgodnie z art. 129 Pos wiasciciel
nieruchomosci moze zada¢ wykupienia nieruchomosci w catosci lub jej czesci.

Utworzenie obszardow ograniczonego uzytkowania uwzglednia sie w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego oraz w decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu.

Na terenie Gdyni nie ma obszardw ograniczonego uzytkowania.

Obszary ciche w aglomeracji

Na podstawie art. 118b Po$ uchwatg rady powiatu mogg zostaé wyznaczone obszary ciche, ktérych zasadniczym
celem jest ochrona tych obszaréw przed hatasem lub utrzymanie wskaznikéw hatasu na co najmniej istniejgcym
poziomie.

Przez obszary ciche w aglomeracji, zgodnie z art. 3 ust.1 pkt.10a Po$, rozumie sie obszary, na ktérych nie
wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu wyrazonych wskaznikiem hatasu Lpwy.

Ustanowienie obszaréw cichych w aglomeracji powodowa¢ moze ograniczenia w sposobie korzystania
z nieruchomosci, w zwigzku z ochrong zasobow sSrodowiska (art. 130 ust. 1 pkt. 3 Pos). W takim przypadku,
wiasciciel moze wystgpic¢ do Prezydenta z zgdaniem wyptaty odszkodowania. Wysoko$¢ odszkodowania ustala sie w
drodze decyzji (art. 131 ust. 1 Pos). Wtasciciel nieruchomosci nieusatysfakcjonowany wysokos$cig odszkodowania
moze w odniesieniu do uzyskanej decyzji wnies¢ powddztwo do sadu powszechnego (art. 131 ust. 2 Pos).

Wyznaczenie obszaréw cichych jest wigzgce dla organdéw sporzadzajgcych miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego oraz organdéw wydajgcych decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu (art. 73 ust. 1
pkt. 2a Pos).

W ramach mapy akustycznej na terenie Gdyni wyznaczono tereny, ktére nie majg przekroczonych standardéw
jakosci srodowiska. Niektére z nich mogg by¢ ustanowione obszarami cichymi w aglomeracji. Moze to dotyczy¢
istniejgcych obszaréw rekreacyjno-wypoczynkowych na terenie miasta.
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA GDYNI
MAPA TERENOW CICHYCH

LEGENDA
drogi

|:| granica miasta

Tereny, na ktérych nie wystepuje przekroczenie wskainika L gy

dla wszystkich rozpatrywanych rodzajéw hatasu ZAMAWIAJACY

Gmina Miasta Gdyni

WYKONAWCA
SecTec

Rysunek 32: Obszary, na ktérych nie wystepuja przekroczenia wskaznika Loy
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Strefy przemystowe

Zgodnie z art. 136a ust. 1 ustawy Po$ mozliwos¢ tworzenia stref przemystowych dotyczy tylko terendw, na
ktorych obowigzujg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Strefe przemystowg tworzy sie na wniosek
wtasciciela terenu, jesli pomimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych poza zaktadem, nie mogg zostac
dotrzymane standardy jakosSci Srodowiska (np. poziomy dopuszczalne hatasu).

We wniosku o utworzenie strefy przemystowej wtasciwy podmiot musi udowodni¢, ze dany teren przeznaczony
jest w planie zagospodarowania przestrzennego na cele przemystowe. Strefe przemystowg tworzy, w drodze
uchwaty, sejmik wojewddztwa, po uzgodnieniu projektu z panstwowym wojewddzkim inspektorem sanitarnym
oraz regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska (art. 136d Pos).

Na terenie miasta Gdyni nie ma utworzonych stref przemystowych w rozumieniu Pos.

17 DECYZJE ADMINISTRACYJNE MAJACE WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY SRODOWISKA

Podmioty gospodarcze powodujgce negatywne oddziatywanie na $rodowisko ponoszg odpowiedzialno$¢ za
wprowadzanie ponadnormatywnego hatasu do srodowiska. Na podstawie art. 115a Pos$, w przypadku przekraczania
dopuszczalnych poziomoéw hatasu poza teren zaktadu wydaje sie decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu.

Wykaz decyzji dotyczacych dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku, wydanych przez Prezydenta Miasta
Gdyni, przedstawia tabela nr 38.

. Tabela 27: Obowigzujace decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu
Lp. Instalacja (obiekt) Przyczyna przekroczen Rok wydania
1 Stocznia Remontowa "Nauta", Instalacje i urzadzenia w ruchu ciggtym 2005
ul. Waszyngtona 1, 81-342 Gdynia przez catg dobe
) Stacja bazowa telefonii komérkowej nr BT 42006, Stacja bazowa telefonii komérkowej 2006
ul. Komandorska (dziatka nr 752/128)
3 Bartosz Szychowski Serwis Promocyjny Consull3miasto, Sktad opatu, urzadzenia do pitowania 2008
ul. Wiczlinska 52, 81-578 Gdynia drewna
Maritim-Shipyard Sp. z 0.0., Prace remontowe i konstrukcyjne
4 ul. Sledziowa, 80-758 Gdynia (z siedziba w Gdarisku, ul. statkow 2008
Siennicka 25)
5 Zaktad Produkcji Konstrukcji Stalowych ,Hestal”, Prace spawalnicze i $lusarskie 2008
ul. Sliska 17, 81-577 Gdynia
Myjnia samochodowa , kozak kolor” Krzysztof Kozak, 4 stanowiska do mycia samochoddéw z
6 ul. Anyzowa 1 (z siedzibg w Gdyni, ul. Apisa 2) (od 2010r. myjkami ci$nieniowymi, dziatalnos¢ 2009
dziatajaca pod nazwg ,Wash Park”) catodobowa
Zaktad Dellner Couplers Sp. z 0.0., Dziatalnos$¢ produkcyjna (spawalnia,
7 ul. Chwaszczynska 120, 81-571 Gdynia Slusarstwo, srutownia etc.), sprezarki, 2009
centrala nawiewna, wentylacja,
klimatyzatory
Gzella Net Sp. z 0.0., Urzadzenia chtodnicze zainstalowane 2009 (uchylona)
8 ul. Morska 107/45, 81-222 Gdynia (z siedzibg w Osiu, ul. na elewacji budynku 2010
Rynek 6) (obowiazujaca)
Wilbo S.A., Urzadzenia chtodnicze i wentylatory 2010
9 ul. Przemystowa 8, 81-029 Gdynia zamontowane na budynkach firmy

Obowigzek przestrzegania dopuszczalnych poziomoéw hatasu z drég wynika bezposrednio z mocy prawa i nie
wymaga indywidualizacji w formie decyzji administracyjnych (art. 115a ust. 2 Pos).

Na terenie objetym Programem dla wyszczegdlnionych odcinkdéw tras komunikacyjnych nie prowadzono, na
zadnym szczeblu administracji publicznej, postepowan administracyjnych, zobowigzujgcych zarzadce zrédta hatasu
do zmniejszenia ponadnormatywnego hatasu np. na podstawie art. 362 Pos.

Strona 89



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni

18 PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI Z INSTALACJI | URZADZEN (W TYM POJAZDOW), KTORYCH
FUNKCJONOWANIE MA NEGATYWNY WPLYW NA SRODOWISKO

18.1 HALAS Z INSTALACJI | URZADZEN

Regulacje dotyczace hatasu z poszczegdlnych urzadzen technicznych zawarte s3 w ustawie z dnia 30 sierpnia
2002r. o ocenie zgodnosci (tj. Dz. U. z 2010, Nr 138, poz. 935 ze zm.), zwtaszcza w wydanym przez Ministra
Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej rozporzadzeniu z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie zasadniczych wymagan
dla urzadzen uzywanych na zewnetrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. Nr 263, poz. 2202
ze zm.).

Rozporzadzenie to okresla:

1) zasadnicze wymagania dla urzgdzen przeznaczonych do uzywania na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji
hatasu do srodowiska;

2) procedury oceny zgodnosci;

3) metody pomiaru hatasu emitowanego przez urzadzenia przeznaczone do uzywania na zewngatrz pomieszczen;

4) wzoér znaku CE i sposOb oznakowania urzadzen przeznaczonych do uzywania na zewnatrz pomieszczen oraz
oznaczania gwarantowanego poziomu mocy akustycznej;

5) rodzaje urzadzen przeznaczonych do uzywania na zewnatrz pomieszczer podlegajacych ograniczeniu emisji
hatasu, dla ktorych w procesie oceny zgodnosci jest niezbedny udziat jednostki notyfikowanej;

6) rodzaje urzadzen przeznaczonych do uzywania na zewngatrz pomieszczen podlegajacych tylko oznaczeniu
gwarantowanego poziomu mocy akustycznej, dla ktérych proces oceny zgodnosci jest objety deklarowaniem
zgodnosci przez producenta urzadzenia lub jego upowaznionego przedstawiciela.

18.2 HALAS ZE SRODKOW TRANSPORTU

Zgodnie z art. 155 Pos, srodki transportu powinny spetnia¢ wymagania ochrony srodowiska okreslone w ustawie
oraz w przepisach odrebnych.

W odniesieniu do pojazdéw drogowych maja tu zastosowanie ponizsze przepisy prawne.

Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 Nr 108 , poz. 908 ze
zm.) pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego: nie
zaktdcato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajgcego poziom okreslony w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2003r., Nr 32, poz. 262 ze zm.).

Zgodnie z § 9 ust. 1 w/w rozporzadzenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby
poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat w odniesieniu
do:

1) pojazdu, ktéry byt poddany badaniom homologacyjnym - wartosci ustalonej w trakcie badan homologacyjnych
o5dB (A),

2) pozostatych pojazddow - wartosci podanych w ponizszej tabeli "Poziom hatasu zewnetrznego".

. Tabela 28 : Poziom hatasu zewnetrznego
Rodzaj silnika
Lp. Pojazd .. o zaptonie
o zaptonie iskrowym
samoczynnym
Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:
1 - nie przekraczajacej 125 cm® 94 dB(A) -
- wiekszej niz 125 cm® 96 dB(A) -
2 Samochdéd osobowy 93 dB(A) 96 dB(A)
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej 4 4
3 nieprzekraczajgcej 3,5 t, z wyjatkiem samochodu 93 dB(A) 102 dB(A)
4 Inny pojazd samochodowy 98 dB(A) 108 dB(A)

Dla ciaggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego (§ 45 ust. 1 ww. rozporzadzenia) poziom hatasu zewnetrznego
mierzony podczas postoju pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB(A) natomiast
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motoroweru — 90 dB (A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzadzenia). Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze ustawowe wartosci
emisji hatasu z pojazdow nie sg sprawdzane w ramach okresowej oceny stanu technicznego pojazdéw
dopuszczanych do ruchu drogowego.

W odniesieniu do pojazdéw kolejowych mozna spotkac ogdlne zapisy w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 12 pazdziernika 2005r. w sprawie ogdlnych warunkdéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U.
Nr 212, poz. 1771 ze zm.). Przepisy nie odnoszg sie bezposrednio do emisji hatasu z pojazddw kolejowych a jedynie
wskazujg ogdlne warunki techniczne eksploatacji tychze pojazdow.

Obecnie na szczeblu europejskim trwajg prace dotyczace zmiany przepiséw w zakresie emisji hatasu z pojazddow.
Komisja Europejska przedstawita wniosek, majacy na celu ograniczenie hatasu emitowanego przez samochody
osobowe, lekkie pojazdy dostawcze, autobusy, autokary oraz lekkie i ciezkie pojazdy ciezarowe. W przypadku
samochodoéw osobowych, lekkich pojazdéw dostawczych, autobuséw i autokaréw dopuszczalne wartosci hatasu
bytyby obnizane w dwadch etapach, za kazdym razem o 2 dB(A). W przypadku samochodoéw ciezarowych poziom
redukcji wynidstby 1 dB(A) w pierwszym etapie i 2 dB(A) w drugim etapie. Pierwszy etap zaczatby obowigzywaé dwa
lata po opublikowaniu tekstu (po jego zatwierdzeniu przez Parlament Europejski i panstwa cztonkowskie), zas drugi
— po kolejnych trzech latach. tacznie srodki te umozliwig ograniczenie dokuczliwosci hatasu wytwarzanego przez
pojazdy o okoto 25%. Ponadto Komisja zamierza wprowadzi¢ nowe, bardziej wiarygodne metody pomiaru emisji
hatasu. Jednoczesnie, proponuje sie, aby pojazdy elektryczne i pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym byty
opcjonalnie wyposazone w generatory dzwieku, ktdre uczynig te pojazdy bezpieczniejszymi.

19 WSKAZNIKI REALIZACJI "PROGRAMU..."

Dziatania Programu zostaty opisane poprzez wskazniki:

) Wskaznik M wynikajacy bezposrednio z przepiséw prawa,

2) Wspotczynnik Efektywnosci Ekologicznej Rozwigzania Antyhatasowego,
)
)

-

3) Wspdtczynnik Efektywnosci Ekonomicznej Rozwigzania Antyhatasowego,
4) Wskaznik Korzysci Spotecznych.

Pierwszy z nich ma znaczenie przy ustalaniu kolejnosci realizowanych zadan naprawczych, kolejne maja
znaczenie jedynie pomocnicze.

19.1 WSKAZNIK M
Kolejnos¢ realizacji zadan wymienionych w tabeli 8 i 9 okreslono przy pomocy wskaznika M z Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢
program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498).
Wskaznik M ma postac:

M=0.1-m-:( 10***-1) (7.1)
gdzie:
M - wartos¢ wskaznika,
AL - wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m - liczba mieszkancéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Wskaznik M jest wielkoscig bezwymiarowa, wigzacg wielkos¢ przekroczen z liczbg ludnosci przebywajacej w
obszarach, na ktoérych te przekroczenia wystepuja.

Wskaznik M przyjmuje wartos¢ 0 na obszarach gdzie nie ma przekroczen lub ludzi narazonych na
ponadnormatywny hatas.

Na potrzeby niniejszego opracowaniu obliczenia wskaznika M dokonano w odniesieniu do wyznaczonych
obszardéw dziatan Programu w poszczegdlnych dzielnicach.
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA GDYNI

MAPA WSKAZNIKA M
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. Rysunek 33: Mapa wskaznika M dla obszaréw Programu

Wartosci wskaznika M okreslono przed realizacjg Programu oraz po zastosowaniu odpowiedniego srodka
redukcji hatasu (oznaczony jako M’).
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19.2 EFEKTYWNOSC EKOLOGICZNA ROZWIAZANIA ANTYHALASOWEGO
Obliczony wskaznik M zastosowano do oceny efektywnosci danego rozwigzania antyhatasowego. Eg, Wrazono
wzorem:
_M-M

ekol T

E 100%

(7.2)

Parametr E. nazwano Wspodtczynnikiem Efektywnosci Ekologicznej, gdyz jest on Scisle powigzany, poprzez
wskaznik M, z wielko$cig emisji hatasu do srodowiska.

Wspotczynnik Efektywnosci Ekologicznej E. pozwolit okresli¢, ktére rozwigzanie antyhatasowe jest najlepsze,
przy czym nie byt brany pod uwage koszt takiego rozwigzania. Poréownujac dwa rozwigzania, bardziej efektywnym
bedzie to, dla ktérego wspdtczynnik Ei jest wiekszy.

Jesli w wyniku dziatan naprawczych nastgpitoby wyeliminowanie przekroczen poziomoéw dopuszczalnych na
danym obszarze, to Efektywnosé Ekologiczna zastosowanego rozwigzania wyniesie 100%.

19.3 EFEKTYWNOSC EKONOMICZNA ROZWIAZANIA ANTYHALASOWEGO
Wielkoscig okreslajacg korzys¢ z zastosowanego rozwigzania redukcji hatasu jest skutecznos$¢ rozwigzania
antyhatasowego, wyrazona wzorem:
S =m/AL, (7.3)

gdzie:

s - skutecznos¢ rozwigzania antyhatasowego,
m, - liczba 0séb zamieszkujgcych dany obszar,
AL, - wielkos¢ redukcji hatasu na tym obszarze.

Skutecznos¢ jest wprost proporcjonalna do liczby ludnosci zamieszkujgcej obszar i do stopnia redukcji hatasu po
zastosowaniu srodka antyhatasowego.

Poréwnujac koszt danego rozwigzania do jego skutecznosci otrzymano informacje o tym, ile kosztowaé bedzie
redukcja hatasu o 1dB w przeliczeniu na jednego mieszkanca. Stosunek kosztu realizacji przedsiewziecia do jego
skutecznosci nazwano kosztochtonnoscig inwestycji (antyhatasowej).

k
KCH= —
S (74
gdzie:
KCH — kosztochtonnos¢ inwestycji (antyhatasowej)
k - koszt inwestycji w min zt
s - skutecznos$¢ inwestycji okreslona wzorem (7.3)

Dzieki wskaznikowi KCH mozna wyznaczy¢ inwestycje, ktore przy naktadzie najmniejszych srodkéw dadza
najwiekszg redukcje hatasu obejmujac jak najwiekszg liczbe oséb. Wspdtczynnik jest mniejszy przy inwestycjach
bardziej efektywnych ekonomicznie. Wyraza sie go wzorem:

1
KCH (7.5)

ekon =
19.4 WSKAZNIK KORZYSCI SPOLECZNYCH

Wzajemne powigzanie efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej zadania pozwolito okresli¢ tzw. Wskaznik

Korzysci Spotecznych (WKS). W niniejszym Programie przyjeto nastepujgcg zaleznosc:
WKS = Eekol * Eekon (76)

gdzie: WKS — Wskaznik Korzysci Spotecznych

Zadania Programu, dla ktérych wartos¢ wskaznika WKS jest najwieksza, sg zadaniami najbardziej korzystnymi
spotecznie.

20 DOSTEPNE TECHNIKI | TECHNOLOGIE W ZAKRESIE OGRANICZANIA HALASU

W niniejszym Programie wyznaczajgc kierunki dziatan zwigzane z redukcjg hatasu z poszczegdlnych zrddet
wzieto pod uwage wielkosci wptywajace na poziom hatasu na terenach chronionych.
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Wielkosci wptywajace na poziom emisji hatasu drogowego:
1) rodzajdrogi,
2) natezenie ruchu,
3) strukturaruchu,
4) ptynnosc ruchu,
5) predkosé¢ pojazddw,
6) rodzaj nawierzchni,
7) nachylenie drogi,
8) lokalizacja sygnalizacji swietlne;j.

Wielkosci wptywajace na wielkos¢ emisji hatasu kolejowego:
1) natezenie ruchu,
2) predkosc pociggdw/sktadow,
3) rodzaj i stan techniczny lokomotyw i wagondw,
4) rodzaj hamulcow,
5) rodzaji stan techniczny torowisk,
6) geometria tras (zakrety).

Wielkosci wptywajgce na emisje hatasu przemystowego to:
1) lokalizacja instalacji
2) rodzajinstalacji,
3) tryb pracy instalacji,
4) stan techniczny.

Wielkosci wptywajgce na rozchodzenie sie hatasu to przede wszystkim (por. rysunek ponizej):
1) odlegtos¢ zabudowy od zZrédta (A),
2) wysokos¢ zabudowy (B),
3) gestosc zabudowy (C),
4) warunki akustyczne wptywajace korzystnie lub nie na ,niesienie sie” dzwieku (D),
5) odlegtos¢ przeszkdd (np. pasa zieleni) od zrédta (E),
6) wysokos¢ pasa zieleni (E),
7) szerokos¢ pasa zieleni (F),
8) wysokosé przeszkody (np. ekranu akustycznego) (G),
9) uksztattowanie terenu (H).
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. Rysunek 34: Wielkosci wptywajace na emisje i rozchodzenie sie hatasu — hatas drogowy
[Zrédto: opracowanie wtasne]

Powyzsze uwarunkowania majg decydujgcy wptyw na propozycje rozwigzan antyhatasowych na analizowanym
obszarze.
Zakres zmiennosci hatasu drogowego dla poszczegdlnych parametréw moze wynosic:

1) predkosé poruszajacych sie pojazdéw: 25 dB (30-130km/h),
2) charakter jazdy: 3 dB (gwattowne ruszanie i hamowanie),
3) rodzaj opon samochodéw: 3-6 dB,

4) obcigzenie pojazdow i ciSnienie w oponach: 5dB,

5) rodzaj nawierzchni: nawet do 7 dB

Zarzadca drogi moze miec¢ bezposredni wptyw jedynie na rodzaj nawierzchni i predkosé jazdy zas jedynie
posrednio na jej charakter. Nie ma wptywu na stan techniczny pojazdéw poruszajacych sie po drodze publiczne;j.

20.1 OGRANICZANIE RUCHU W MIESCIE

Na poziom hatasu na terenach podlegajacych ochronie akustycznej wptywa ilos¢ samochoddéw poruszajgca sie
po drodze oraz udziat samochoddw ciezkich w potoku ruchu.

Eliminacja ruchu samochodoéw ciezarowych z ulic znajdujgcych sie w obszarach szczegdlnie chronionych przed
hatasem oraz kumulacja ruchu pojazdéw ciezarowych na wybranych, mniej wrazliwych akustycznie trasach
zbiorczych, jest klasycznym instrumentem stosowanym w planowaniu przestrzennym. Srodki te sg réwniez
stosowane w odniesieniu do istniejgcej infrastruktury (jak ograniczenie ruchu dla samochoddw ciezarowych
w strefie sréodmiejskiej). Nie mogg one jednak prowadzi¢ do istotnego pogorszenia sytuacji na innym obszarze
chronionym. W zwigzku z tym, rozwigzan takich nie mozna planowa¢ dla stosunkowo matego wyodrebnionego z
catosci obszaru miasta. Wtasciwie zrealizowana hierarchiczna koncepcja ruchu dla catego miasta, uwzgledniajgca
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obszary z ograniczeniem predkos$ci do 30 km/godz. (lub nawet do 20 km/godz.) oraz sie¢ drég zbiorczych i gtéwnych
z transportem ciezarowym, pozwala w wielu wypadkach zmienié niekorzystng sytuacje i w ostatecznym bilansie
uzyska¢ w ramach catego obszaru miasta znacznie mniejsze obcigzenie hatasem drogowym.

. Tabela 29 : Redukcja poziomu hatasu przy zmianie natezenia ruchu
Redurk:i';:e[);ienia Redukcja hatasu [dB]
10 0.5
20 1.0
30 1.5
40 22
50 3.0
60 4.0
70 5.2
80 7.0

[Zrédto: ,Opracowanie ,Mapa akustyczna miasta Poznania wraz z programem ochrony $rodowiska przed
hatasem.”, Centrum Badan Akustycznych Fundacja Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza, Poznan, czerwiec 2008 r.]

Mniej drastycznym Srodkiem jest czesciowe ograniczenie procentowego udziatu pojazdéw ciezkich w potoku
ruchu. Wartos¢ tej redukcji zalezy dodatkowo od predkosci potoku ruchu (poziom hatasu pojazdéw ciezkich zmienia
sie z predkoscig ruchu inaczej niz w przypadku hatasu pojazdéw lekkich).

. Tabela 30 : Redukcja poziomu hatasu przy zmianie procentu udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu

Redukcja procentu pojazdéw ciezkich

T e Redukcja hatasu [dB]

od10do 0 3.9
od20do0 6.4
od30do0 8.3

[Zrédto: ,Opracowanie ,Mapa akustyczna miasta Poznania wraz z programem ochrony $rodowiska przed
hatasem.”, Centrum Badan Akustycznych Fundacja Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza, Poznan, czerwiec 2008r.]

Zmniejszenie potoku ruchu na terenach chronionych akustycznie mozliwe jest poprzez realizacje i rozbudowe
obwodnic pozamiejskich oraz tras alternatywnych. Uktad drogowy zwigzany z ruchem drogowym tranzytowym
powinien dazy¢ do catkowitego wyeliminowania tego rodzaju ruchu z terendw podlegajgcych ochronie akustycznej
w miescie.

20.2 WSPIERANIE KOMUNIKACJI ROWEROWE]J

W Gdyni obecnie zarejestrowanych jest prawie 172 tys. aktywnych pojazddw, co przy ok. 248 tys. mieszkancow
daje 688 aut na 1 tys. mieszkancow (statystycznie dla miasta o liczbie mieszkarncow okoto 200 tys. wskaznik
motoryzacji wynosi 439,80). Jak pokazujg wyniki badan, 60% indywidualnych podrézy samochodem w strefie
srédmiejskiej duzych miast nie przekracza 3 km, a 30% podrdzy jest nawet krotsze od 1,5 km. Takie odlegtosci
mozna bez wiekszych probleméw pokonaé rowerem lub pieszo lub skorzystaé ze srodkéw komunikacji publicznej.
Tym samym nalezy dazy¢ do wypierania ruchu samochodowego ze strefy srédmiejskiej. Budowa odpowiedniej
jakosci infrastruktury rowerowej pozwoli na zwiekszenie roli komunikacji rowerowej w miescie jako ekologicznej
(bezemisyjnej) formy transportu

W tym zakresie nalezy:
1) konsekwentnie realizowac zaplanowang i poddang konsultacji spotecznej sie¢ drég rowerowych,
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2) stosowad wtasciwe oznakowanie,

3) dopuszczenie ruchu rowerowego na drogach jednokierunkowych dla samochodéw w obu kierunkach,

4) zamykac ulice dla ruchu samochodowego jednoczesnie dostosowujac je do ruchu pieszego i rowerowego,,
5) tworzy¢ strefy z ograniczonym ruchem samochodowym (np. do wybranych godzin)

6) ograniczaé predkosci dla ruchu samochodowego do 30 km/h,

7) instalowac elementy architektoniczno-budowlane utatwiajace przekraczanie drogi,

8) instalowad stojaki dla rowerdw oraz tworzy¢ parkingi rowerowe,

9) tworzyc systemy Bike & Ride przy wazniejszych weztach komunikacji zbiorowej,

10) instalowac sygnalizacje swietlng uwzgledniajacg ruch rowerowy,

11) prowadzi¢ akcje informacyjno-edukacyjne.

Nalezy podkresli¢ znaczenie wszelkiego rodzaju prac informacyjno-edukacyjnych zmierzajgcych do stworzenia
klimatu sprzyjajacego rozwojowi komunikacji rowerowej i pieszej. Ich celem jest przetamanie niewtasciwych
przyzwyczajen i uprzedzen i sg one tak samo wazne jak budowa odpowiedniej infrastruktury.

W dziataniach warto wykorzystac istniejgce kampanie edukacyjne, w ktérych miasto bierze udziat (Europejski
Dzierr Bez Samochodu, projekt Civitas).

20.3 ROZWOJ PRZYJAZNEJ KOMUNIKAC)I ZBIOROWE)

Odpowiednio zorganizowana komunikacja zbiorowa (duza czestotliwos¢ kurséw, nowoczesny tabor (np. CNG),
wydzielone buspasy itp) moze przyczynic¢ sie do istotnego ograniczenia emisji hatasu i zanieczyszczen na osobe niz
indywidualna komunikacja samochodowa. W tej sytuacji powinno podejmowac sie dziatania majace na celu
zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej. Komunikacje zbiorowa nalezy wspiera¢ wprowadzajac
nastepujace zasady:

1) skrdcenie taktow kursowania pojazdéw komunikacji zbiorowej,

2) duzailos$¢ potaczen bezposrednich,

3) optymalizacja potgczen z przesiadkami,

4) tworzenie buspasow wytacznie dla autobuséw,

5) wiasciwa informacja i reklama,

6) oferta pokrywajaca caty obszar miasta,

7) srodki ekonomiczne (odpowiednio atrakcyjna taryfa optat za przejazdy),

8) Srodki restrykcyjne dotyczace indywidualnego ruchu samochodowego — zakazy wjazdu pojazdéw do strefy
centrum miasta.

Komunikacja zbiorowa powinna by¢ realizowana przez nowoczesny i cichy tabor zaréwno autobusowy, jak i
trolejbusowy.

20.4 PARKINGI
Nowg tendencjg i zarazem $rodkiem prowadzgcym do redukcji ilosci pojazdéw w obszarach chronionych jest
wykorzystanie gospodarcze miejsc do parkowania zaréwno miejskich jak i prywatnych. Zalecane sg nastepujgce
sposoby:
1) wyznaczone obszary parkowania tylko dla mieszkancow,
2) miejsca do parkowania ptatne w zaleznosci od czasu parkowania,
3) rezerwacja miejsc do parkowania pojazdéw osdb niepetnosprawnych,
4) rezerwacja miejsc do parkowania dla samochodéw dostawczych,
5) stojaki dla rowerdw, tworzenie miejsc parkingowych dla roweréw (stojaki i wiaty rowerowe),
6) zakaz parkowania w miejscach, ktére ze wzgledu na swdj charakter nie sg do tego wskazane np. sgsiedztwo
obiektéw zabytkowych,
7) sterowanie iloscig pojazdéw mogacych parkowac poprzez odpowiedni zapis w planach zagospodarowania,
8) lokalizacja i agregacja miejsc do parkowania wraz z dojazdami na obszarach mniej wrazliwych na hatas,
9) lokalizacja parkingdw typu P+R, P+G na obrzezach miasta lub centrum przy zagwarantowaniu mozliwie
wygodnego dojazdu (srodkami komunikacji zbiorowej) lub dojscia do centrum,
10) tworzenie systemow przesiadkowych B&R (Bike & Ride) dla rowerzystéw przy wazniejszych weztach
komunikacji zbiorowej.
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System parkingdw P+R (z ang. Park and Ride — czyli zaparkuj i jedZ) jest coraz popularniejszy na terenie Europy.
Jego idea polega na wyznaczeniu odpowiednich miejsc parkingowych w poblizu wazniejszych weztow
przesiadkowych na obrzezach miast.

Z uwagi na niewielkie odlegtosci, mozliwe jest realizowanie systeméw P+G (z ang. Park and Go) przed wjazdem
do Srédmiescia — w przypadku ograniczania ruchu samochodowego w centrum miasta (np. poprzez zmniejszenie a
nie zwiekszenie liczby miejsc parkingowych).

20.5 POPRAWA STANU NAWIERZCHNI DROGOWYCH

Wtasciwy dobdr nawierzchni drogowej i stosowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych umozliwia znaczne
zmniejszenie hatasu drogowego.

Niezaleznie od przyczyny uszkodzenia nawierzchni (powierzchniowa czy konstrukcyjna) wptywa ona na poziom
emisji. Nalezy likwidowa¢ wszelkie spekania, dziury, nierownosci (szczegdlnie poprzeczne) oraz prawidtowo osadzac
studzienki.

Nie nalezy stosowac nawierzchni o podwyzszonej hatasliwosci:

1) uszorstnionych nawierzchni typu SMA,

2) betondéw asfaltowych o uziarnieniu powyzej 16 mm,

3) klasycznych betonéw cementowych,

4) betonowej kostki brukowej z optymalnymi uktadami potgczen,
5) kostki kamiennej/granitowe;,

6) betonowej kostki brukowej bez optymalizacji potaczen,

7) betonéw cementowych poprzecznie rowkowanych

na rzecz nawierzchni o zredukowanej hatasliwos$ci ewentualnie normalnej hatasliwosci.

Nawierzchnie hatasliwe sg powszechnie stosowane w rejonach osiedli mieszkaniowych, na ktérych dominuje
zabudowa jednorodzinna. Powoduje to, ze ulica mimo lokalnego, jedynie dojazdowego charakteru, o niewielkim
natezeniu ruchu, jest zrédtem ponadnormatywnego hatasu. Efekt ten mozna jedynie skorygowaé poprzez wymiane
nawierzchni, ale dziatanie takie w przypadku nowo wybudowanych ulic jest nieuzasadnione ekonomicznie i
nieproponowane w niniejszym Programie.

Normalng hatasliwoscig charakteryzujg sie nawierzchnie:

1) SMA o uziarnieniu kruszywa powyzej 10 mm,

2) dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10-16 mm,

3) betony asfaltowego uziarnieniu ponizej 16 mm,

4) betony cementowe o optymalnym teksturowaniu.

Przy remontach nawierzchni badz budowie nowych drdg, gdzie predko$¢ nie bedzie przekraczata 60 km/h,
optymalnie nalezy stosowac:

1) SMA ibetony asfaltowe o uziarnieniu ponizej 10 mm
2) dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa ponizej 10 mm,
3) pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa wieksze niz 10 mm.
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. Rysunek 35: Hatasliwo$¢ nawierzchni

[Zrédto: Sandberg & Ejsmont Tyre/Road Noise Reference Book, 2002]

Przy budowie nowych drég oraz modernizacjach istniejgcej infrastruktury, gdzie predkos¢ bedzie przekraczata
60 km/h nalezy stosowaé nawierzchnie ciche. Do ,cichych” nawierzchni drogowych nalezg nawierzchnie
drenazowe, niektore cienkie dywaniki asfaltowe oraz bedace w stadium eksperymentu nawierzchnie
poroelastyczne. Mimo dobrych wtasciwosci akustycznych (emisja hatasu mniejsza o przynajmniej o 3 dB w stosunku
do SMA i betonu asfaltowego z kruszywem 11 do 16 mm), asfalty porowate sg bardziej wrazliwe na dziatanie
czynnikdw sSrodowiskowych (woda, temperatura, sol, brud) w poréwnaniu z tradycyjnym asfaltobetonem czy
mieszankami SMA. Trwatos¢ asfaltu drenazowego wynosi okoto 8-9 lat (SMA 12 lat) i koszty utrzymania sg wyzsze
niz klasycznych asfaltow (nawierzchnia ta wymaga oczyszczania specjalistycznym sprzetem).

Pomimo, ze nawierzchnie mniej hatasliwe sg drozsze, to ich stosowanie w dtuzszej perspektywie jest optacalne.
Koszt warstwy scieralnej jest niewielkim utamkiem kosztu budowy nowej drogi. To ta warstwa w powaznym stopniu
decyduje o parametrach eksploatacyjnych drogi. Warto poszukiwa¢ rozwigzan bardziej zaawansowanych niz
powszechnie stosowane, gdyz pozwalajg one czesto na rezygnacje z barier akustycznych i ograniczen predkosci,
dajac w zamian dobry klimat akustyczny a takze, co jest istotne, pozwalajg na zmniejszenie zuzycia paliwa przez
zmniejszenie oporu toczenia opon.

20.6 TWORZENIE STREF RUCHU USPOKOJONEGO
Emisja hatasu do srodowiska wiaze sie bezposrednio z uzyskiwana przez samochody predkoscig. W przypadku
skutecznego ograniczenia predkosci nastgpi ograniczenie emisji hatasu — ograniczenie to nie jest wieksze niz okoto 2
dB na 10 km/h ograniczenia predkosci. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie predkosci ruchu jest inna dla
pojazddéw lekkich (osobowych i dostawczych do 3,5 t) oraz ciezkich (powyzej 3,5 t).
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. Tabela 31 : Redukcja poziomu hatasu przy zmianie predkosci ruchu dla pojazdéw lekkich i ciezkich
na asfalcie tradycyjnym

[Zrédto: ,Opracowanie ,Mapa akustyczna miasta Poznania wraz z programem ochrony $rodowiska przed
hatasem.”, Centrum Badan Akustycznych Fundacja Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza, Poznan, czerwiec 2008r.]

Redukcja hatasu [dB]
Zmiana predkosci ruchu
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
od 60 do 50 km/godz. 2,4 0,8
od 50 do 40 km/godz. 2,9 1,0
od 40 do 30 km/godz. 3,7 1,2
od 60 do 40 km/godz. 5,3 1,8
od 60 do 30 km/godz. 9,0 3,0
od 50 do 30 km/godz. 6,7 2,2

Ograniczenie predkosci w Gdyni dotyczy przede wszystkim ulic osiedlowych i niektérych zbiorczych.

Na obszarze starszych osiedli infrastruktura drogowa powinna by¢ rozwijana na komunikacje samochodowa
wspotistniejacy z rowerzystami i pieszymi. Uksztattowanie sieci drogowej — zwtaszcza dtugie i proste odcinki ulic,
szerokie przekroje, organizacja ruchu i otoczenie ulicy — sprzyjajg rozwijaniu duzych predkosci jazdy. Dgzeniem
wiekszosci kierowcow jest przemieszczac sie szybko, a same znaki drogowe nie wystarczg, aby sktoni¢ ich do
przestrzegania ograniczen predkosci.

Biorac pod uwage forme srodkdéw stuzgcych uspokojeniu, w obszarach miast mogg mie¢ zastosowanie:

1) Srodki prawne:

a) ogdlne ograniczenia predkosci,

b) zakazy wyprzedzania,

c¢) forma parkowania.

2) Srodki zagospodarowania przestrzennego:

a) hierarchizacja sieci drogowej (sie¢ podstawowa i lokalna, ich kategorie i klasy techniczne),

b) ksztatt geometryczny sieci drogowej,

¢) delimitacja stref o réznej dostepnosci dla ruchu samochodowego, w tym strefy ruchu pieszego.

3) Srodki organizacji ruchu:

a) odcinkowe ograniczenie predkosci,

b) strefowe ograniczenie predkosci,

c) urzadzenia ostrzegawcze,

d) sygnalizacja $wietlna,

e) priorytety dla transportu zbiorowego,

f) ograniczenia dostepnosci,

g) organizacja parkowania.

4) Srodki fizyczne (architektoniczno-budowlane)

a) bramy wjazdowe (na obszar osiedla),

b) wyspy segregacyjne,

c) wyspy dla pieszych,

d) progi (listwowe, ptytowe, wyspowe, podrzutowe),

e) wyniesienia,

f) zawezenia jezdni,

g) wygiecia jezdni,

h) ronda,

i) skrzyzowania wyniesione.

5) Srodki prewencyjne (policyjne)

a) patrole policyjne,

b) kontrola automatyczna,
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Wybér nalezy dostosowac do kategorii drogi, struktury ruchu, jak i efektu w postaci zmniejszenia predkosci jaki
zarzadca chce osiggnacd.

20.7 BUDOWA EKRANOW AKUSTYCZNYCH | TWORZENIE PASOW ZWARTEJ ZIELENI OCHRONNEJ

Ekrany akustyczne sg najbardziej efektywng ochrona przed hatasem srodowiskowym. Klasycznym ekranem
akustycznym objete by¢ powinny raczej osiedla o zabudowie niskiej (2-5 kondygnacje). Zastosowanie ekranu
akustycznego w przypadku osiedli z budynkami wysokimi moze powodowaé, ze ochronie przed hatasem za pomoca
ekranu podlega jedynie obszar lezgcy w cieniu akustycznym ekranu oraz nizsze kondygnacje budynkow wysokich.
Pietra wyzsze pozostaja bez zabezpieczen. Dodatkowo, w takiej sytuacji, moze wystgpi¢ pogorszenie sytuacji
akustycznej na wyzszych kondygnacjach. W celu zapobiezenia takim sytuacjom, na krawedzi gornej ekranu stosuje
sie tzw. dyfraktory.

Skutecznos$¢ ekranu akustycznego jest uzalezniona od jego wysokosci, dtugosci i zastosowanego materiatu.
Ekrany wykonuje sie z przezroczystych lub poétprzezroczystych ptyt szklanych, gtéwnie z poliweglanu lub szkfa
akrylowego (odbijajgce) oraz z materiatéw odbijajgco-pochtaniajgcych, takich jak np. beton, drewno, rdine
odmiany trocinobetonu, keramzytobetonu itp., z ceramiki, wreszcie ze specjalnych kaset akustycznych
wypetnionych wetng mineralng umieszczong miedzy siatkami z tworzyw sztucznych, wewnatrz perforowanej blachy
lub panelu PCV (pochtaniajgce). Wymienione typy ekrandéw akustycznych (poza akrylowymi) dzieki réznorodnym
konstrukcjom umozliwiajg rozrost i utrzymanie roslin pnacych. Do ekrandéw mozemy zaliczy¢ takze waty ziemne np.
dodatkowo obsadzone roslinnoscia.

Ekrany sg powszechnie stosowane przy trasach szybkiego ruchu, natomiast w miastach ich stosowanie powinno
by¢ ostatecznoscig, gdyz obok skutecznosci akustycznej, negatywnie oddziatujg na uktad architektoniczno-
urbanistyczny miasta. Na terenach zurbanizowanych ekran akustyczny w sposéb niekorzystny dzieli przestrzen
miejska tworzac odizolowane, nienaturalne obszary.

Nowoscig stosowang w Polsce sg ekrany elewacyjne. Wprowadza je sie w przypadku lokalizowania zabudowy
podlegajacej ochronie akustycznej w miejsca, gdzie udokumentowane sg przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu. Podkresli¢ jednak trzeba, iz nie jest to rozwigzanie z zakresu ochrony srodowiska, gdyz de facto sg to okna o
podwyzszonej izolacyjnosci akustyczne;j.

Alternatywa dla ekrandow akustycznych sg pasy gestej zieleni. Fale akustyczne rozchodzace sie przez teren
pokryty roslinnoscig sg rozpraszane i pochfaniane. Najmniejszg zdolnoscig do ttumienia hatasu odznaczajg sie
ptaskie powierzchnie trawiaste (przy trawie o wysokosci 10 do 25 cm wynosi 0,02 dB/m) najbardziej skuteczne w
ttumieniu hatasu jest zielen wysoka. Przyjmuje sie, ze Sredni poziom ttumienia dZwiekow przez drzewa wynosi 0,2
do 0,4 dB/m (po zastosowaniu odpowiednich gatunkdw zieleni). Utrata lisci powoduje zmniejszenie ttumienia
nawet do 60%. Stosowanie stref (pasdw) zieleni izolacyjnej wzdtuz ciggdéw komunikacyjnych nie spowoduje
widocznego obnizenia hatasu (energetycznie), jednakze moze skutkowac zmniejszeniem uczucia ucigzliwosci, ze
wzgledu na dobre rozpraszanie i absorpcje wysokich czestotliwosci przez przydrozng zielei. Zjawisko rozpraszania
dodatkowo zmniejsza predkosé narastania i spadku poziomu dZwieku, co rowniez zmniejsza dokuczliwosé hatasu.
Roslinno$¢ moze stanowic skuteczny element dzwiekochtonny tylko wtedy, gdy wystepuje w zwartych, gestych
skupiskach na duzych obszarach, tworzacych po kilka paséw o szerokosci po kilka lub kilkanascie metréw.

Poprawa ptynnosci ruchu w miescie

Gtowne cele unijnej polityki rozwoju inteligentnych systemow transportowych (ITS) wyrazone w Komunikacie
Komisji Europejskiej ,Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych systemoéw transportowych w Europie
koncentrujg sie na:
1) zmniejszeniu ucigzliwosci ekologicznej transportu,
2) poprawie wydajnosci i energooszczednosci transportu,
3) zapewnieniu bezpieczenstwa w ruchu.

Mozliwo$¢ sterowania ruchem w miescie jest rozwijajagcym sie narzedziem, ktére moze by¢ wykorzystane takze
w odniesieniu do zarzadzania hatasem. Znajomos¢ wptywu poszczegdlnych parametréw ruchu na poziom hatasu w
otoczeniu drég w potaczeniu z nowoczesng technologia moze by¢ alternatywg w miastach w odniesieniu do
ekrandw akustycznych.

Inteligentne systemy transportowe dajg mozliwos¢ znacznego ograniczenia niekorzystnego wptywu transportu
na srodowisko naturalne, dzieki potgczonemu wykorzystaniu telematyki drogowej i systeméw poktadowych.
Obszary zastosowania ITS kluczowe z punktu widzenia ochrony srodowiska to przede wszystkim:
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1) zarzadzanie natezeniem ruchu i strukturg rodzajowg ruchu (optymalizacja wykorzystania infrastruktury),
2) zarzadzanie dostepnoscig drog,

3) promowanie wykorzystania bardziej ekologicznych srodkéw transportu,

4) kontrola predkosci (ekologiczna jazda).

Zarzadzanie natezeniem ruchu majgce na wzgledzie srodowiskowg optymalizacje wykorzystania infrastruktury
drogowej to przede wszystkim dziatania, ktére zmierzajg do ograniczenia zattoczenia i bardziej racjonalnego
roztozenia obcigzenia ruchem na sieci drogowej. W ten sposob zmniejsza sie liczba pojazdéw, ktdre generuja
zanieczyszczenia, a jednoczesnie tworzy sie mniej zatorow i poprawia sie ptynnosc ruchu, dzieki czemu malejg
emisje hatasu i szkodliwych substancji.

Bardziej racjonalny rozktad ruchu to przede wszystkim systemy sterowania ruchem za pomocg znakéw o
zmiennej tresci (VMS) przy wspomaganiu systemami informacji drogowej w czasie rzeczywistym (RTTI), ktére
przekazujg komunikaty kierowcom, a takze bezposrednio do urzadzen poktadowych w pojazdach.

Pro srodowiskowe zastosowanie majg réwniez systemy zarzgdzania parkingami, gdyz zmniejszajg niepotrzebne
przejazdy pojazdow, ktorych kierowcy poszukuja miejsc do parkowania. Bardziej racjonalny rozktad ruchu
umozliwia tez nawigacja satelitarna, planery podrézy oraz systemy zarzadzania logistykg i dostawami, dajgce wybdr
odpowiedniej trasy.

Biorgc pod uwage fakt, ze aktualnie na terenie Gdyni (oraz Sopotu i Gdarnska) realizowana jest budowa
"Zintegrowanego Systemu Sterowania Ruchem Tristar w Tréjmiescie", zasadnym jest wykorzystanie systemu jako
inteligentnego narzedzia do ograniczania emisji hatasu drogowego do $rodowiska.

20.8 SPOSOBY REDUKCJI HALASU KOLEJOWEGO

Do zmniejszenia hatasu szynowego na drodze propagacji, stosowane sg przewaznie takie same srodki (ekrany ),
jak w przypadku hatasu drogowego. Istniejg jednak inne mozliwosci redukcji emisji hatasu u zrédta, z ktérych
najwazniejsze to (zestawienie orientacyjne):
1) stosowanie nowoczesnych konstrukcji torowisk (redukcja hatasu w granicach 3-10 dB)
2) wymiana przestarzatego i glosnego taboru na nowoczesny cichszy (redukcja hatasu nie mniejsza niz 5 dB),
3) szlifowanie szyn (redukcja hatasu od 1-4 dB),
4) toczenie obreczy kot pojazdéw szynowych (redukcja hatasu 1-5 dB),
5) stosowanie hamulcéw tarczowych wzglednie hamulcéw z oktadzinami z tworzyw sztucznych w pojazdach

szynowych (1-6 dB),

6) stosowanie urzadzen do smarowania szyn (redukcja hatasu do 8 dB).

20.9 SPOSOBY REDUKCJI HALASU PRZEMYStOWEGO

Wybdér metody redukcji hatasu przemystowego nastepuje zawsze indywidualnie dla Zrédta hatasu
przemystowego. Stosuje sie tu podwyzszone izolacyjnosci przegréd zewnetrznych, obudowy maszyn i urzadzen,
aktywne s$rodki redukcji, zmiany organizacyjne w zaktadach, ekrany akustyczne lub w przypadku braku technicznych
mozliwosci — przeniesienie zrddta na inny teren.

Hatas przemystowy ma zawsze charakter lokalny i obejmuje swoim oddziatywaniem najblizszg zabudowe
chroniona. Zrédta hatasu w odrdznieniu od hatasu drogowego i szynowego nie sg z géry okreélone i nie ma
mozliwosci wskazania katalogu czynnosci do wykonania, aby hatas ten ograniczy¢. Podmioty gospodarcze
powodujgce negatywne oddziatywanie na sSrodowisko ponosza odpowiedzialnos¢ za wprowadzanie hatasu do
srodowiska. Sg zobowigzywane do ograniczenia lub wyeliminowanie hatasu na podstawie art. 115a ust. 1 ustawy z
dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 ze zm.) — decyzji o
dopuszczalnym poziomie hatasu, oraz art. 362 ust. 1 — decyzji o ograniczeniu negatywnego oddziatywania na
Srodowisko.

20.10 KSZTALTOWANIE KLIMATU AKUSTYCZNEGO POPRZEZ PRAWIDLOWE PLANOWANIE PRZESTRZENI
MIEJSKIEJ

Ustawa z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 2003r., Nr 80, poz.

717 ze zm.) okresla zasady ksztattowania polityki przestrzennej przez jednostki samorzadu terytorialnego i organy

administracji rzadowej oraz zakres i sposoby postepowania w sprawach przeznaczenia terendw na okreslone cele

oraz ustalania zasad ich zagospodarowania i zabudowy. Na podstawie obowigzujacych przepisoéw, kazdy ma prawo
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do zagospodarowania terenu, do ktérego ma tytut prawny oraz ochrony wtasnego interesu prawnego, przy
zagospodarowaniu terendw nalezgcych do innych oséb lub jednostek organizacyjnych.

Prowadzenie odpowiedniej polityki planistycznej umozliwiajgcej wyznaczanie obszaréw pod zabudowe
mieszkaniowg z dala od emitoréw hatasu w przypadku miejscowych plandéw zagospodarowania uchwalanych na
niezagospodarowanych terenach oraz uwzglednianie w planach uchwalanych na terenach zagospodarowanych
istniejgcych zrdédet hatasu, ktérych nie mozna wyeliminowaé, powinno by¢ podstawowym zakresem dziatan
niezbednym do zachowania wartosci dopuszczalnych hatasu w $rodowisku. Opracowania planistyczne nalezy
oprze¢ na wynikach mapy akustycznej opisujgcej stan akustyczny Srodowiska. Dzieki informacjom dotyczacy
zasiegu konkretnych izofon hatasu pochodzacego z poszczegdlnych Zrédet mozna wyznacza¢ wolne od
zanieczyszczen obszary (mieszkaniowe, szkdt, osrodkéw zdrowia, tereny rekreacyjne). Wykorzystujac te informacje
nalezy w planowaniu przestrzennym okresla¢ dopuszczalnos¢ lokowania konkretnego rodzaju zabudowy
(mieszkaniowa, ustugowa), spetniajgc tym wymaog ochrony srodowiska oraz ochrony zdrowia.

Minimalne informacje o charakterze akustycznym, jakie powinno zawiera¢ sie w materiatach planistycznych,
powinny uwzgledniac:

1) zestaw poziomoéw dopuszczalnych na danym terenie — poprzez odpowiednig kwalifikacje terenu zgodnie z art.

114 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008r. Nr 25, poz. 150 ze zm.)

2) zasieg ponadnormatywnego hatasu (na podstawie wynikdw mapy akustycznej badz prognozy do planu
zawierajgcej rozprzestrzenianie hatasu).

Inwestor chcacy zrealizowaé inwestycje budowlang w obszarze aktualnie niespetniajgcym wymagan standardéw
ochrony S$rodowiska w zakresie hatasu (wyniki mapy akustycznej), a nieobjetym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego jest zobowigzany do ochrony przez hatasem poprzez zachowanie odpowiednich
odlegtosci od zrddta, usytuowanie i uksztattowanie budynku, stosowanie elementéw ekranujgcych przed hatasem, a
takze racjonalne rozmieszczenie pomieszczen w budynku oraz zapewnienie odpowiedniej izolacyjnosci akustycznej
przegréd zewnetrznych [§ 323-326 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
wymagan technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690 ze zm.)].
Nowotworzone miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, dla zabudowanych terendéw potozonych w
strefie udokumentowanych przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu lub dla bedgcych ich przyczyng terenéw
ustugowych i przemystowych, muszg obligatoryjnie wprowadzi¢ ww. ograniczenie.

. Rysunek 36: Przyktadowy zasieg stref hatasu drogowego [widok z oprogramowania CADNA]

W planach zagospodarowania przestrzennego powinno wprowadzac sie zakazy lokalizacji funkcji ustugowych
mogacych byé Zréodtem ponadnormatywnego hatasu np. na terenach zabudowy mieszkaniowej jedno- i
wielorodzinnej.

Strona 103



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni

Powszechne powinno byé stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania tzn. wprowadzania
okreslonego typu zabudowy i zagospodarowania terenu w zaleznosci od wystepujgcego lub potencjalnego poziomu
hatasu, moze zawczasu ograniczy¢ uciazliwo$¢ zwigzang z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy dazyé do
wtasciwego strefowania akustycznego. Polega ono na tym, aby w odpowiednim uktadzie przestrzennym
sgsiadowaty ze sobg obszary o konkretnych funkcjach.

Podstawowe zatozenia strefowania, to:

1) oddalanie zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej od Zrédet hatasu oraz zmiennos$¢ parametrow tej
zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

2) ekranowanie zrodet hatasu zabudowg nie wymagajacg ochrony akustycznej,

3) wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i ksztattowanie rzezby terenu,

4) wprowadzanie ekrandw akustycznych w pasach drogowych.

Strefa wymagajaca
Strefa obojetna pod il p.rz_ed he_li.ase,r’n
= = ,mniej wrazliwa
wzgledem akustycznym . .
(wyzsze poziomy
dopuszczalne)
. Rysunek 37: Przyktad wtasciwego strefowania akustycznego

Przyktadowe strefowanie wokét tras komunikacyjnych:

1) Strefa | — do planéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza sie zapisy o wymaganej realizacji ekranow
akustycznych i zwartej zieleni izolacyjnej o réznorodnej strukturze gatunkowej, wprowadzanie sztucznych
nasypow ziemnych lub zagtebianie trasy komunikacyjnej w stosunku do otaczajgcego terenu,

2) Strefa Il — lokalizuje sie tutaj elementy komunikacji lokalnej i dojazdowej wraz ze strefami parkingowymi
stuzgcymi obstudze terendw otaczajacych, obiekty dziatalnosci gospodarczej i ustugowej oraz sktady nie
wymagajace ochrony akustycznej ze znaczacym udziatem zieleni towarzyszacej,

3) Strefa lll — lokalizacja strefy zamieszkania wymagajgca ochrony akustycznej — w zaleznosci od poziomu hatasu
do planéw wprowadza sie linie zabudowy oddalajgce budynki mieszkalne od Zrédta hatasu oraz stosowne
zabezpieczenia akustyczne np. w postaci dZzwiekochtonnych przegréd budowlanych, ekranéw, potréjnych szyb
okiennych, a takze poprzez usytuowanie budynkoéw, okreslenie ich wysokosci lub intensywnosci zabudowy oraz
udziatu zieleni towarzyszacej,

4) Strefa IV — lokalizacja strefy zamieszkania wymagajgca ochrony akustycznej oraz strefy wypoczynku i rekreacji
wraz z terenami cennymi przyrodniczo.

Lokalizacja budynkéw w znacznej odlegtosci od trasy komunikacyjnej jest jedng z najprostszych metod ochrony
przed hatasem. Na terenie mocno zurbanizowanym jest to metoda nieskuteczna z uwagi na oszczedne
gospodarowanie terenem i lokalizowanie zabudowy na kazdej wolnej parceli. Natomiast lokalizowanie w pierwszej
linii zabudowy obiektow niechronionych akustycznie pozwala na zabezpieczenie budynkéow mieszkalnych
potozonych dalej. W przypadku braku takich mozliwosci nalezy stosowaé na obiekcie podlegajgcym ochronie,
przezroczyste ekrany, ktére znajdujg sie w pewnej odlegtosci przed elewacjg (ok. 1m).

20.11 EDUKACIJA EKOLOGICZNA

Podstawowym i gtéwnym celem edukacji ekologicznej jest podniesienie $wiadomosci ekologicznej
spofeczenstwa i jego wptywu na srodowisko. Efekt tych dziatan winien przejawiac¢ sie w postaci pozytywnych
zachowan proekologicznych we wszystkich dyscyplinach zycia, a takie w poczuciu wspoétodpowiedzialnosci
mieszkancéw miasta za stan sSrodowiska.

Z tresci ustawy Prawo ochrony srodowiska oraz przepisow wykonawczych dotyczacych programu ochrony
Srodowiska przed hatasem nie wynika obowigzek ujecia w nim zagadnienia, jakim jest edukacja ekologiczna. Jednak
biorgc pod uwage, ze znajomos¢ takich termindw jak hatas czy mapa akustyczna moga w znacznym stopniu utatwié
zrozumienie przyjetych w Programie rozwigzan uznano za istotne, aby rozszerzy¢ niniejszy dokument o zagadnienia
zwigzane z edukacjg ekologiczng. W ustalonym zakresie ma ona dotyczy¢ zarédwno mtodziezy szkolnej jak i
dorostych mieszkancow Gdyni. Jej celem bedzie informowanie, w jaki sposéb cztowiek moze wptywac na klimat
akustyczny srodowiska, ktérego jest trwatym elementem.

Edukacja ekologiczna i promocja powinna objg¢ nastepujgce zagadnienia:
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1) podstawowe informacje na temat hatasu Srodowiskowego, metodach redukcji i jego wptywu na organizm
cztowieka,

2) upowszechnianie informacji o stanie akustycznym srodowiska i dziataniach majgcych na celu doprowadzenie
do standardéw jakosci Srodowiska,

3) kreowanie postaw ekologicznych wsrdd dzieci, mtodziezy i dorostych np. Pieszy Autobus, Odprowadzam Sam,
konkursy rowerowe,

4) promowanie komunikacji publicznej,

5) promowanie ruchu pieszego i rowerowego jako alternatywy dla indywidualnego transportu samochodowego
oraz przejaw dbatosci o kondycje fizyczng mieszkaicoéw i stan srodowiska naturalnego.

21 DZIAtANIA "PROGRAMU..."

21.1 HALAS DROGOWY

Dziatania Programu oraz obszary zostaty wytypowane po analizach dokumentéw strategicznych i planistycznych
miasta. Mimo nie do korca zrealizowanych zamierzern komunikacyjnych zaréwno wewnetrznych jak i zewnetrznych
mozna byto wskazaé dziatania, ktdre nalezy podjaé, aby ograniczy¢ lub wyeliminowac¢ zagrozenia dla mieszkaricow
powodowane ponadnormatywnym hatasem.

Inwestycje trwajgce w mieScie polegajgce na usprawnieniu przepustowosci i podwyzszeniu bezpieczenstwa
uktadu drogowego Gdyni, rewitalizacji obszaréw zdegradowanych, remontach nawierzchni czy budowach nowych
drég moga spowodowac pogorszenie klimatu akustycznego. Nawet bowiem uwzglednienie w czasie ich realizacji
potrzeb ochrony akustycznej, nie odniesie pozgdanego skutku, o ile nie podejmie sie generalnych dziatan
zwigzanych z uspokojeniem ruchu w miescie.

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terenu zabudowanego powoduje spadek natezenia ruchu, co moze
skutkowaé wzrostem predkosci jazdy pojazdéw uczestniczacych w ruchu lokalnym i zwiekszeniem hatasu. Podobne;j
sytuacji mozna spodziewac sie przy innych dziataniach , polepszajacych” nawierzchnie i zmieniajacych natezenie i
strukture ruchu.

W zwigzku z powyzszym, by uzyskaé zamierzony efekt redukcji hatasu, nalezy wprowadzi¢ na ww. tereny
ograniczenia zwigzane z poruszaniem sie samochoddéw dotyczace predkosci na drogach gtéwnych i zbiorczych,
zakazami poruszania sie pojazddw ciezkich, ograniczeniami predkosci w ruchu wewnatrz osiedli mieszkaniowych.

W takiej sytuacji celowe jest opracowywanej koncepcji uspokojenia ruchu obejmujgcej obszar catego miasta i
uwzgledniajgcej konieczne do wprowadzenia dziatania Programu. W niniejszym Programie dziatania te zostaty
podzielone na poszczegdlne osiedla lub ich fragmenty i nie obejmujg wszystkich potrzeb lokalnej spotecznosci w
zakresie sieci drogowo-ulicznej. Miejska koncepcja uspokojonego ruchu powinna zwiera¢ hierarchizacje catej sieci
ulicznej, zarzadzania dostepnoscig, ustanowienia stref predkosci ograniczonej do 30 km/h (drog dojazdowych), stref
zamieszkania i stref ruchu pieszego przewidywaé¢ wykonanie zmian w geometrii jezdni i organizacji ruchu, ktére
zapewnig bezpieczne predkosci pojazdéw. Dziatanie to wykracza jednak poza wtasciwos¢ Programu.

Miejsca szczegdlnie narazone na negatywne oddziatywanie hatasu, bez perspektywy znaczacej redukcji ruchu
drogowego (Obwodnica Tréjmiasta), zostaty poddane ekranowaniu. Ekrany akustyczne zostaty zlokalizowane w
miejscach, gdzie nie powodujg degradacji istniejacej tkanki miejskiej, wpisuja sie w charakter osiedla i stanowig
jedyng mozliwos¢ ochrony przed hatasem. Przed rozpoczeciem projektowania ekrandéw akustycznych nalezy
przeprowadzi¢ pomiary hatasu w celu okreslenia odpowiednich parametréw akustycznych obiektu i przygotowac
projekt akustyczny, ktéry poprzedza projekt budowlany.

Wskazniki hatasu wykorzystywane do opracowania map akustycznych i programéw ochrony srodowiska przed
hatasem (Loww i Ly) W znacznym stopniu réznig sie od wskaznikow (Laeqp i Laeqn) Wykorzystywanych do opracowan
srodowiskowych takich jak analizy porealizacyjne, raporty oddziatywania na srodowisko czy przeglady ekologiczne.
Oddziatywanie okreslone w ramach ,Programu..” (za pomocg wskaznikdw Lpwy i Ly) stuzy wytgcznie do
prowadzenia dtugookresowej polityki majgcej na celu poprawe stanu klimatu akustycznego na przedmiotowych
terenach. Zasiegi oddziatywania akustycznego obliczone za pomocg wskaznikdw dtugookresowych sg z reguty
wieksze od wskaznikow krotkookresowych. Jest to skutkiem sztucznego powiekszenia udziatu hatasu
generowanego W porze wieczoru o 5 dB oraz w porze nocnej o 10 dB we wzorze, przy pomocy ktdrego oblicza sie
wskaznik Lpywy na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie sposobu ustalania wartoéci wskaznika
hatasu Lpwy (Dz. U. Nr 215, poz. 1414). Wartosci dopuszczalne poziomu hatasu w srodowisku okreslone w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu (Dz. U. z 2012 r. poz. 1109) dla
obu wskaznikéw rdznig sie miedzy sobg maksymalnie o 5 dB dla danego typu terenu. Mogg zatem zdarzy¢ sie
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sytuacje, w ktorych dziatania naprawcze proponowane do realizacji np. w ramach analizy porealizacyjnej nie beda
skuteczne, jezeli bedg oceniane przy uzyciu wskaznikdw dtugookresowych (np. na etapie realizacji programu
ochrony s$rodowiska przed hatasem). Nalezy pamietaé, ze wskazniki dtugookresowe stuzg do planowania
odpowiedniej polityki walki z hatasem i nie powinny by¢é wykorzystywane w punktowych sytuacjach w celu oceny
skutecznosci doraznych dziatan majacych na celu poprawe warunkéw akustycznych. Zgodnie z obowigzujacym
aktualnie prawem w tym celu powinny by¢ wykorzystywane wskazniki krétkookresowe Laeqp i Laegn-

Biorac powyzsze pod uwage, stwierdzi¢ nalezy, ze oddziatywanie hatasu na terenach chronionych akustycznie w
sgsiedztwie drogi ekspresowej S6 w Chwarznie, wyrazone wskaznikiem Lpwy i Ly W ,,Programie...”, rdzni sie od
oddziatywania okreslonego w ramach ,Przeglagdu ekologicznego (...)” wykonanego dla tego obszaru miasta,
opartego na wskaznikach Laeqp i Laegn- Parametry ekranéw akustycznych, ktére beda stosowane w sasiedztwie tego
odcinka drogi, beda obliczane na podstawie wskaznikow réwnowaznego poziomu dzwieku.

W tabeli ponizej zestawiono obszary dziatan wraz ze wskaznikami Programu.

. Tabela 32 : Wskazniki Programu — hatas drogowy
Wskazniki
Lp. Dzielnica Ulica
M L\ ¢ Ekol Ekon WKS
Obwodnica
1 Chylonia _ Trojmiasta 45,7 * * * *
(rejon skrzyzowania z
ul. Morska)
Obwodnica
2 Chwarzno P 36,35 24,26 33,26 481,14 | 16002,72
Trojmiasta
Dabrowa/ Obwodnica « « " "
3 Wielki Kack Tréjmiasta 1415
Al. Zwyciestwa
4 . R'ed)(owo - (od ul. Weterandéw do 26,12 6,48 75,19 107,1 8052,85
/Wzgdrze Sw. Maksymiliana .
ul. Partyzantow)
Al. Zwyciestwa
5 Ortowo (od ul. Swietopetka 2,72 2,26 16,19 6,2 100,38
do ul. Wielkopolskiej)
Ul. Morska
6 Pustki Cisowskie (od skrzyzowania zul. |, ) 4,08 60,16 1 60,16
Kcynska do ul.
Chylonskiej 11)
. . . . ul. Chwarznienska
7 Witomino Radiostacja/ (od ul. Rolniczejdo | 362,86 1426 94,17 1,17 110,18
Witomino Lesniczéwka .
granicy lasu)

* dla budowy ekrandw akustycznych w Chyloni oraz inwestycji polegajgcej na budowie drogi ekspresowej S6
odcinek Lebork (wraz z obwodnica Leborka)- Obwodnica Tréjmiasta ze wzgledu na brak mozliwosci wskaznikow nie
wyznaczono

Catkowity koszt Programu w odniesieniu do hatasu drogowego wyniesie 3,440 min zt, z podziatem na grupy
zadan:
1) budowa ekranéw —440 000 zt.
2) wymiana nawierzchni - 3 000 000 zt

W ramach prac nad Programem poddano analizie obiekty szczegdlnej ochrony (tereny zwigzane z
wielogodzinnym przebywaniem dzieci i mtodziezy oraz stuzby zdrowia). Wyniki zestawiono w tabeli ponizej. Nalezy
stwierdzi¢, ze wszystkie placdwki majg lub beda miaty zagwarantowany komfort akustyczny wewnatrz budynkdéw
poprzez wymiane stolarki okiennej.
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Tabela 33 : Wykaz obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz doméw

L4
opieki spotecznej i szpitali
Wielkos¢
Lp. Nazwa obiektu Adres przekroczen | Zrédto przekroczen Wymiana stolarki okiennej
[dB]
czesciowo; budynek
przewidziany do
Zespot Szkét nr 9 Ul. Chyloriska 227 0-5 hatas drogowy kompleksowej
termomodernizacji w latach
2013-2015
brak potrzeby, obiekt po
przeprowadzonej
0-5 hatas drogowy kompleksowej
termomodernizacji

Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna

Nr 2

Ul. Opata Hackiego 13

hatas przemystowy

brak potrzeby, obiekt po
przeprowadzonej
kompleksowej
termomodernizacji

Przedszkole nr 46 "Jas i Matgosia”

brak potrzeby, obiekt po
przeprowadzonej
kompleksowej
termomodernizacji

Specjalny Osrodek Szkolno-
Wychowawczy Nr 1

brak potrzeby, obiekt po
przeprowadzonej
kompleksowej

Szkota Podstawowa nr 39

termomodernizacji
brak potrzeby, obiekt po
przeprowadzonej
kompleksowej

Przedszkole nr 18

Ul. Pusta 9 5-10
Ul. Ptk. Dabka 277 10-15 hatas drogowy
Ul. Adm. Unruga 88 0-5 hatas drogowy
Ul. Krawiecka 35 0-5 hatas drogowy
5-10 hatas drogowy

termomodernizacji
brak potrzeby, obiekt po
przeprowadzonej
kompleksowej

Zespot Szkoét Ogdinoksztatcgcych nr 4

Ul. ptk. Dabka 207

hatas drogowy

termomodernizacji
brak potrzeby, obiekt po
przeprowadzonej
kompleksowej

Przedszkole nr 35 ,,Pod Zaglami”

Ul. ptk. Dabka 167

0-5

5-10

hatas drogowy

termomodernizacji
czesciowo; obiekt
przewidziany do

kompleksowej

Zespot Szkot Rzemiosta i Handlu

Ul. Smidowicza 49

0-5

hatas drogowy

termomodernizacji w 2016r.

brak potrzeby, obiekt po

przeprowadzonej
kompleksowej

10 Przedszkole nr 43 ,Jantarek”

Ul Smidowicza 59

0-5

hatas drogowy

termomodernizacji

brak potrzeby, obiekt po

przeprowadzonej
kompleksowej

11 Zespot Szkoét Ogdinoksztatcgcych nr

1 Ul. Legiondw 27

hatas przemystowy

termomodernizacji
brak potrzeby, obiekt po
przeprowadzonej
kompleksowej

12
Osrodek Szkolno — Wychowawczy

Zespot Szkot Technicznych, Szkolne
Schronisko Mtodziezowe, Specjalny

Ul. Energetykéw 13A

nr2

10-15

hatas drogowy

termomodernizacji

brak potrzeby; okna zostaty
wymienione na drewniane
skrzynkowe ze wzgledu na

ochrone konserwatorskg

13 Przedszkole nr 14

Ul. Ks. St. Zawackiego 5

0-5

5-10

hatas drogowy

obiektu.
brak potrzeby, obiekty po
przeprowadzonej
kompleksowej

Szpital Morski im. PCK

Ul. Powstania
Styczniowego 1

termomodernizacji
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czesciowo wymieniona
Unlwersyteck.le. .Centrtfm Mgdycyny ul. P<?wstan|a 510 hatas drogowy st9larka okienna, dalsza
Morskiej i Tropikalnej Styczniowego 9B wymiana zaplanowana na rok

2013

15

21.2 HALAS KOLEJOWY

Ze wzgledu na trwajacy proces inwestycyjny na liniach Warszawa - Gdynia oraz Gdynia - KoScierzyna, w czasie
ktoérych przewidziane jest zastosowanie technicznych rozwigzan ograniczajgcych emisje hatasu, a takze maty
odsetek osdb narazonych na hatas kolejowy (tgcznie ok. 150 oséb w Gdyni), niniejszy "Program..." nie przewiduje
dziatan w zakresie hatasu kolejowego.

21.3 HALAS PRZEMYStOWY

Dziatania Programu w zakresie hatasu przemystowego wskazujg jedynie administracyjny tryb postepowania w
stosunku do podmiotdw, ktére powodujg przekraczanie dopuszczalnych poziomoéw wskaznikow Lpyy i Ly. Kontrole i
pomiary na terenie obiektéw wymienionych w tabeli 20 majg na celu ustalenie poziomu hatasu w otoczeniu przy
uzyciu wskaznikOw Laeqp i Laegn-

22 ASPEKTY EKONOMICZNE WDRAZANIA "PROGRAMU..."

Sukcesywna realizacja poszczegdlnych zadan zaplanowanych uzalezniona jest gtéwnie od dostepnosci Srodkéw
finansowych, ktére moga pochodzi¢ z réznych zrédet. Do podstawowych zrédet finansowania zaplanowanych zadan
zalicza sie srodki wiasne Urzedu Miasta Gdyni oraz srodki wtasne GDDKIA. Jesli beda to srodki niewystarczajgce,
beda musiaty by¢ wspierane kredytami, pozyczkami lub dotacjami, ktére moga pochodzi¢ ze zrédet krajowych lub
zagranicznych.

Potencjalne zrddta finansowania:

1) Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska,

2) Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Gdarisku,
3) Krajowy Fundusz Drogowy,

4) Fundusz Kolejowy,

5) Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego,

6) Program LIFE +,

7) Bank Ochrony Srodowiska i inne banki komercyjne.

. Tabela 34 : Koszty szacunkowe realizacji poszczegélnych zadan Programu

Zadanie Koszt [z1]

Budowa drogowego ekranu akustycznego

2
z fundamentem i projektem 5002t/ 1m

Koszt wprowadzenia elementow uspokojenia ruchu
uzalezniono od kategorii drogi i dtugosci:
10 000 — 140 000 zt

Ograniczenie predkosci (wprowadzanie technicznych elementow
uspokojonego ruchu) na drogach

Edukacja ekologiczna ok. 200 000zt/rok

23 WYNIKI KONSULTACJI SPOLECZNYCH

W dniu 1.05.2013r. na stronie internetowej www.gdynia.pl ukazato sie zawiadomienie o przystapieniu do
konsultacji spotecznych projektu "Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni".

W trakcie trwania konsultacji spotecznych wptyneto 19 uwag, ktdre zostaty szczegdétowo przeanalizowane, co
doprowadzito o uwzglednienia 8 z nich. Wykaz zgtoszonych uwag i sposéb ich uwzglednienia zawiera tabela nr 35.
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. Tabela 35 : Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Gdyni, Konsultacje spoteczne Formularz zgtaszania uwag

Lp

Temat: obszar
programu
(tytut rozdziatu,
tytut podrozdziatu,
strona)

Autor
(Imie i nazwisko,
Nazwa instytucji)

Aktualne brzmienie

Proponowane
brzmienie

Uzasadnienie

Rekomendacja
(Uwzgledniono/ Nie
uwzgledniono)

Uzasadnienie rekomendacji

Tabela 11.1 pkt 7

Gizela Fijatkowska

przebudowa uktadu
drogowego w ramach
inwestycji "Rozbudowa
ul. Chwarznienskiej wraz
z jej przedtuzeniem do
ul. Chwaszczynskiej w
Gdyni" z zastosowaniem
tzw. cichych nawierzchni

Wraz z mezem zapoznalismy sie z
projektem "Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem dla
miasta Gdyni". Oboje jestesmy
inzynierami branzy budowlanej,
stad tres¢ dokumentu nas
zainteresowata. Dokument w
ciekawy sposéb opisuje zmiany w
rozktadzie hatasu na przestrzeni
ostatnich 5 lat. Naszym zdaniem
trafnie tez diagnozuje zrédta
hatasu, cho¢ mamy watpliwos¢
co do poprawnosci danych w
mapie akustycznej w kilku
miejscach, np. Al. Zwyciestwa czy
ul. Swietojanska.

Jako mieszkaricy Witomina
wypowiemy sie w sprawie
zapisOw dotyczacych
przebudowy ul. Chwarznienskiej.
Ot6z uwazamy, ze jej
przebudowa jest niezbedna ze
wzgledu na stan nawierzchni i
niewystarczajacg przepustowosé,
ale wydaje sie nam, ze bez
zastosowania ekranéw
akustycznych nie da sie osiggnac
statej poprawy srodowiska w
zakresie hatasu. Dlatego
postulujemy, aby w czasie
zapisanej w Programie ponownej
analizy oceny oddziatywania na
srodowisko, koniecznie
zastosowac ekrany akustyczne. Z
doswiadczenia wiemy, ze w
przypadku hatasu drogowego jest
to rozwigzanie najkorzystniejsze.

Nie uwzgledniono.

Uwzglednienie uwagi na tym etapie prac bytoby
przedwczesne. Dopiero po przeprowadzeniu
oceny oddziatywania na srodowisko podjeta
zostanie decyzja jakie srodki ochrony przed
hatasem zostang zastosowane.

Tabela 11.1 pkt 3

Email niepodpisany

potrzeba budowy
ekrandéw akustycznych
oraz ich lokalizacja
zostanie okreslona w
opracowywanym
przegladzie

Pobieznie przyjrzatam projekt
Programu ochrony przed
hatasem i zauwazytam, ze
program nie moéwi nic na temat
walki z hatasem w dzielnicy W.
Kack. Zapis o jakiejs decyzji
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Po wykonaniu przegladu ekologicznego, ktérego
celem jest m. in. okreslenie sposobu
ograniczania hatasu, ekrany akustyczne lub inne
rozwigzania chronigce przed hatasem zostang
zastosowane.
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ekologicznym, ktérego
obowigzek wykonania
zostat narzucony decyzja
Marszatka
Wojewddztwa
Pomorskiego z dnia 4
pazdziernika 2012 r.
znak DROS-
S$.7032.1.9.2011.2012.R
N zmieniong decyzja z
dnia 5 listopada 2012 r.
znak DROS-
S$.7032.1.14.2011.2012.R
N

marszatka wojewddztwa to za
mato. Mieszkam na ul Zrédto
Marii i uwazam, ze miasto
powinno w programie zawrze¢
zapis o natychmiastowym
wybudowaniu ekranéw
dzwiekochtonnych.

3. Tabela 11.1 pkt 3 Magdalena Ptuciennik budowa ekranéw | Ten caty program jest do niczego. | Nie uwzgledniono Budowa drogi ekspresowej S6 na odcinku Lebork
akustycznych Urzednicza bzdura. Bo niby jest (wraz z obwodnica Leborka) - Obwodnica

hatas w Dabrowie, ale dziatan nie Tréjmiasta" ma istotne znaczenie dla budowy

ma. Zamiast pisac o trasie ekrandéw akustycznych w rejonie wezta Gdynia

kaszubskiej powinniscie budowac Dabrowa, gdyz w trakcie realizowanej budowy

nam ekrany. przebudowany zostanie uktad drogowy - jak
opisano w pkt 6.10 "Programu..." - budowa
ekrandéw akustycznych w celu ochrony
mieszkancéw dzielnic Gdynia Dabrowa, Wielki
Kack oraz Osiedli Fikakowo i Zrédto Marii.

4. Rozdziat 13 (str. 75) PKP PLK S.A. Informacje niezbedne do | Usuniecie  zapisu w | Wielokrotnie w "Programie..." Nie uwzgledniono Fakt, ze "Program nie przewiduje realizacji
sporzadzenia Raportu z catosci pisze sie, ze hatas kolejowy nie dziatan w zakresie ochrony przed hatasem
realizacji Programu stanowi problemu w Gdyni, gdyz kolejowym nie oznacza, ze Prezydent Miasta
Prezydent Miasta Gdyni jedynie 152 osoby narazone sg na Gdyni nie moze pozyska¢ danych od zarzadcy
uzyskuje od podmiotéw hatas do 5 dB, ponadto ze linii kolejowej w zakresie prowadzonych przez
wykonujacych zadania wzgledu na trwajacy proces niego inwestycji majacych wptyw na hatas.
Programu,, tj. PKP PLK inwestycyjny na liniach Przedmiotowy zapis nie ma charakteru
SA jako zarzadca linii Warszawa - Gdynia oraz Gdynia - zobowigzania PKP PLK S.A. do przekazywania
kolejowej Koscierzyna, ktéry zminimalizuje Prezydentowi Miasta Gdyni jakichkolwiek

hatas, odstepuje sie od dziatan danych. Stanowi jedynie informacje, ze
naprawczych. Prezydent Miasta Gdyni moze o niezbedne dane
do PKP PLK S.A. wystapic.

5. Rozdziat 22 (str. | PKP PLKS.A. Potencjalne zrédta Prosimy o usuniecie pkt | W "Programie..." nie zostaty Uwzgledniono W rozdziale 6 "Programu..." okreslono jakie

107)

finansowania:

1) Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska,

2) Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej w
Gdansku,

3) Krajowy Fundusz
Drogowy,

4) Fundusz Kolejowy,

5) Regionalny Program
Operacyjny
Wojewddztwa
Pomorskiego,

4 "Fundusz Kolejowy"
podanego jako
potencjalne zrédto

finansowania dla dziatan
naprawczych

zawarte zadania do realizacji dla
hatasu kolejowego

inwestycje w zakresie infrastruktury kolejowej
realizowane s3 aktualnie w Gdyni. Zadania te,
jakkolwiek finansowane czesciowo z Funduszu
Kolejowego, nie stanowia zadan "Programu
ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta
Gdyni", dlatego uzasadnione jest uwzglednienie
uwagi.
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6) Program LIFE +,

7) Bank Ochrony
Srodowiska i inne
banki komercyjne.

programem
naprawczym ...]

Autostrad o/Gdansk

oddziatywania akustycznego (dla
Laeq) Przestawionego w
przegladzie ekologicznym, ktére
udostepniono Painstwu pismem z
dnia 26 kwietnia 2013 r. znak
GDDKiA-O/Gd-D-
9im/264/7.5/12/2013. Nalezy w
tym miejscu zaznaczyé, ze s one
bardziej wiarygodne, bo powstaty

6 Rozdziat 4 [Ocena | Generalna Dyrekcja | ,Generalna Dyrekcja ,Generalna Dyrekcja | Btad jezykowy Uwzgledniono Uwaga jest zasadna
realizacji Drég  Krajowych i | Drog Krajowych i Drég Krajowych i
poprzedniego Autostrad o/Gdarisk Autostrad O/Gdarisk w Autostrad O/Gdarisk w
,Programu ochrony latach 2010-2012 po latach  2010-2012 po
Srodowiska  przed weryfikacji lokalizacji weryfikacji lokalizacji
hatasem dla miasta ekrandow akustycznych ekranow  akustycznych
Gdyni””] okreslonych w okreslonych w

,Programu...” ,Programie...”

7 Rozdziat 8 [Obszary | Generalna Dyrekcja | - - Na rysunkach 20-22 Nie uwzgledniono Wszystkie mapy zostaty przeliczone w taki
dziatan objete | Drég  Krajowych i przedstawiono przedziaty sposdb, aby spetniaty wymogi Rozporzadzenia
programem Autostrad o/Gdarisk przekroczen dopuszczalnych po nowelizacji z dnia 1 pazdziernika 2012r.
naprawczym ...] poziomow hatasu w rejonie Podstawy prawne opracowania "Programu...", w

Gdyni-Chwarzno, Dgbrowa i tym dotyczace przyjetych dopuszczalnych
Chylonia z powodu poziomdw hatasu opisano w Rozdziale 16
oddziatywania Obwodnicy "Programu, w szczegdlnosci w pkt 16.3
Tréjmiasta wraz z zakresem poswieconym Rozporzadzeniu Ministra
przekroczen jednak nie wskazano Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
w stosunku do jakich wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku
dopuszczalnych tj. czy z (Dz. U. 2007r. Nr 120, poz.826) zmienionym
rozporzadzenia Ministra Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika pazdziernika 2012r. (Dz. U. z 2012 poz. 1109).
2012r. zmieniajgcego

rozporzadzenie w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu

w srodowisku (Dz. U. z dnia 8

pazdziernika 2012r. poz. 1109).

8 Rozdziat 8 [Obszary | Generalna Dyrekcja | - - Na rysunkach w rozdziale 8 nie Uwzgledniono Uwaga jest zasadna. Wszystkie rysunki zostaty
dziatan objete | Drég  Krajowych i podano czy dotyczg one Lpwn czy uzupetnione o informacje, ze dotyczg wskaznika
programem Autostrad o/Gdansk Ly, Lown-
naprawczym ...]

9 Rozdziat 8 [Obszary | Generalna Dyrekcja | - - Nie zaznaczono istniejacych Uwzgledniono Ekrany zostaty uwzglednione w obliczeniach, nie
dziatan objete | Drég  Krajowych i ekrandw akustycznych wzdtuz zostaty natomiast umieszczone na rysunku.
programem Autostrad o/Gdarisk ulicy Chwarznienskiej Uwzgledniajac postulat GDDKIA, ale takze w celu
naprawczym ...] precyzyjnego odwzorowania rzeczywistosci i

unikniecia watpliwosci, ekrany akustyczne
wzdtuz ul. Chwarznienskiej zostaty wrysowane.

10 Rozdziat 8 [Obszary | Generalna Dyrekcja | - - Oddziatywanie akustyczne Nie uwzgledniono Podstawowa réznica w zasiegach wynika z
dziatan objete | Drég  Krajowych i znacznie odbiega od wynikéw poréwnywania wskaznika Lowy (mapa) do

wskaznika LAeq (przeglad). Nalezy zwrdci¢
uwage, ze Lpwn jest zawsze wigkszy od Laeq z€
wzgledu na to, iz w skfad Lown Wchodzg: Laeq dla
pory dnia, Laeq dla pory wieczoru (+5dB) oraz Laeq
dla pory nocy (+10 dB) zgodnie ze wzorem
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po przeprowadzonych

w maju 2012 r. catodobowych
pomiarach hatasu i ruchu a poza
tym nie stwierdzajg m.in.
przekroczen w rejonie ul.
Afrodyty i Zeusa.

11 Rozdziat 8 [Obszary | Generalna Dyrekcja W tabeli 19 przestawiono Uwzgledniono Uwaga jest zasadna, jednakze wprowadzenie
dziatan objete | Drég  Krajowych i charakterystyke zrodet hatasu z zadanych danych do tabeli spowodowatoby, ze
programem Autostrad o/Gdarisk tym, ze w wierszu 2 i 3 mowa jest tabela stataby sie nieczytelna. Charakterystyka
naprawczym...] o Obwodnicy Tréjmiasta tj. obejmuje dany fragment drogi w taki sposéb,

nalezy dopisa¢ konkretnie o aby odnosit sie do warunkéw najbardziej

jakich miejscach jest tu mowa niekorzystnych w miejscu chronionym
akustycznie. Stosowny zapis zostat
wprowadzony w objasnieniach do tabeli.

12 Rozdziat 8 [Obszary | Generalna  Dyrekcja Nalezy dopisa¢ jakiego okresu Uwzgledniono Uwaga jest zasadna, jednakze wprowadzenie
dziatan objete | Drég  Krajowych i dotyczy srednie natezenie ruchu zadanych danych do tabeli spowodowatoby, ze
programem Autostrad o/Gdarisk tj. czy jest to ruch dobowy oraz w tabela stataby sie nieczytelna. Srednie natezenie
naprawczym ...] jaki sposdb okreslono te ruchu podawane jest w ilosci pojazdéw na

wartosci. godzine w porach dnia, wieczoru i nocy.
Wartosci Sredniodobowe zostaty zaczerpniete z
Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010, przy czyn
nalezy uwzglednic, ze aktualnos$é danych do
mapy miata zwieraé sie w okresie do konca 2011
roku. Stosowny zapis zostat wprowadzony w
objasnieniach do tabeli.

13 Rozdziat 11.1 [Hatas | Generalna  Dyrekcja Biorac opisane powyzej réznice Nie uwzgledniono Wskazniki M - zgodnie z obowigzujacym
drogowy] Drég  Krajowych i (opisane w pkt 9, 10, 11i12) w Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14

Autostrad o/Gdarisk opisanym oddziatywaniu pazdziernika 2002r. w sprawie szczegétowych
akustycznym nalezy wyjasnic¢ na wymagan, jakim powinien odpowiadaé program
jakiej podstawie wyznaczono ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr
wskaznik M 179, poz. 1498) - wyznaczono na podstawie

wskaznikéw dtugookresowych wynikajgcych z
mapy akustycznej, a nie wynikajgcych np. z
przegladu ekologicznego, tj. Laeq

14 Rozdziat 12 [Mapy | Generalna Dyrekcja Przedstawione na karcie D-02 Nie uwzgledniono Oddziatywanie zostato okreslone - zgodnie z
przedstawiajgce Drég  Krajowych i dane zgodnie z informacjami obowigzujacym prawem - w oparciu o wskazniki
obszary dziatari | Autostrad o/Gdansk podanymi w uwadze do rozdziatu dtugookresowe. Istniejgce ekrany zlokalizowane
wraz z 8 (inne oddziatywanie i brak wzdtuz ul. Chwarznieriskiej (ujete w
przewidywanymi istniejacych ekranéw) zatem nie obliczeniach) chronig przed hatasem do ul.
efektami  redukcji mozna ich braé¢ pod uwage do Chwarznienskiej, a nie od drogi S-6, tymczasem
hatasu] analizy sytuacji po wybudowaniu hatas na ul. Afrodyty jest powodowany

ekranéw skoro do wybudowania wytacznie w zwigzku z eksploatacjq drogi S-6.
ich brana byfa inna sytuacja tj.
bez oddziatywania m.in. na ul.
Afrodyty.
15 Rozdziat 12 [Mapy | Generalna Dyrekcja Przy D-01 i D-03 w wierszu Nie uwzgledniono Stosowne zapisy w odniesieniu do obszaréw D-

przedstawiajgce

obszary dziatan
wraz z
przewidywanymi

efektami  redukcji

Drég  Krajowych i
Autostrad o/Gdansk

moéwigcym o dziataniach ujetych
w programie nalezy wpisaé to co
jest w zestawieniu tabelarycznym
rozdziatu 11.1. tj. ze potrzeba
wybudowania ewentualnych

01 i D-03 zawarte sa w rozdziale 11.1 (pod
tabelg), dlatego nie jest zasadne ich
powtarzanie.
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hatasu] zabezpieczen akustycznych
zostanie okreslona po
przeprowadzonych analizach
akustycznych w ramach m.in.
przegladu ekologicznego.

16 Rozdziat 13 | Generalna Dyrekcja | ,Organy wspdtpracujgce - Jaka jest podstawa prawna tego Nie uwzgledniono Podstawa prawng jest §4 pkt 1 lit. a
[Monitorowanie Drég  Krajowych i | oraz podmioty zapisu? GDDKIA O/Gdansk nie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
realizacji programu | Autostrad o/Gdarisk odpowiedzialne za zgadza sie z takim obowigzkiem 14.10.2002r. w sprawie szczeg6towych
naprawczego] realizacje zadan narzuconym na zarzadce drogi, wymagan, jakim powinien odpowiadaé program

przewidzianych do zatem proponuje sig, aby to ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr
realizacji w Programie sq Urzad Miasta w Gdyni w 179 poz. 1498) w brzmieniu: Czes¢ "Programu..."
zobowigzane odpowiednim terminie wyszczegdlniajgca ograniczenia i obowigzki
przekazywac¢ w terminie wystepowat pisemnie do wynikajqce z realizacji programu, podaje organy
do 31 marca kazdego zarzadcéw o podanie administracji wtasciwe w sprawach
roku Prezydentowi odpowiednich informacji przekazywania organowi przyjmujgcemu
Miasta Gdyni ,Raport z potrzebnych do kontroli zatozen program informacji o wydawanych decyzjach,
realizacji Programu POPH. ktdrych ustalenia zmierzajq do osiggniecia celow
ochrony Srodowiska Informujemy, ze zapis , W programu. Reasumujac, proponowany zapis
przed hatasem dla przypadku, gdy okolicznosci wynika wprost z obowigzujacych przepiséw.
miasta Gdyni” za rok faktyczne bedq za tym Podkresli¢ tez nalezy, ze Prezydent Miasta Gdyni
ubiegty.” przemawiaty, Prezydent Miasta — uwzgledniajac wczesniejszy wniosek o
Gdyni wystqpi do nizej nieobowigzywaniu do corocznego,
wymienionych organdw z automatycznego przekazywania danych,
wnioskiem o przekazanie wytgczyt GDDKIA (podobnie jak Wojewode,
niezbednych danych, koniecznych RDOS, Marszatka Wojewddztwa oraz Sejmik) z
do przygotowania sprawozdania.” przekazywania informacji. W aktualnym
nie jest jednoznaczny tj. nie brzmieniu Programu, na str. 75 w odniesieniu do
zwalnia on z obowigzku w/w organdw funkcjonuje zapis: W przypadku,
wykonywania raportu i gdy okolicznosci faktyczne bedq za tym
przekazywania jego do UM o przemawiaty, Prezydent Miasta Gdyni wystqpi
CZym mowa powyzej. do nizej wymienionych organéw z wnioskiem o
Majac na uwadze powyisze przekazanie niezbednych danych, koniecznych do
ponownie wnioskujemy o przygotowania sprawozdania. Tres¢
zweryfikowanie tego zapisu. przedmiotowego zapisu jest jednoznaczna -
GDDKIA nie musi przygotowywac corocznych
raportéw; musi natomiast przekazaé na pisemny
whniosek Prezydenta Miasta Gdyni dane
niezbedne do weryfikacji realizacji "Programu..."

17 Rozdziat 14 | Generalna Dyrekcja | Biorac powyzsze pod Bioragc powyzsze pod | Cytowany w niniejszym rozdziale Uwzgledniono Uwaga jest zasadna. Dopisano, ze opracowanie
[Ograniczenia i | Drég Krajowych i | uwage, a takze wnioski uwage, a takze wnioski | "Podrecznik dobrych praktyk zostato wykonane przez EKKOM Sp. z 0.0.
obowiqzki Autostrad o/Gdarisk zawarte w powstatym na | zawarte w powstatym na | wykonywania opracowan
wynikajgce z zlecenie GDDKiA zlecenie GDDKiA | $rodowiskowych drég krajowych"
realizacji "Podreczniku dobrych "Podreczniku  dobrych | (red.drinz. J. Bohatkiewicz,
programu]. praktyk wykonywania praktyk  wykonywania | 2008) wykonany zostat przez

opracowan opracowan EKKOM Sp. z 0. 0. zatem nalezy
Srodowiskowych drog srodowiskowych  drég | to dopisaé

krajowych" (red. dr inz. krajowych" (red. dr inz.

J. Bohatkiewicz, 2008), J. Bohatkiewicz, 2008)

zidentyfikowano miejsca | wykonany przez EKKOM

w Gdyni, w ktérych Sp. z 0.0.,

budowa ekranow zidentyfikowano miejsca
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akustycznych jest
nieuzasadniona, ze
wzgledu na ich znikoma
skutecznosé w
ograniczeniu przenikania
ponadnormatywnego
hatasu do $rodowiska
podlegajacego ochronie
oraz bardzo
negatywnym wptywie na
uwarunkowania
architektoniczno-
urbanistyczne.

w  Gdyni, w ktérych
budowa ekranow
akustycznych jest
nieuzasadniona, ze
wzgledu na ich znikoma
skutecznosé w
ograniczeniu przenikania
ponadnormatywnego
hatasu do s$rodowiska
podlegajacego ochronie
oraz bardzo
negatywnym wptywie na
uwarunkowania
architektoniczno-
urbanistyczne.

18 Rozdziat 21.1 [Hatas | Generalna  Dyrekcja | - - Konsekwentnie do Nie uwzgledniono Wskaznik M dla obszaru D-02 obejmujacego
drogowy] Drég  Krajowych i wczesniejszych uwag nalezy fragment w dzielnicy Chwarzno-Wiczlino w
Autostrad o/Gdarisk poprawic¢ podany w tabeli nr 32 okolicy wezta Chwarznienska- droga S-6 zostat

wskaznik ucigzliwosci akustycznej wyznaczony zgodnie z zasadami okreslonymi w

M dla terenu Gdynia-Chwarzno. Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w Srodowisku (Dz. U. 2007r. Nr
120, poz.826) zmienionym Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012r.
(Dz. U.z2012 poz. 1109).

19 Rozdziat 24 | Generalna Dyrekcja | Nalezy podkresli¢, ze Zawarte w "Programie..." mapy Uwzgledniono W rozdz. 24 Programu czytamy: Nalezy
[Podsumowanie i | Drég  Krajowych i | zawarte w ,Programie...” przedstawiajgce oddziatywanie i podkresli¢, ze zawarte w ,,Programie...” mapy
streszczenie w | Autostrad o/Gdarisk mapy przedstawiajace ucigzliwos¢ akustyczng m.in. przedstawiajgce oddziatywanie i uciqzliwos¢
jezyku oddziatywanie i ruchu drogowego w m. Gdynia s3 akustyczng przedstawione sq w skali nie

niespecjalistycznym]

uciazliwo$é¢ akustyczna
przedstawione sg w skali
nie wystarczajacej do
przygotowania
opracowan o charakterze
technicznym (np.
projektéw
budowlanych).
Umieszczenie w
,Programie...” rozwigzan
majacych docelowo
rozwigzac problem
hatasu w miescie nalezy
odczytywac jako
wskazanie obszarow
zagrozen, dla ktérych
podjecie dziatan
naprawczych nalezy
szczegotowo
przeanalizowa¢. Majac
na uwadze powyzsze,
stwierdzi¢ nalezy, ze

w bardzo matej (nieczytelnej)
skali, zatem nie mogg by¢
podstawg do narzucania na
danego zarzadce konkretnych
zobowigzan ograniczenia
oddziatywania, a tylko
wskazywac obszar potencjalnych
zagrozen ktory nalezy
szczegbtowo nalezy dalej
przeanalizowac.

Majac na uwadze powyisze takie
zapis precyzujacy cel istnienia
"Program..." powinien zostaé¢ w
nim zawarty (nie tylko w jezyku
niespecjalistycznym, ktérego nie
dotaczono do POPH), bo przeciez
dopiero szczegdtowa analiza
akustyczna danego terenu
powigzana z projektem
technicznym mozliwosci ich
usytuowania wskaze gdzie dane
zabezpieczenia moga powstac.

wystarczajgcej do przygotowania opracowarn o
charakterze technicznym (np. projektow
budowlanych). Umieszczenie w ,,Programie...”
rozwiqzar majqcych docelowo rozwiqzaé
problem hatasu w miescie nalezy odczytywa¢é
jako wskazanie obszaréw zagrozen, dla ktérych
podjecie dziatari naprawczych nalezy
szczegdtowo przeanalizowac. Majgc na uwadze
powyzsze, stwierdzic¢ nalezy, ze dopiero
szczegotowa analiza akustyczna danego terenu
powiqgzana z projektem technicznym rozwigzania
chronigcego przed hatasem wskaze, gdzie i jakie
zabezpieczenia mogq powstac" Przedmiotowy
zapis konsumuje w catosci uwage GDDKIA
o/Gdarisk.

Streszczenie "Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla miasta Gdyni" w jezyku
niespecjalistycznym zostato dotgczone do
rozdziatu 24 [Podsumowanie i streszczenie w
jezyku niespecjalistycznym] i stanowi jego
integralny element.
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dopiero szczegétowa
analiza akustyczna
danego terenu
powigzana z projektem
technicznym rozwigzania
chronigcego przed
hatasem wskaze, gdzie i
jakie zabezpieczenia
moga powstac.
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24 PODSUMOWANIE WRAZ ZE STRESZCZENIEM W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Realizacja zadan Programu przyczyni sie do znacznej poprawy klimatu akustycznego w Gdyni, co przetozy sie na
zmniejszenie liczby mieszkancéw narazonych na hatas w poszczegdlnych zakresach przekroczen.

. Tabela 36 : Liczba ludnosci narazona na ponadnormatywny hatas
wyrazony wskaznikiem Ly przed i po realizacji Programu — hatas drogowy
Zakres przekroczen pozioméw dopuszczalnych wskaznika Lowy w dB
do5 od 5do 10 od 10 do 15 od 15 do 20 powyzej 20
Liczba ludnosci w tys. . 71 07 0 0 0
— stan z mapy akustycznej (A)
Liczba Iu<.:lno.s'C| w tys. 0,45 0,7 0 0 0
— stan po realizacji Programu (B)
Réznica w t{:—g)\leszkancow 6,65 0 0 0 0

Zaplanowane dziatania spowodujg wyeliminowanie przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu Lpyy do 10 dB
- zadna osoba nie bedzie mieszkata w miejscu narazonym na hatas przekraczajacy 5-10 dB dopuszczalne normy
hatasu drogowego. Zmniejszy sie réwniez o 6,5% liczba ludzi narazonych na ponadnormatywny hatas do 5 dB.

Realizacja zadan Programu w zakresie hatasu drogowego, spowoduje zmniejszenie liczby ludzi narazonych na
ponadnormatywny hatas, wyrazony wskaznikiem Lpwy, we wszystkich poziomach przekroczen o 30%.

Konsekwentnie realizowana polityka komunikacyjna zaréwno Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
o/Gdansk w zakresie realizowania zadan poprawy komunikacji zewnetrznej (droga S6 i tzw. Trasa Kaszubska) jaki i
miasta w zakresie realizowania zadan poprawy komunikacji wewnetrznej (ul. Chwarznieniska, Al. Zwyciestwa, ul.
Morska), przy zachowaniu zaplanowanych kierunkdw ochrony przed hatasem, przyczyni sie stopniowo do
ograniczenia negatywnego oddziatywania hatasu na mieszkaricow Gdyni.

Realizacja zadan Programu w zakresie hatasu przemystowego (przeprowadzenie postepowan administracyjnych
i wydanie decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu i/lub o ograniczeniu negatywnego oddziatywania na
Srodowisko), spowoduje zmniejszenie badz catkowite wyeliminowanie liczby o0sd6b narazonych na
ponadnormatywny hatas, wyrazony wskaznikiem Lpyy.

Program ochrony Srodowiska przed hatasem jest aktem prawa miejscowego (akt powszechnie obowigzujgcy) o
charakterze operacyjnym, jest wiec dokumentem planistycznym okreslajgcym obszary dziatan, a takze szczegdtowe
dziatania. Program ochrony srodowiska przed hatasem nie jest dokumentacjg techniczng konkretnych rozwiazan
technicznych. Nalezy podkresli¢, ze zawarte w ,Programie...” mapy przedstawiajgce oddziatywanie i ucigzliwos¢
akustyczng przedstawione sg w skali nie wystarczajgcej do przygotowania opracowan o charakterze technicznym
(np. projektow budowlanych). Umieszczenie w ,,Programie...” rozwigzan majgcych docelowo rozwigza¢ problem
hatasu w miescie nalezy odczytywac jako wskazanie obszaréw zagrozen, dla ktérych podjecie dziatan naprawczych
nalezy szczegétowo przeanalizowaé. Majgc na uwadze powyzsze, stwierdzi¢ nalezy, ze dopiero szczegétowa analiza
akustyczna danego terenu powigzana z projektem technicznym rozwigzania chronigcego przed hatasem wskaze,
gdzie i jakie zabezpieczenia mogg powstac.

Zapisy programu ochrony s$rodowiska przed hatasem powinny byé uwzgledniane na etapie planowania
przestrzennego, wydawania niezbednych uzgodnien i pozwolen na etapie procesu inwestycyjnego.

»Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni” zawiera propozycje dziatan naprawczych w
zakresie hatasu drogowego (w obrebie drogi S-6, ul. Chwarznienskiej, ul. Morskiej Al. Zwyciestwa) oraz hatasu
przemystowego (w obszarach na ktére oddziatujg Battycki Terminal Kontenerowy, port oraz stocznia Maritim).

Zaproponowane w "Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni" dziatania powinny
doprowadzi¢ do istotnego zmniejszenia narazenia mieszkaricéw Gdyni na hatas przekraczajgcy dopuszczalne normy.
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